




a (( XL 125V Varadero injection }} 

LA Xk125W ( 4  VARADER8 a> ABQPTE L9BMJEC"0$80M 
Aprks 6 annees d'existence, la i 2 5  Varadero, comme plus eommuesiément on l'appelle, sepasse par la case bureeu d%$fude. 

Mauveau lifting mais aussi èsssta!iatèon de compesâawià;~ aneii-polPiution peirmsEtant ile passage aux nosmes 6 6 E ~ r ~  s9', samE %es 8l6- 

menes sur ajesqkgejls vont plleincher les isig6niebirs de Ia firme japonaise. 

Lors de sa sortie en 2001, La XL125V nous séduit par ses proportions 
qui en font une machine attirante, capable d'avaler des kilomètres 
dans des conditions proches du gros trail de la marque. Petit bémol 
toutefois, le prix de celle-ci, près de trente pourcent plus cher qu'un 
CLR, le Trail 125 Honda d'alors. Cette marge se retrouve aussi par 
rapport à la concurrence. Six années plus tard, la différence de prix 

reste dans des proportions identiques. Cela ne perturbe en rien 
Honda et pour cause, la XL125V est la moto 125 la plus vendue en 
France. Honda gagne ainsi un pari audacieux : Proposer un trail 
125 cm3 haut de gamme bénéficiant des dernières avancées techno- 
logiques de la marque et d'une partie cycle performante qui n'a pas 
à rougir de celle des trails de cylindrée supérieure. 

La XL125W "Varadero" injection 
dans sa version ''Luxe" dispose 
sabot de carénage, 
d'une selle biton et du sigle 
"Waradero" en relief sur ses flai 
(Photo RMT). 

ici 
d'un 

Archia;eeturar du moteur ià%cRasiig&e :: 
L'architecture du moteur est un classique bicylindre en "V" ouvert à 
90". Culasses et cylindres avant et arrière sont différents. II en est de 
même pour les pistons du fait du déport de leur axe qui est du côté 
échappement pour le piston arrière et côté admission pour le piston 
avant. Chaque arbre à cames en tête tourne sur deux roulements à 
billes maintenus par des demi-paliers. Le demi-palier principal sert 
de support aux culbuteurs. L'entraînement des arbres à cames se fait 
par deux chaînes silencieuses situées du côté gauche. Elles sont en 
prise sur deux pignons montés a force sur la queue gauche du vile- 
brequin et sont sollicitées par deux tendeurs automatiques méca- 
niques. L'embiellage du type assemblé tourne sur deux roulements à 
billes. Les bielles monoblocs sont montées sur roulements a aiguilles 
sur un même maneton. Bien que l'on trouve des ailettes de refroidis- 
sement sur les culasses et cylindres, ces dernières sont purement 
esthétiques puisque ce V-Twin dispose d'un refroidissement liquide 
complet avec pompe à eau, thermostat et radiateur équipé d'un 
moto ventilateur ainsi que d'un thermomètre au tableau de bord. 

Si l'on excepte l'injection, difficile extérieurement de différencier 
les deux motorisations, carburateurs ou injection. 
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Grâce à l'adoption de l'injection électronique, la « Varadero »devient 
une des références dans la lutte antipollution et dans la protection 
de l 'environnement. Parmi les principaux avantages de I'injection 
employée sur un moteur de cette cylindrée, ce système procure en 
effet toute la puissance et les performances qui ont  fait la réputation 
de I'injection, tout  en exerçant une nette influence sur la sobriété et 
le maintien des émissions aux plus bas taux de sa catégorie. 

Concept: de i'injection (( PGM-FI » : 
l e  système d'injection programmé, « PGM-FI » utilise un ordinateur pour 
calculer la quantité de carburant nécessaire au moteur en fonction des 
informations reçues des capteurs. 
Dans une alimentation par carburateurs, les trois opérations suivantes sont 
exécutées simultanément : détection du volume d'air admis, détermina- 
tion du volume de carburant et circulation du carburant, Dans un système 
par injection, ces trois opérations sont commandées individuellement. l e  
volume d'air admis est détecté par un capteur. Le volume du carburant est 
calculé par l'unité centrale sur la base des informations reçues de diffé- 
rents capteurs. Le volume de carburant est alors calculé puis pulvérisé au 
travers des injecteurs. Ceci a pour effet d'assurer une grande précision sur 
le volume à injecter mais aussi sur la composition du mélange air1 carbu- 
rant, Structurellement, le « PGM-FI » comprend deux parties principales ; 
la partie circulation de carburant et la partie électronique qui gère aussi 
l'allumage : 
- La partie circulation se compose de la pompe a carburant, du régulateur 
de pression incorporé à cette dernière, du boîtier des papillons de gaz et 
des injecteurs. 
- La partie électronique, se subdivise en deux sections, la détection qui 
envoie les informations au calculateur et la section de commande qui 
traite les informations reçues puis commande I'injection. 

Fonctionnement de base : 
l e  système d'injection détecte les conditions suivantes, au moyen de cap- 
teurs et détermine le volume de carburant à injecter en utilisant des tables 
préprogrammées dans l'unité de commande : 
- Fonctionnement des papillons « TP » (capteur de position des papillons 
de gaz). 
- Température du liquide de refroidissement « ECT » (capteur de tempéra- 
ture d'eau). 
- Température d'air admis « /AT » (capteur de température d'air). 
- Dépression du collecteur d'admission « MAP » (Capteur de pression abso- 
lue du collecteur), 
- Régime moteur (( CKP » (Capteur d'impulsion d'allumage). 

Système de départ à froid : 
Pour le démarrage à froid, un système d'électrovanne de commande d'air 
du ralenti est venu se greffer sur la rampe d'injection, éliminant ainsi 
toute commande au guidon. Ce système est actionné à chaque démarrage 
du moteur. En fonction de la température du moteur (données gérées par 

Electrovanne de commande a 
d'air de ralenti (IACLr) / \  \ 

Passage de dérivation fermé Passage de dérivation ouvert 

-Moteur pas à pas Moteur 
pas à pas 

L'injection de la Varadero 125 dispose d'un système automatique de départ à froid, 
commandé par une electrovanne installée sur la rampe des papillons de gaz. 
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Une partie cycle i e;eiutc% &preuve 
La partie cycle des XL125V, bien conçue voire surdimensionnée pour 
une 125, est reprise sans modifications importantes. Fourche, sus- 
pension arrière et freinage restent dans leur conception les mêmes. 
Le cadre double berceau garde sa géométrie originelle. 

Un habillage rappeian~ la u Transalp 650 » 
La Varadero conserve son carénage de tête de fourche mais ce der- 
nier adopte des formes plus arrondies, plus légères avec une partie 
avant plus étroite rendant la machine plus agressive tout en s'inté- 
grant mieux au dessin d'ensemble de la moto. Le double optique, 
redessiné, ainsi que des clignotants intégrés blancs aux lignes plus 
harmonieuses, affinent l'avant de la (< XLV125 D. Des prises d'air, 
encadrant le double optique, apportent une touche supplémentaire 
(( gros cube ». Derrière le carénage de tête de fourche vient se loger 
un tableau de bord, intégré, des plus complets. De part et d'autre 
des gros compteurs de vitesse et compte tours, on trouve un petit 

Nouvelle version, nouveau tableau de bord des plus complets 
pour un 125 cm3. 

La face avant de la 125 Varadero a été entièrement repensée. 

compteur cylindrique logeant, à droite, la jauge de température du 
moteur et à gauche, les voyants d'alertes (injection et carburant). Les 
autres voyants se situent au centre du tableau de bord dans la partie 
haute entre les deux compteurs. Au centre de ces deux compteurs 
principaux, Honda a disposé, le compteur kilométrique mais aussi 
une montre digitale. Le réservoir de carburant, de gros volume dis- 
pose d'un système permettant de relever sa partie avant af in 
d'atteindre le boîtier du filtre d'air et d'accéder plus aisément aux 
durits du réservoir (alimentation- trop pleinlmise à l'air libre). 
Injection oblige, le réservoir dispose d'une pompe a carburant noyée 
associée à une jauge de niveau. Dans le prolongement de la selle - 
elle aussi redessinée - l'on retrouve un porte paquet bien propor- 
tionné. Le modèle haut de gamme, « Travel édition )) dispose lui. 
d 'un sabot de carénage, d'une selle bicolore et  d'emblèmes 
« Varadero )) en relief sur les flancs, ainsi que d'lin habillage du 
tableau de bord chromé. 

Xk425W ({ 7 : 
La version 2007 est commercialisée à partir du printemps 2007 au 
prix de 4999 Euros pour sa version de base ou 5099 Euros pour la 
version luxe soit 279 Euros plus cher que la version carburateurs 
encore au catalogue 2007. La Varadero injection est disponible sous 
quatre coloris (noir argent beige et rouge). Bien qu'elle n'ait pas été 
commercialisée sur une année complète, la Varadero 125 est en tête 
des ventes de 125 avec plus de 6 000 unités vendues en 2007 (6067 
motos). 

XLi2EêW « 8 » : 
Pour ce nouveau millésime, la Varadero n'évolue pas seuls deux nou- 
veaux coloris apparaissent (jaune et argent). La version rouge dispa- 
raît du catalogue 

Echappement relevé, porte paquet, selle large et confortable, 
la Varadero 125 n'a pas a rougir des trails de cylindrée supérieure. 

Emplacement 
du numéro 
de châssis, 
sur la colonne 
de direction. 

Emplacement 
de la pliaique 
constructeur, 
sur le cadre 
sous la pédale 
de frein. 
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- Lubrification 
entraînée par 1'1 
la lubrification ( 
au tableau de b 
- Double filtrati 
ter et par car- 
d'embrayage. 

CARACTERISTIQUES PRIIIIICIF~ALEÇ 
Bloc-moteur 4 temps, 2 cylindres en vé à 90" disposés longitudinale- 
ment, refroidissement liquide. Commande des soupapes par simples 
arbres à cames en tête entraînés par chaînes latérales. 
- Alésage x course : 42 x 45 mm. 
- Cylindrée : 124,6 cm3. 
- Rapport volumétrique : 11,8 à 1. 
- Pression de compression : 13,3 kg/cm2 à 500 tr/min. 
- Puissance administrative : 1 CV. 
- Puissance maxi : 10,6 kW (14,5 ch). 
- Régime correspondant : 11 000 tr/min. 
- Couple maxi : 1,O m.daN. 
- Régime correspondant : 8 500 tr/min. 

CULASSES 
En alliage léger, chambres de combustion de forme hémisphérique. 
Sièges de soupapes rectifiables mais non remplaçables. Guides de 
soupapes rempla~ables. Joints aux queues de soupapes d'admission 
et  d'échappement. Étanchéité avec les cylindres par joints de 
culasses métalliques. 
Fixation de chaque culasse par 6 écrous. Couples de serrage : 
- Les 4 écrous principaux 0 8 mm : 3,2 m.daN (3,3 m.kg). 
- Les 2 écrous latéraux 0 6 mm : 1,2 m.daN. 

mission primaire et la roue libre de démarrage. TRANSMIS' 
- Bielles monoblocs en acier forgé de section en (( H ». Tête de bielle - Un étage de 

>> MOTEUR ......................................................................................................... 

SOUPAPES 
Deux soupapes par culasse rappelées par simples ressorts hélico'i- 
daux à pas progressif. Étanchéité aux queues de soupapes par joints 
à lèvre. Angle entres soupapes d'admission et d'échappement : 53" 
(répartition : 25" à l'admission et 28" à l'échappement). 
- Commande des soupapes par culbuteurs montés sur le demi-palier 
de montage de chaque arbre à cames. Réglages du jeu aux soupapes 
par vis et contre-écrou. Jeu à froid : 

0,15 I 0,02 mm (admission). 
0,24 ir 0,02 mm (échappement). 

Hy-Vo situées côté gauche. Un tendeur de chaîne de distribution 
automatique, à crémaillère. 

DISTRIBUTION 
Un arbre à cames en tête par culasse, tournant sur 3 paliers à cha- 
peaux (2 lisses et un à roulement à billes côté chaîne de distribu- 
tion). Entraînement de chaque arbre à cames par chaîne de type 

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION 
[avec 1 mm de levée de soupape) : 
- Avance ouverture admission (avant PMH) : II O. 

- Retard fermeture admission (après PMB) : 19". 
- Avance ouverture échappement (avant PMB) : 36" 
- Retard fermeture échappement (après PMH) : 4". 

PISTOMS 
- Pistons moulés équipés de trois segments : 

Segment de feu (supérieur) de section rectangulaire avec arrêtes 
chanfreinées. Face supérieure repérée « R ». 
0 Segment d'étanchéité (intermédiaire) de section trapézoïdale. Face 
supérieure repérée (( RN ». 

Segment racleur (inférieur) en trois éléments, un expandeur enca- 
dré de deux segments plats. 
- Axe de piston d'un diamètre de 13 mm pour 33,5 mm de long. 
Déport de 0,5 mm côté admission (piston avant) et côté échappe- 
ment (piston arrière). 
- Deux cotes de réparation à + 0,25 et + 0,50 mm. 

CYLlNDREÇ 
- Cylindres en alliage Iéger avec ailettes de refroidissement et par- 
courus par le liquide de refroidissement. Chemises en acier pouvant 
supporter deux cotes de réalésage (+ 0,25 et + 0,50 mm). Fixations 
communes avec chaque culasse. 
- Joints d'embase métalliques. 

CARTER-MOTEUR 
- En alliage léger s'ouvrant suivant un plan de joint vertical. 
Assemblage par 14 vis de 0 6 mm situées côté demi-carter gauche. 
Couple de serrage standard : 0,9 m.daN. Etanchéité par pâte à joint. 

EMBIEQMGE 
- Vilebrequin assemblé en acier forgé tournant sur deux roulements à 
billes à contact angulaire. Maneton emmanché à force dans les deux 
masses et recevant les deux bielles. Deux pignons montés sur la 
queue gauche du vilebrequin pour l'entraînement des deux chaînes 
de distribution. Queue gauche conique recevant le rotor d'alterna- 
teur et queue droite cannelée pour le montage du pignon de trans- 

montée sur roulement à rouleaux sur le maneton. Pied de bielle pivo- 
tant directement sur l'axe de piston correspondant. 

REFRQIDISSEMEIIIIT 
- Refroidissement liquide des cylindres et des culasses par circulation 
forcée de liquide par pompe à turbine. Pompe à aubes fixée coté 
droit sur la partie externe du couvercle d'embrayage. Pompe entraî- 
née par le vilebrequin par l'intermédiaire de pignons. 
- Circuit de refroidissement d'une capacité totale de 1,01 l itre. Vase 
d'expansion d'une contenance de 0,45 litre. Utilisation d'un liquide 
4 saisons pour moteur en aluminium ou d'un mélange à 50% d'eau 
et d'antigel à base d'éthylène glycol. 
- Thermostat installé dans la culasse arrière. Caractéristiques : 
s Début d'ouverture du thermostat : 81 à 84" C. 

Ouverture totale : 4,5 mm mini à 95" C. 
- Radiateur de refroidissement disposé à l'avant de la moto équipé 
d'un ventilateur électrique. Sur bouchon du radiateur, durit allant au 
vase d'expansion. Thermocontact du moto ventilateur fixé au radia- 
teur. 
- Bouchon avec clapet de surpression incorporé s'ouvrant 

1,1 kg/cm2. 
- Ventilateur électrique commandé par un relais recevant les infor- 
mations du capteur "ECT" (capteur de température du liquide de 
refroidissement) via le boîtier de gestion du moteur. 
- capteur de température "ECT" fixée sur la culasse arrière reliée via 
un relais au boîtier de gestion qui informe un thermomètre au 
tableau de bord. 

ILUBRlFICATION 
- Type de lubrification par carter humide. Capacité : 

1,2 l i t re à la vidange. 
1,3 l i t re à la vidange + changement du filtre. 
1,5 l i t re après démontage-remontage du moteur. 

- Utilisation d'une huile multigrade SAE 10W40 répondant à la 
norme API classification SG ou plus ou JAS0 T 903 MA (Sauf huiles 
dont l'étiquette API mentionne qu'elles permettent une diminution 
de la consommation de carburant). 
- Vérification du niveau d'huile par Hublot transparent sur le cou- 
vercle d'embrayage. 
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TRAMSMIGSIOBJ PRIDWAif4E 
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ERABRAYAGE 
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BO~TE DE VB-~ESSES 
Boire de vitesses a cinq rapports conrposée de deux arbres avec 
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: -: < 2 f:.! i-t .? : t q - -  + >  c.';-!c clirf?iri~!.~;~fi es vrtesses. Témoin lumineux de point-mort au tableau 

. " .  .:,i!liparegt sur ie cou- coté droit dki inoteur d~ type à griffes 
mbwilr di? s&lec.tion. iatnbour cn!nn.lan- 

dant le déplace in en^ de trois iourcheftei monttes sur un seul axc 
- Vetsoutllacje d t n  pornt-mort et des vitesses par lin doigl à gaiet se 
logeant daris les creux de 1';it;iilc de s6leciiijrr d u  baiiller 

TRANSMPSSBON BEGQNDAIRE 
- Par pignons et chalr;e d'un rapport dde 3,142 A "6.44 1/ 14). Chaîne 
avec attache rapide. Caractéristiqcrt;1ç de la ci-iaine . 

Marque et type : Da~clo D.I.D. 52EYVS oii RK Excel RK 520SiVlOZ2 

Nonibre de maillons : 11 0, 
Pas de ia cl-raine : 15,875 mm. 

* 43 des rouleaux : 10,'16, mtn. 
Largeur errtre plaques in~ernes . 6,35 inrn. 

- Tension de la chairie par tencieurs rnorités en bout de bras oscrllant. 
FfErhe normal de la chaîne : 25 35 mmt. 
- Atnortiçseur de couple par blocs eil caoutchouc intercalés entre Ie 
inoyeu de roue et le moyeu de la couronne arriére. 

ALlMEM?"AT!OPd 
Réservoir de catburant en t d e  d'acier d'une contenance de 17 Istres 
donc 3,0 litres de réserve Utilisation de supercarburant sans pio~nb 
(KON c95). 

BTMJWTIQN 
- Injection électroi~ique Honda PGM-FI avec systerne de co~nmande 
d'air du ralenti par soupape actionnée électro n2agnétiquement par 
le boîtier de gestion du nmteur , Id« ECM i l .  B du boîtier papillon : 
23 mm. 
- Filtre à air idnique en papier irnprégi-16 de produit spécial et logé 
dans un bo'rtier plastique situé sutls !e réservoir. 

- Alternateur triphase. Stator composé de bobinages disposes radia- 
lement et coiffés par i i t ~  rotor à aimantation peirnanente. Alternateur 
monté sur la queue gauche de vilebrequin. Puissance : 408 W à 
5 000 trlrnig~. 
- Redresseur-1-Élgulateiir électronique. Courant de régulaiion à 
5 000 trlmirr : 13,0 i 4 3,2 Volts. 
- Batterie type MF (sans entretien) YUASA type YTTZ75, d'une capa- 
cité de S Ah sous 12 Volts. NEgatif à ia rnasse. 
Dimensians : Icj.~?g. 11 2 x larg. 08 x liaut. 105 mm. 
- Dkmarreuï kiectriqiie fixé à l'avant du bloc-moteur. Deux balais 
d'une iongueui de 10 n;m (limite : 3'5 min). 
- Roue libre de démairage à galets de coinceinent rrionrée sur la 
queue droite du vilebrequin. Sécurité de dbinarrage sur le levier 
d'crilhrayage, par contacleinrs sur point inorl et sur béquille iatbrale. 

WLLUFdAGE 
kllixniage f-l~ctroniyue de lype ïariographiyue a l -EyrE et geré par le 
boirier de gestion du moteur, en fwiction des sigilaux qu'il r ~ q o i I  der 
difféienis capteurs. 
Dol-~ines hacte terîslori i ixées au cacIre 
Avance a I'alluinaqti inon rkglahie détii.rrrrli?ée par Ir boîtier dc- ge5- 
tion ~ t o l e ~ i i )  . 12  & 1' avrir~t PI'JII-t à 7 5063 d- 100 trimin. 
Bougie a rbststar~ce incorporée à siège plat e i  culor lorig (19 iilin) 
avec filetage 0 M l ü  (6 pans de 16 mm). 
IVonte précoiiisée : NGK CR8EH9 ou Denso U24FER9. 
Écariernent des élrctrades : 0,8 à 0,9 mm. 
Coupie de serrage de la bougie : T ,Z rn,daN. 

Ampou i~  codelphare (type H4) 
Feu de posftion avari t 
Feux arriere et stop 
Feux de clignotants 
tclairage e i  ~éinoins lumineux --- 

Fusibie Prin;7/Pal 
Fusibles aiiitilaires 5 1Qk 

CADRE ET DBWEGTIQM 
- Cadre double berceau en tubes d'acier soudés. Colriilne de direc- 
tion rnonté~ sur cuvettes 5 billes encagées 

Aiigle de chasse : 28". 
Cl~asse à i;t roue avant : 97 nxm. 

FaUWCWE j&VAMT 
- Fourche avant t6ter;copique i~ydrauirque non réçéahie avec tube: ciri 

El 35 iriin. Course à la roue ; I31 mm. 
Conrenance de clraque tube : 346 5 2,s ctn3. 
Niveau d1hiii[e : 'E 17 mm (par rappoi? au bord cupérieui du tiibe 

sans ressorl, élément comprimé). 
Qualité d'huile de iot~rche : SAE 10 

SUSPEMSIQM QRRE~ÈRE 
- Classique pal bras oscitlanr et niorio-amortisseur. de batte in en^ i la 
roue rie 156 mm. Rriglage de prkcontraiizle 1x1' bagues à rampe à 
7 positions. Posrtion srririciard . 2Pme cran 

FREIN AVAmT 
- Frein avant s i m ~ I ~  drçque a toirimaiic!e hydraulique Riiairre- 
cyl i~dre au guidon avec pisrci? de diametre "k mm €trier tioliant à 
deux pistons jiimeies de diarrif:re 25,4 mnr D~sque ajsuié en acier 
111oxyd3J~i~ 0 276 x 4 mm. 
- Utilisacrori d e  /!quide d~ frcitii rzpandàiii k la ner nie o351 4 



FREIN ARIWIÈWE 
- Frein arrière à disque à commande hydraulique. Maître-cylindre au pied droit avec piston de diamètre 

>> TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STAMDARD ............................................................................................................................................................ 

12,7 mm.   trier flottant simple pistonde diamètre 32 mm. Disque ajouré en acier inoxydable 0 220 x 
4 mm. 
- Utilisation de liquide de frein répondant à la norme DOT4. 

- Jantes à bâtons aluminium pour pneumatique du type (( tubeless ». 

DIMENSIONS ET POIDS 
- Longueur totale : 2 145 mm. 
- Largeur totale : 850 mm. 
- Hauteur totale : 1 250 mm. 
- Hauteur à la selle : 802 mm. 
- Empattement : 1 450 mm. 
- Garde au sol : 190 mm. 
- Poids à sec : 156 kg. 
- Poids en ordre de marche : 169 kg. 
- Charge maximale : 349 kg. 

Arrière 

17 MIC x 2,75 

130 180 - 17 MIC (65P) 

Bridgestone TrailWing54 

Pirelli MT90ST 

0 des jantes 

Dimensions des pneus 

Montes d'origine 

Avant 

18 MICx MT2,15 

100 1 90 - 18 MIC (56p) 

Bridgestone TrailWing 53G 

Pirelli MT90ST 

Couple 
de serrage 

0,4 

O, 9 

0, 9 

Boulon et écrou 0 10 mm 

Pression à froid : 

- (*1) Augm 

Type de fixation 

Vis 0 5 mm 

Vis 0 6 mm' 

Boulon à embase 0 6 mm 
(tête de 8 mm) 

Type de fixation 

Boulon et écrou 0 5 mm 

Boulon et écrou 0 6 mm 

Boulon et écrou 0 8 mm 

I l I 

/ \ / i c  i ~ m h a w  M 8 mm 1 - ,. 

Couple 
de serrage 

0,5 

1 ,O 

22 

3,4 

/ Boulon et écrou 0 12 mm 1 5.4 

2,O kglcmz 

2,25 kg/cm2 
- En solo 

--En duo 

--  -- - -  
I 

\ / ic i n r n h a c ~  M 1 fl mm 1 - 

2,O kglcm2 

2,O kglcm2 

Vis à embase 0 6 mm (tête 
de 10 mm) et écrou 

--  - -  -- 

1 2  





>> HABlLUGE DE W MOTO ................................................................................................................................................................. 

Un certain nombre d'opérations nécessite la 
dépose des divers éléments de I'habillage. Nous 
commencerons donc ce chapitre « Entret ien )) 

par les opérations de dépose et repose des pièces 
de carénage constituant I'habillage du modèle 
« XL125V injection P. 

SELLE 
La selle se déverrouille à l'aide de la clé de 

contact que l'on installe dans la serrure située à 
I'arrière du cache latéral gauche de la moto 
(Photo 1). 

Dégager le plot (sur la partie supérieure avant 
du cache) de son silentbloc de maintien). 

GARDE BOUE AWAMT 
De part et d'autre de la fourche, retirer les deux 

vis de fixation maintenant la garde boue ainsi que 
sa plaque renfort aux fourreaux de fourche. 
* dégager le garde boue et sa plaque renfort. 

BRIDE DE SERRAGE DE GARDE-BOUE AVANT 
FLEXIBLE DE FREIN . / 

VlSlBAGUES 

BOULONS-RONDELLES / 

PHOTO 2 (Photo RMT) 

Soulever I'arrière de la selle puis dégager cette 
dernière par I'arrière de la moto. 

l Montage du porte baggage. I 

1 Montage du garde boue et du ponton 
riaidificateur de fourche. 

PHOTO 1 (Photo RMT) 

PORTE BAGAGE 
CACHES WTÉRAUX @?l Apres avoir déposé la selle, procéder comme suit : 

Déposer, dans un premier temps la selle. * Déposer les caoutchoucs de la partie supérieure 
Dévisser la vis située sur l'avant du flanc de du porte bagage afin d'accéder aux deux vis de 

carénage (clé Allen de 5 mm). fixation arrière du porte bagage. 
Dévisser la vis de fixation sur l'arrière du cache 0 Dévisser les quatre vis de fixation du porte 

(clé de 10 mm). bagage. 
e Déposer ce dernier puis récupérer les douilles 

1 épaulées. / 

Montage des caches latéraux. 1 

Au remontage du porte bagage, ces vis de fixation 
se serrent à 2,l m.daN. 

HABILMGE DES FEUX 
ARRIERE/GARDE BOUE @ 
Déposer, dans un premier temps, la selle, les 
caches latéraux et porte bagage. 

Déposer la vis au centre du garde boue. 
Dégager I'habillage de feu puis débrancher le 

connecteur 9 broches noir des feux arrière ainsi 
que le connecteur 2 broches de la plaque de 
nnl:pn 

CARENAGE DE SELLU 
GARDE-BOUE ARRIERE 1 " 

CONNECTEUR 9P (NOIR) DE 
COMBINE DES FEUX 

1 CONNECTEUR 2~ DECLAIRAGE M 
PLAQUE D'IMMATRICULATION I I 
Montage de la partie arrière de I'habillage. l 

R~TROVIÇEURÇ 
Chaque rétroviseur est maintenu au carénage de 
tête de fourche par 2 vis Allen de 5 mm (Photo 2). 

PARE BRISE 
Le pare brise est maintenu au carénage de tête de 
fourche par quatre vis cruciformes. Ne pas égarer 
les rondelles en plastiques transparent sous cha- 
que tête de vis (Photo 3). 
- Au remontage du pare brise, visser sans les 
enfoncer les vis de fixation pour que les écrous de 
maintien loger dans un caoutchouc ne s'échappent 
pas. 

PHOTO 3 (Photo RMT) 

@AREMAGE DE 
PRQTEGTIDWI DU RWDEATEUW 
* Dévisser la vis cruciforme au centre des six agra- 
fes de maintien du carénage (Photo 4, flèches). 

Extraire les six agrafes. 
Déposer le carénage de protection du radiateur. 

Au remontage : 
- Assurez-vous que le carénage soit correctement 
monté. Sur la partie supérieure de ce dernier on 
trouve deux languettes qui viennent se loger dans 
l'encoche prévue à leur effet. 
- Mettre en place les agrafes puis enfoncer à la 
main leur vis centrale. 

HABIILUGE 

TABLEAU C 
Nota : IJensembl 
l'habillage. 
0 Pour plus de 
e Dévisser la v 

PII 



cnw&~~wo~ --- -- 

DE TETE DE FOURCHE kl kl 
At7rés avoir déposé i 

les rétroviseurs. 
- Le carénage de p ~ o t e c t ~ ~ i l  du radiateur. 
- L'hahillaye di1 "chIrau de bord 
Procéder corrlrne suil : 

Dépose! de pan  et d'autre du carénage, les d ~ t i x  
VI; dc fixation (Photo 8, flécher). 

Dégager les deux plots de [naintien du carénage 
au réservoir de carburant {Phaios 9, flÈiche). 

Dégager le carénage de lete de fourche vers 
l'avant de la inoto. 

Débranci-ler côlé droit les connecteurs (wrainee- 
nus par une patte ~ecourlsé) du clignotant droit et 

avant ainsi que des cligi.iotantç rehratiches, iîe pas 
des feux avarït. 

oublier de les [naintenir sous le carénage de téte 
COtii gauche du carénage, débrancher le cunnec- 

de fourche en repliant leur palle de maintien. 
"cur du clignotanr. 

Au remontage l 
sasoi. ou GARENAGE @ 
(5ur les rnodEles équipés de ce dernier) 

Procéder i l'inverse des operations de dépose, 
Le sabot du carcinage est inainrenu 2 la r n o t i ~  

- I lne fois les connecteurs éieclriques des feux 
par quatre vis (Photo 50, f$&cFrres). 

PFi40TO 9 (Ph~ts RMT) P#0"8 0dB (Photo 

>r REÇERVOIR DE CARBURANT ..... *.......,..."......................,...,...............,..*..,...,.*..... ... L"...................~."."~"..,*~.*".....~....~..."~.~"....*...""...~...."". 

Réservoir en position reievée : 
Cette positiorr permet d'a~eindre le  boîtier du fii- 
tre d'air sans déposer le réservoir. Ptocédei 2 cette 
opération cornnw silit : 

Dé~osi ir  dans un premier ternps : 
- La selle (voir photo f 1. 
- Les six agrafes de I'habiiiage du tableau de bord 
(votr photo 5). 

- Déposer lei; quatre vis de fixaliari di1 carknage de 
iliie de fourche (voir p i~oto 8) 
- Dégager les deux plots de rnair-itien du carénage 
de tGte de fourche du réservoir de carburani ivm: 
photo g). 
* Ecarter léqérernent Ie carenage de tete de four- 
che dti i-éservorr afin de Sacilirer re ~.ouIév~rnenI Us 
ce dernier 



PHOTO 11 (Photo RMT) 

0 Dévisser la vis de fixation arrière du réservoir 
(Photo 11, flèche). 

Faire glisser le réservoir vers l'arrière et vers le 
haut de la moto (Photo 12) afin de dégager sa 
partie avant de ses silentblocs de maintien. 

Soulever, dans un premier temps, légèrement 
I'avant du réservoir afin d'accéder au tuyau de 
trop plein du réservoir (Photo 13, flèche). 

Soulever ensuite le réservoir jusqu'à butée 
(Photo 14) - un câble sur le côté gauche de ce 
dernier bloque le réservoir à une certaine hauteur 
afin de ne pas détériorer la durit d'alimentation en 
carburant de la rampe d'injection (Pho to  9, 
repère A). 

Soutenir le réservoir dans cette position en inter- 
calant entre le réservoir et le cadre le manche - 
suffisamment long - d'un marteau posé à plat sur 
le cadre (Photo 15). 

1 RESERVOIR DE * FLEXIBLEDE 1 

TAMPONS CAOUTCHOUC 
Dépose du réservoir de carburant. 

PHOTO 13 (Photo RMT) 

PHOTO 14 (Photo RMT) 

Au remontage, procéder à l'inverse des opérations 
en respectant les points suivants : 
- En abaissant le réservoir, assurez-vous que la 
durit de carburant se soit pas pliée ou coincée 

PHOTO 15 

- Ne pas oublier de rebrancher la durit de trop 
plein. 
- Assurez-vous que vous avez suffisamment 
repoussé le réservoir vers l'avant afin qu'il soit cor- 
rectement logé sur ses plots de maintien. 
- Serrer la vis de fixation arrière du réservoir au 
couple de serrage prescrit de 1,2 m.daN. 

iflepose 
du ~éçeruoir de carburant : 
Du au fait de l'injection, la canalisation entre le réser- 
voir et la rampe d'injection véhicule du carburant 
sous pression. Avant de déposer le réservoir, il vous 
faut dans un premier temps faire chuter la pression 
dans cette dernière. Procéder comme suit : 

Procéder dans un premier temps aux opérations 
nécessaire afin de soulever le réservoir de carbu- 
rant sans aller jusqu'à soulever le réservoir. 

Mettre le moteur en marche puis côté droit du 
réservoir, débrancher le connecteur électrique ser- 
vant à alimenter la pompe à carburant (Photo 16, 

flèche). Cela aura pour effet de ne plus alimenter 
la rampe. Le moteur stoppera rapidement faute de 
carburant. La pression dans la durit sera donc 
nulle. 

Au niveau de la pompe à carburant, débrancher 
la durit comme suit : 
- Mettre un chiffon sous le connecteur de la durit. 

1 PATTES DE RE 

1 RACCORD RAPIDE 1 

CLIQUE 
Appuyer siml 

clip 

/ Avant de débrancher la durit d'alimentation du 
réservoir, entourer son clip d'un chiffon. 

Procéder en 
manière pour IE 
Nota : Au remonl 
vous faudra rerr 
neuve par sécurit~ 

- Dégager latéralement le petit caoutchouc blo- 
quant les languettes de blocage de la bague de 
maintien de la durit sur le réservoir. 

CONNECTEUR l /  

( Dégager le caoutchouc immobifisant Be clip. 1 

- Tout en maintenant le connecteur d'une main, 
Conîprimer les deux languettes de blocage de la 
bague de maintien avec l'autre main afin de libé- 
rer les pattes d'ancrage de la bague de maintien 
du connecteur (ne pas utiliser d'outil, uniquement 
avec les doiqts, afin de ne pas détériorer le rac- 

e Déposer la v 
ment du résen 
(Photo 9, rep 
derrière le racc 

Dégager le c 
son agrafe de r 

Déposer ens 
(voir photo 11) 
Soulever puis I 

e Installer ce c 
gée, loin de tc 
endroit aéré. 

Au remontage 
des opérations 

PHOTO 12 (Photo RMT) SOUS le réservoir. PHOTO 16 (Photo RMT) cord).  ébrancher le connectéur. suivants : 





Purge du e 

Remettre la moto en position verticale pour par- 
faire la vidange du moteur. 

Essuyer I'orifice de vidange et la vis de vidange. 
Remette la vis de vidange équipée de sa rondelle 

d'étanchéité (si besoin, la remplacer). 
- Couple de serrage de la vis dè vidange : 
2,5 m.daN. 

Remplacement du filtre à huile 
[voir dessin] : 
0 Déposer le couvercle du filtre à huile (2 vis) et 
récupérer son joint torique (Photo 22). 
0 Sortir le filtre à huile ainsi que le ressort d'appli- 
cation. 

Nettoyer le logement du filtrecavec un chiffon 
propre non pelucheux. 

Remettre le petit ressort d'application au fond 
A i l  l n n ~ m ~ n t  

Vérification du niveau de liquide : 
Périodiquement e t  surtout en période d'été, 
contrôler le niveau du liquide de refroidissement 
dans le vase d'expansion. 

Faire tourner le moteur pour qu'il soit à sa tem- 
pérature de fonctionnement. 

Véri f ier le niveau de l iquide dans le vase 
d'expansion. Le niveau de liquide doit être situé 
entre les deux repères du vase (Photo 23), moto 
maintenue bien verticalement sur une surface 
plane. 

Au besoin, faire l'appoint après avoir retiré le 
bouchon de remplissage (A). Verser un mélange 
moitié-moitié d'eau distillée et d'antigel préconisé - - '-3-"'-"" 

Monter un filtre à huile neuf d'origine avec son PHOTO 22 (Photo RMT) par moteur en aluminium ou, plus simplement, 

inscription (( OUTSIDE » vers l'extérieur. Contrôler le niveau d'huile comme décrit préce- avec du liquide spécial du commerce. Le niveau 

Lubrifier le joint torique et le remettre sur le cou- demment. Au besoin, faire l'appoint pour que le doit atteindre le repère supérieur « UPPER ». 

vercle puis remettre en place ce dernier (2 vis). niveau arrive au repère "maxi" sur le hublot, sans Nota : pour un s~mple appoint OU, à défaut d'antigel, on 

le dépasser. peut ut~liser de l'eau distillée mais il sera nécessaire, par 

Remplissage d'huile moteur : Nota : Honda préconise la vidange et le changement du la suite, de m s u r e r  la densité du mélange Pour en 

0 Par I 'O r i f  i ce de rem p l  i s s a g e du CO u ve rc l e f~ l t re à huile tous les 12 000 km, toutefois, nous vous connaître la protection contre le gel. 

d'embrayage, verser environ 1,3 l i t re d'huile conseillonsdanslecasd'uneutilisationintensive(auto- 
moteur préconisée (voir précédemment le paragra- route à haute vitesse, ville) d'effectuer ces opérations 
phe « Vérification du niveau d'huile D). tous les 6 000 km. 

Remplacement de la cartouche 
filtrante d'huile moteur. PHOTO 23 (Photo RMT) 

Vidange du circuit : a m 
Important : il est impératif de laisser refroidir le moteur 
avant toute intervention sur le circuit de refroidissement. 
Tous les 2 ans, remplacer le liquide de refroidisse- 
ment comme suit : 

Retirer le bouchon du radiateur accessible après 
avoir déposé le carénage de tête de fourche (Photo 
24, repère A). Le bouchon est bloqué sur le radia- 

Retirer la vis de vidange sur la pompe de refroi- 
dissement côté droit du moteur (Photo 25, f lè- 
che). Récupérer la rondelle d'étanchéité de la vis 
de vidange 

Vidanger le vase d'expansion comme suit : 
- Retirer le bouchon de remplissage du vase 
d'expansion. 
- Débrancher la petite durit de siphon à l'embase 
du vase d'expansion (Photo 23, repère B), laisser 
s'écouler le liquide puis rebrancher cette durit. 

Remettre la vis de vidange de la pompe équipée 
d'une rondelle d'étanchéité neuve. 
* Remplir le vase d'expansion jusqu'au repère 
supérieur « UPPER )) puis remettre le bouchon. 
0 Remplir le circuit en versant doucement du 
liquide préconisé par I'orifice du radiateur jusqu'à 
ce que le niveau arrive au col de remplissage. 
* Effectuer la purge du circuit comme décrit ci-après. 

PHOTO 24 (Photo RMT) 

de refroidi 
* Maintenir 1; 
* Démarrer 
ralenti durant 

Donner 3 à 
circuit. 

Arrêter le rr 
dissement jus 
remplissage c 
radiateur en 
Mettre en pll: 
chon. 

>> ALSI ...,..,............. 

ALIMEN7l'l 
Filtre a ail 
Tous les 12 
phère pous: 
Procéder corr 

Déposer If 
ci-avant. 
Nota : Honda 
burant (voir CI i 

Pour plus de f 
le réservoir. 
* Dévisser le 
boîtier de filt 

Déposer le i 

1 teur par une vis de fixation (Photo 24, flèche). PHOTO 25 (Photo RMT) 



---. ------ 
------___ -_ 

P-iaag~ dt.a ~R~eifiilg Cctntrôier le niveau dans le vase d'exparzsiun et, 
de reiii.aid~se@me~E : @ au besoin, colnpléter jusyu'au iepb~e Ti UPPER \). 

" .  . " 
" "  ..-. . Wiaink~iair la tr;utn hieri vevricaieirrenr. 

I8J-l t 

(Li! h pompe de ,vcfro;- 

Ucma::oi le nbolcui e t  Ic iz;>>er tourner au RADIATEUR 0 
f'clll ri- moieii, (phoio 2 5 J  ~ ~ l e n t ~  driiarit 2 à 3 rningirei. - P6riodicjuement, le radiateur doit étre nettoyé a 

'"r!diik ci 'Étdrl ih&,t& je la Do:lrier 3 i 4 ccrilps de gaz pour pkirger l'air du l'aide d ' ~ ~ n  souiflelte ou d'un jet d'eau socjs b i b l e  
I~CLII;. pression. 

;If 
"j'i;;lills;on cornille sui[ : A r i î l e i  le motetil et rckj8u"t'r du lrqwrde de refroi- - Eyalement, vPrifier l 'état cleç ailettes et, au 

! 3'' i ~ m p i i s i ; ~ ~  ,,,, dlsseurient jirsqri'à ce que li. niveau airive ari col de besoin, détordre celles qui seraien[ pliées suite à 
remjiliszagfi dll radia-ci-ur. Remettie le bo~ichon du des impacts de gravillons. En cas de détérioration 

s'a!"' duul de diphon 4 jieirihase iadr;iteiir en s asi~irasrt qull/ est b ~ e n  vrirrouiilé. trop importante atteignant plus de 20 % de la sur- 

'Phulo 23. ;epere ~1 laisser ndi,.ttre place la petite 1/15 de blocage du bou- face du radiateur, il est nécessaire de  ter un 

;;:I~J rebsancher cetbp cl;on. radiateur neuf. 

- les branchements des conduits au niveau des c h -  
pets sur les crilas';es avant (Photos 28 et  29, 
rrrpére B j  et arrière {Photo 28, repere Cl. 
- l'état de lous reç cotiduit~ uw durits. 
Si tout paraît normal, le circuit n'est pas en cause 
Un rnduvdis fonciioiinetnet~t peut provenir du sys- 
tème lui-même (voir plus Iûin le paragraphe {( 

Ali~nentalron 1) au chapitre ieparatrons moleur 
dans le cadre). 

ALIMENTATOaN E N  CARBURANT 

EPURBT DE GARBURAIW. 0 0 
C~u~ntii.&le : 
Corttr6ler, tous lei; 4 OQO km ou t o u s  !es 
6 mois, l'4tai de ia dtiriL de carburant piaie eri 

Ass~irez-vous qu'il n'y ait pds de fiiite de iarbuuanr. 

memis GtLkant : 
En cas de /"iobi&rne d'alimentation en esscl-ice, 
nettoyer le tiisewoir ainsi que le tamis filtrarit de 
la pompe inrirïierg6e. ProcPdei dans un local btee-r 
aérf et loin di toute source de thaietrr OU de 
furnirie. 
Cette operation vaus es1 décrite piiis loin au cl,;~pr- 
tre " Rkparatioris .- rnotciir aans "r ccabr~". 

COMMANDE 
BE5 PAPILLONS DE Gdi;o @ 
deu 2 tEa eommanda de gaz : 
E n  toiirnaiil IFi-geiement la poigr~ée des gaz i$;iiius 

sri sec5 puis dani f'aailt;~, on doii observer une 
iutation 2 vrde de 2 à G mm pour erre assure ci':^ifi 



bon retour en position repos des papillons des gaz 
quel que soit l'angle de braquage de la direction. 
Pour un réglage, débloquer le contre-écrou et agir 
sur le tendeur (Photo 30, flèche) au niveau de la 
poignée des gaz. Si ce tendeur est à bout de 
course, i l  y en a un deuxième à l'extrémité infé- 
rieure de ce câble au niveau de la rampe de papil- 
lons. Débloquer son contre-écrou et agir sur la vis 
de tension (Photo 31, repère A). 

PHOTO 30 (Photo RMT) 

IGQNHW~LE 
DU R ~ G B M E  DE RALENTI I$" 
Nota : En raison de la gestion moteur électronique, le 
régime de ralenti n'est pas réglable. II est géré par le cal- 
culateur de gestion moteur via I'actuateur de ralenti (ou 
électrovanne de commande d'air de ralenti). En cas 
d'anomalie du régime, une procédure de contrôle vous 
est décrite au paragraphe injection du chapitre (( 

Réparation - Opérations possibles moteur dans le cadre )> 

plus loin dans l'étude. 
- Moteur chaud, le régime de ralenti se situe entre 
1 400 et  1 600 tr/min environ. 

PHOTO 31 (Photo RMT) 

Graissage de la poignbe des gaz : 
Tous les 8 à 12 000 Km, graisser la poignée des 
gaz, Pour cela, il suffit d'ouvrir la cocotte droite au 
guidon après avoir retiré ses deux vis de fixation. 

Remplacement des câbles de gaz : 
Soulever le réservoir de carburant. 

0 Détendre au maximum les tendeurs au niveau de 
la rampe de papillons et de la poignée des gaz. 
0 Désaccoupler les câbles au niveau de la rampe 
de papillons. , 

Au niveau du guidon, dévisser les deux vis 
d'assemblage de la cocotte et dégager la poignée 
tournante pour pouvoir débrancher les deux 
câbles. ' 

A I'extrémité des câbles à I'aide de ruban adhé- 
sif, relier les nouveaux câbles qui, lorsqu'on tirera 
les anciens, viendront automatiquement en place. 

Remettre les câbles neufs en place, en commen- 
Fant par leur fixation au niveau de la rampe de 
papillons. 

Faire en sorte que le tendeur du câble d'ouver- 
ture des gaz,'au niveau de la poignée soit entière- 
ment détendu. 

Régler le jeu à la poignée des gaz comme précé- 
demment décrit. 

>> ALLUMAGE ................................................................................ 

Tous les 4 000 km ou tous les ans, démonter les 
bougies pour vérifier leur état. Par précaution, i l  
est recommandé de remplacer les bougies tous 
les 8 000 km. Les bougies préconisées sont du 

- NGK CR8EH-9 ou Denso U24FER9. 
- Pour une conduite prolongée à grande vitesse, il 
est possible de monter des bougies plus froides : 
NGK CR9EH-9 ou Denso U27FER9. 

Débrancher le capuchon antiparasite de chaque 
bougie puis nettoyer la surface à la base de celles- 

* Déposer les bougies à I'aide de la clé à bougie 
de l'outillage de bord ou d'une clé à bougie spéci- 
fique du commerce (clé 6 pans de 16 mm). 

Inspecter les bougies : 
- Si les électrodes sont encrassées, les nettoyer 
avec une brosse à bougie. 
- Vérifier l'écartement des électrodes qui doit être 
de 0,8 à 0,9 mm (voir dessin). Au besoin, régler 
celui-ci en rapprochant I'électrode de masse de 
l'électrode centrale. 
- S'assurer que la (( porcelaine )) de la bougie n'est 
pas fissurée. 

Avant de remonter les bougies, nettoyer leur culot 
et mettre sur le filetage un peu de graisse graphitée 
(ou au bisulfure de Molybdène). Commencer par les 
visser à la main pour être sûr de ne pas détériorer le 
filetage de la culasse, et les bloquer sans exagération 
(couple de serrage : 1,6 m.daN). 

AVAN~E A  ALLUMAGE 
Dans le cadre de l'entretien courant, il n'y a pas à 
s'occuper de l'avance à l'allumage, indéréglable, 

TENDEURS 
DE CHA~NE DE DISBRIIBUT[ION 
Les tendeurs des chaînes de distribution étant 
entièrement automatique, ils ne nécessitent aucun 
contrôle ou réglage. 

JEU AUX SOUPAPES k!d k8 
Aux premiers 1 000 Km puis tous les 12 000 Km, 
contrôler le jeu aux soupapes et, au besoin, le 
régler. 
Nota : - Pour contrôler et régler le jeu aux soupapes, le 
moteur doit être froid (température ambiante n'excédant 
pas 35" Cj. 

CONTWÔLE ET WEGMGE DU JEU 

AUX SQUPAPES 
Depose du cache arbre A cames du 
cylindre avane [cylindre Mo 21 : 
Procéder comme suit : 

Déposer dans un premier temps de réservoir de 
carburant. 

Déposer l'habillage du radiateur. 

Méthode de contrôle de l'écartement entre les 
électrodes d'une bougie. 

sauf panne. Si l'allumage semble à l'origine d'un 
défaut de fonctionnement, se reporter au chapitre 
(( Électricité ». 

plein du réservoir au centre de la partie inférieure 
du radiateur (Photo 32, flèche). 

Dégager la durit de trop plein du réservoir de 
carburant passant juste au dessus du cache arbre 
à cames. 

Débrancher la durit du système antipollution 
"PAIR" (voir photo 29). 

Déposer le cache maintenu par deux vis de fixation. 
Pour ne pas l'égarer, déposer la douille de rac- 

cordement du système "PAIR" sur l'avant de la 
culasse. Récupérer le joint torique sur la douille de 
raccordement. 

D9pose du 1 

cylindre akr 
Déposer le ré 
Déposer le C i  

côté droit du n 
33, flèches). 

Débrancher 
"PAIR". 
8 Débrancher 1, 

Déposer le c4 
tion. 

type à résistance incorporée. ci à l'aide d'un pinceau ou d'un jet d'air comprimé. Déposer la patte de maintien de la durit de trop PHOTO 32 (Photo RMT) 



Jeux aux soupapes : 
- Admission : 0,15 m O,OZ rnwr. 
- Échappement : O,Z4 i 0'2 rnrn. 

RggEiage d~ jeu aux soupapes : 
Débloquer le contre-écrou {Phh9t3 35, repère A) 

et agir sur la vis de réglage (B) jusqu'i ce que 12 

cale glisse avec un léger serrage. 
Tobit en rrbaintenant la vis, sevrer le contre-écrou 

fcaupie de 1,7 m.daN). 
* ContrOler A i-rouveau le jeu et, au besoin, le 
modifier. 

>> BRnEWIE -. WUâlBhES .. ............................................................................. 

BKRERIE k!!d I-l 
Nofa : la batterie d'origine qui éqube celle ff onda esr d ~ j  
type « MF )) sans entretien, c'est a d k  qu'il n'y a pas a 
cltjrifier le riiveau d'électroiyte dans les 6lbments. Q52ii- 

leurs, cette batterie /7e possède pas de bouchons de 
rempl/ssage. En remplacement, il est imptjiatii cle monter 
le mime type de batterie MF sans entretien ei de 
même capacité. 

Bam4nes : 
Si les bornes et les cosse sont sulfatéeç, tes net- 
toyer avec de l'eau et du bicarbonate de soude 
piifs les gratter 2 la brosse ~n4iali1que. Pour cela, il 
faut deposer le cache latéral gauche (deux vis), et 
dkposer ifasaienGe métallique (me  vis) pour as&- 
der 2 la batreiie (Photo 36) ,  Retenir qu'il faut Tou- 
joitrr; dchrancher, eri premier, ie cible de in;isçe 
poil: éviter de provoquer un alc klectrrque qui ris- 

Rsperir LLFTs9 saur Be raf~lt. dsalterr8gafew en regard 1 
sur le couversie d'alternateur. 1 -- 

* SJac;çurer ~ L I  bon érat du joint rorique des dilux 
isoi.îci?ons du couver cl^ d'alternateur (voir photo 
34). Avant de ies remettre er! place, appliquer dii 
!a graisse sur le% filetage. Les serrer modér4niesii 
aux couples suivantes : 
- t ,0  m.daN ibouchori ctcacc&s acix i-eperes de 
caiaye), 
- 1,s m.daN (E~OUC~OM dJaccèS 2 Ea vis du rotor). 

Rernai?ter les cache-arbre5 à cames. 

querar: de détériorer les diodes du redresseur- 
réguiateur di- courant. Au bianchenient de la bat- 
terie, pracéider à l'inverse, c'est A dire en commeri- 
p r i t  toujuurs par Ie cifi le puçltit. 



&< Entretien 

i t a t  de charge et recharge : 
- Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une bat- 
terie mal chargée : problèmes de démarrage, 
d'allumage, de signalisation et, en hiver, de risque 
de gel. 
- Pour effectuer une charge de la batterie, la dépo- 
ser puis la charger à I'aide d'un chargeur spécifi- 
que pour batterie « MF » sans entretien. Procéder 
comme suit : 
0 Si la tension est comprise entre 13 et 13,2 V 
(mesure prise entre bornes négative et positive à 
I'aide d'un voltmètre), la batterie est complète- 
ment chargée. 

Si la tension est inférieure à 12 Volts, effectuer 
une charge : 
- Soit charge standard : 0,6 A pendant 5 à 10 heu- 
res (suivant niveau de charge initial de la batterie). 
- Soit charge rapide 3,O A maxi pendant une 
heure. 
lmportant : si possible, éviter les charges rapides. Si 
vous êtes obligé de la faire, procéder ensuite a une 
recharge standard de la batterie. 
- Si votre chargeur fournit un courant trop impor- 
tant, brancher en série une ampoule de clignotant, 
par exemple, ce qui aura pour effet d'abaisser le 
courant de charge et d'éviter une surchauffe qui 
serait préjudiciable pour la batterie. En effet, la 
température de l'électrolyte durant la charge ne 
doit jamais dépasser 45" C sinon arrêter momen- 
tanément la charge. 

Une fois la batterie rechargée, attendre qu'elle 
se refroidisse et contrôler, à nouveau, son état de 
charge. 

FUSIBLES 
Fusible principal : 
Le fusible principal de 30 A est logé dans le boîtier 
du relais du démarreur électrique. Ce relais est 
situé derrière le cache latéral gauche (Photo 36, 
repère A). 

Après avoir déposé le cache latéral gauche (deux 
vis et un plot), soulever le soufflet en caoutchouc 
du relais puis débrancher sa prise d'alimentation. 
Le fusible principal est ainsi démasqué (Photo 37, 
repère A). S'il est claqué, le remplacer après avoir 
remédié à la cause de ce claquage. 
Nota : Un fusible de rechange est installé sur le câblage 
près du connecteur du relais (Photo 38, flèche). 

PHOTO 37 (Photo RMT) 

PHOTO 38 

Fusibles auxiliaires : 
l a  boîte à fusibles se trouve derrière le cache laté- 
ral gauche. Le couvercle de boîtier bascule pour 
dégager les 6 fusibles dont  1 de rechange. 
L'emplacement de ces fusibles est indiqué sur une 
étiquette collée au fond du couvercle du boîtier 
(Photo 39) : 
- 10 A sur circuit d'allumage pompe à carburant et 
injection. 
- 10 A sur circuits de phare et de code. 

- 10 A sur circuits des clignotants, du feu de stop, 
d'avertisseur, du feu arrière et d'éclairage du 
tableau de bord. 
- 10 A sur circuit du ventilate~rr électrique. 
- 10 A sur circuit de la montre. 
- 10 A (fusible de rechange). 

Nota : au remplacement, mettre un fusible de même 
capacité. Ne jamais réunir les bornes du fusible claqué 
par un fil métallique, même pour un dépannage car il n'y 
aurait plus aucune sécurité sur le circuit correspondant. 
Avant de remettre un fusible neuf, chercher la cause de 

PHOTO 39 (Photo RMT) son claquage. 

Garde à l'embrayage : faut reprendre le réglage en agissant sur le ten- 
- La garde à l'embrayage (débattement à vide) doit deur à l'autre extrémité du câble, au niveau du 
être de 1 0  à 2 0  m m  en bou t  du levier moteur (Photo 41, repère A). Auparavant, revis- 
d'embrayage (Photo 40). Pour régler la garde, ser le tendeur au guidon. Après avoir obtenu un 
agir sur le tendeur du guidon après déblocage de réglage correct à I'aide du tendeur du moteur, affi- 
la molette (A e t  B). ner le réglage en agissant sur le tendeur au niveau 
- S'il n'est pas possible d'obtenir un bon réglage, il du guidon. 

@ & B L ~ ~ % N  
kubrif icatiosî 
- Tous les 12 1 
d'embrayage CO 
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Contrôler ensuite si les parties matées du mail- 
l o t ~  de rivetage ne sont pas fissurées. Si l'on 
constate des fissures, procéder au remplacement 
du maillon, de sa plaque et de ses joints toriques. 

Tendre la chaîne comme précédemment décrit. 
Remonter le couvercle du pignon de sortie de 

boîte (2 vis). 

- Les deux vis ( 
du pignon se sl 
- Remonter la c 
puis procéder a 

1 1 MAILLON 1 C~uronne  d 
Après dépos 

paragraphe tr 
les 4 écrous fi: 
mission secon1 

Déposer la c 
Au remontage 
- lnstaller la c 
est facilement 
- Mettre du F 
4 goujons pu 
6,4 m.daN. 

Méthode de détermination de la 
longueur d'une chaîne secondaire. 

PiiGsuiON ET COURONNE @ 
Remplacer le pignon et la couronne si leurs dents 
sont excessivement usées (usure en pointe ou en 
crochet des dents) ou lorsque vous remplacez la 
chaîne secondaire. 

1 10 MAILLONS 

Référence des chaînes de rechange : 
- DID 520 v6. M E S  DE MAILLON PRINCIPAL 
- RK 520SMOZ2. 
0 lnstaller la nouvelle chaîne de transmission. 
r lnstaller un joint torique sur les deux axes du 
maillon riveté puis installer ce dernier obligatoire- 
ment sur la face interne de la chaîne de manière 
que sa plaque se trouve tournée vers l'extérieur 
(dû au fait de sa méthode de repérage par touche 

Pignon de kransmission secondaire : 
Déposer le couvercle du pignon de sortie de 

boîte (2 vis de 8 mm) (Photo 45). 
Retirer la plaque de calage latéral du pignon de 

sortie de boîte après avoir enlevé ses deux vis de 
fixation (Photo 46, flèches). 

PHOTO 45 (Photo RMT) 

O Positionner la chaîne de manière que le maillon 
riveté soit facilement accessible. 

Détendre au maximum la chaîne. 
Retirer le couvercle de protection du pignon de 

sortie de boîte de vitesses (deux vis) (Photo 45, 
flèches). 

A l'aide du dérive chaîne et de l'embout de déri- 
vetage, extraire l'axe de maillon riveté. 

FOURCHE 
Huile de f i  

- Tous les 4 ( 
ment de la f 
agissant sur 
tissement O 

points durs, 
contrôler tou 
graphe corre 
Partie cycle": 
- Si nécessaii 
opération ir 
fourche, car 
opérations si 
Partie cycle ) 

de couleur). 

r I 

JOINTS TORIQUES PLAQUE 

MAILLON PRINCIPAL 

Contrôle du matage des axes rivetés. I 
S'assurer que les maillons soient parfaitement 

matés en mesurant le diamètre des axes au niveau 
du matage. 
- 5,40 à 5,46 mm pour la chaîne DID. 
- 5,50 à 5,80 mm pour la chaîne RK. 

MAILLON PRINCIPAL 
Montage correct du maillon a riveter. PIED A COULISSE 

PHOTO 46 (Photo RMT) ÇUÇPEIBII! 
Wiiglage r 
La précharg 
peut être ac 
l'état de la 
l'outillage d 
I'amortissei 
(Photo 48) 
étant sur la 

Déposer la chaîne secondaire qui devra être rem- 
placée (voir le précédent paragraphe). 
0 Dégager le pignon de sortie de boîte. 
@ Déposer, également, la couronne arrière qui 
devra être aussi remplacée. 
Au remontage, procéder à l'inverse des opérations 
de dépose en respectant les points suivants : 
- Le remplacement du pignon de sortie de boîte 
entraîne celui de la chaîne et de la couronne 
arrière. 
- Le pignon de sortie de boîte se monte avec son 
inscription du nombre de dents à I'extérieur. 

1 Outil Honda servant à dériveter une chaîne de 
transmission secondaire. Mettre en place les seconds joints toriques sur 

chacun des deux axes du maillon à riveter puis 
présenter la plaque externe. Compresser le maillon 
de chaîne jusqu'à ce que les axes du maillon 
dépassent de la plaque de la longueur spécifique. 
- 1,15 à 1,55 mm pour la chaîne DID. 
- 1,20 à 1,40 mm pour la chaîne RK. 

lnstaller le dérive chaîne équipé de I'embout de 

Déposer la chaîne de transmission. 
important : - Ne jamais réutiliser, la chaîne, le maillon 
riveté, la plaque du maillon riveté et les joints toriques 
pour le montage d'une nouvelle chaîne de transmission 
secondaire. 
- Avant de réinstaller la nouvelle chaîne, compter le nom- 
bre de maillons composants cette dernière qui doit être 
de 110 maillons. 

Contrôle 
Mettre ui 

roue arrièrc 
rivetage. Mater les deux axes du maillon (voir des- 
sin ci-joint). 

Contrôle du diamètre d'écrasement des 
matages des axes rivetés. 



f3ci!enli+nl leçonnaissable. 
;-~?r;ais~sl;~~ socaiadasse : . wett:e du prtjduit fnein-filet sur !ii filetage cies 
L v c " ' ~  du pignon de sortip de : 4 suujoni puis serrer [es 4 &roui au coupie de 
fil :Phc~to 45")" 

1 . 3  
6,4 m.daM. 

!'- '"la9e !citt!i~l du piqnun de 
-' ii'gil mkiiii SPS deux vis de > 3 ÇuIPEI\BS~QMS - .  

I t?i-.rfk#22)" , ..~.........~.......................................................~...~~.~~~~.~ 

tiesçaÉs\lsrani a~aiÈer~ @ 
RBgIage du tarage de son rsssavc : 
ka pcechiarge du rrossorl de l'amortisseur arrière 
peut être adaptée en foriction de la charge et de ' 
i'ktai do la rourie, A i'aide de la cl6 spéciale de 
E'oü~illa-j~ de isoid, tourner ia bague ~nfkrieiire de 
1 ~n?or!i:setlr pour 114 :nerire slir le cran desiré 
(Photo 49).  i i  y a 7 ricifis, le reglaye staridard 
étant srir la 26me position 

Bots : profiter que Ie moyeu de transmiss~on secondaire 
sort déposé pour contrhler, voir remplacer, les 4 silerif- 
blocs de transmission sr leur etat le nécessite (Photo 47). 

ai l~ents roue arriere pour vérifier i'érat des roul, , 

d'afiiculation du bras oscillant. En cas de jeu, rem- 
placer les roulements (voir plus loin i la !in dti 
chapitre "Rri.parations - partie cycle"). 

Après avoir remis la moto sur ses deux roues, 
actionner la suspension arriere pour contrôler 
Ikmooiitissement, En cas de points durs ou dran?or- 
tissement trop Faible, remplacer I'amortiçseur. 1t  en 
est de m91ne si VOUS c011statez un suintement 
d'huile sur le corps. 

Contrôle : 0 0 
Après avoir mis un support sous le rnoteut- pour 

soulever la roue avant du sol, contrOter la rotation 
de la directiorr qui doit se faire doucerilent sans 
point dur. 

Également, vous ne devez sentir aucun jeu en 
agissant d'avant en arriirre sur les deux Cléments 
de fourche avant sinon il y a trop de jeu aux rouie- 
rnents de la colonne. Pour un réglage, i l  faut dépo- 
ser le ré supérieur de direct ion (Photo 49, 
repEdre A), aprks avoir déposé l'écrou de colonne 
(Photo 49, repere! B) et  agir seir I'Pcrou de 
réglage (Photo 49, flèche) (vair plus loin le para- 
graphe corresporidant au chapitre Réparations). 
Urr jeu trop important peut se traduire par des 
vibrations au freinage ou des ctaquernents lorsyuc 
vous descendez un trottoir. 

""EIN AVANT 
LlDUlDE DE FREIN &bj CE] 
Niveau de fiquide : 
Tous les 1 000 lCnl OU .IOUS les mois, contrOler le 
niveau de liquide de frein dans te réservoir au gui- 
dan. 

Tourner le guidon de manier@ à ce que le réser- 
voir soit horizontal, le niveau ne doit pas être en 
dessous du trait « LOWER u (Photo 58). Si néces- 
saire compléter le niveau avec du liquide de frein 
répondant à la norme DOT 4. Pour cela, déposer le 
couvercle du réservoir (2 vis) et retirer la plaque 
d'appui e t  la n7ernbidne en caoutchouc 
(Phste, $1 f .  
Nata : Ne pas dbpasser la nervure ~nferne q u ~  dél~mie le 
niveau maximum. 

Remettre soigneusement la membrane, la pla- 
que puis I P  couverclr3. Serrer cwiivenablernertt 
(mais sans excEr} les deux vis. 

(rrrporfaibt; /e liquide de freiri est corrvsii donc, pendant 
les n/ijir;itioils nécessitant !es manipulations de liquide de 
frein, protéger les pai?ies envirgni?ar?ks en n7aiiFre plasii- 
que et peii~teç avec des chiffons. 



Purge du circuie de frein : 
- Dans le cas d'une commande spongieuse, ou si la 
garde devient trop importante, cela peut venir de 
la présence d'air dans la canalisation du circuit de 
freinage, due à un mauvais serrage des raccords, 
ou à un joint défectueux. Après avoir décelé et 
avoir remédié à ce défaut, procéder a la purge du 
circuit. 
- L'étrier de frein est équipé d'une vis de purge. 
Vérifier que rien n'obstrue l'orifice de vidange puis 
procéder comme suit : 

Retirer le capuchon de protection de la vis de 
purge. 
0 Installer, sur cette vis de purge (Photo 52, 
repère A), un tuyau (transparent de préférence) 
(B) et plonger l'autre extrémité dans un bocal 
rempli de liquide de frein. 

Tout en maintenant le levier de frein actionné 
(C), desserrer légèrement la vis de purge à I'aide 
d'une clé (D). Resserrer, sans excès, la vis lorsque 
la poignée est arrivée à mi course. Relâcher cette 
dernière, et répéter l'opération autant de fois 
nécessaire, jusqu'à ce qu'il n'y ait plus que du 
liquide de frein (sans bulle) qui sorte du tuyau. 
Nota : Pendant la purge du circuit de frernage, veiller 
absolument a ce que le niveau de liqu~de dans le bocal ne 
descende pas en dessous du niveau minimal, au risque 
d'endommager le maître cylindre. 

PHOTO 52 (Photo RMT) 

Si besoin, compléter le niveau, avec uniquement 
du liquide de frein neuf comme décrit précédem- 
ment. La vis de purge étant fragile, serrer celle-ci 
avec modération (couple de 0,6 m.daN). 

Renouvellement du liquide de frein : 
Tous les deux ans environ, renouveler le liquide de 
frein qui a tendance à s'oxyder avec le temps. Pour 
vidanger celui-ci, procéder comme pour une purge 
au niveau de l'étrier, tout en complétant régulière- 
ment le niveau dans le réservoir avec du liquide de 
frein neuf répondant à la norme DOT 4. 

PHOTO 53 (Photo RMT) 

Contrôle d'usure : 

1 RAINURES D'USURE MAXIMUM 1 

PHOTO 54 (Photo RMT) 

PLAQUETTÉS DE FREIN 
Repère d'usure maxi sur les garnitures de 

  la au et tes du frein avant. 

- La limite d'usure est matérialisée par une rainure 
sur la tranche de chaque plaquette (voir le dessin). 
Si cette rainure n'est plus visible, il est nécessaire 
de remplacer les deux plaquettes de I'étrier de 
frein avant. - Ne pas attendre cette limite au ris- 
que de détériorer le disque de frein. 

Remplacement des plaquettes 
Dévisser les bouchons masquant les deux vis de 

maintien des plaquettes (Photo 53, repères A). 
Q Débloquer, sans les retirer, les deux vis de main- 
tien des plaquettes. 

Déposer I'étrier après avoir retiré ses deux vis de 
fixation (Photo 53, flèches). 

A I'aide d'un tournevis, écarter les plaquettes 
pour permettre le logement des plaquettes neuves 
qui sont plus épaisses (Photo 54). Durant cette 
opération, il faut observer le niveau de liquide qui 

augmente dans le réservoir du maître-cylindre. Au 
besoin, en retirer un peu à l'aide d'une seringue. 

Tout en appuyant sur les deux plaquettes, dévis- 
ser et retirer les deux axes de maintien (Photo 55) 
puis sortir les deux plaquettes (Photo 56). 

Nettoyer l'intérieur de I'étrier avec un chiffon 
propre. Si la lamelle ressort logée au fond de 
I'étrier a été retirée, la remettre dans le bon sens. 

Mettre en place les deux plaquettes neuves 
sachant que celle externe est équipée d'une tôle. 

Appuyer sur les deux plaquettes pour pouvoir 
enfiler puis visser les deux axes de maintien. 
* Reposer I'étrier en écartant les deux plaquettes. 
Serrer les deux vis de f ixat ion au couple de 
3,O m.daN. 
Q Serrer les deux axes de maintien des plaquettes 
(couple de 1,8 m.daN). 

Remettre les deux petits bouchons en les serrant 
très modérément (couple de 0,2 m.daN). 
* Actionner plusieurs fois le levier de frein pour 
rapprocher les plaquettes du disque. 

PHOTO 55 (Photo RMT) 

PHOTO 56 (Photo BMT) 

Nota : durant les premiers temps, ne pas s'étonner du 
manque de freinage, les plaquettes ayant besoin d'être 
rodées. Également, éviter de freiner trop brutalement au 
risque de griller )> les plaquettes. 

FREIN ARRIIÉRE 
LiaviDE DE FREIN @ lkl 
Niveau de liquide : 
Tous les 1 000 Km, vérifier le niveau de liquide 
dans le bocal du maître-cylindre arrière. Maintenir 
le niveau entre les trai ts repères "UPPER" et 
"LOWER" (Photo 57). Utiliser du liquide répon- 
dant à la norme DOT 4. 

PHOTO 57 (Photo RMT) 
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PHOTO 61 (Photo RMT) 

Mettre un cric ou une cale sous le bloc moteur Dévisser l'écrou d'axe de roue, récupérer sa ron- 
(après avoir déposé le sabot du carénage pour les delle plate (Photo 63). 
modèles en étant équipés). Détendre au maximum les deux tendeurs de 

En bas du fourreau gauche, desserrer la vis de chaîne secondaire afin de pouvoir repousser la 
bridage de I'axe de roue, puis dévisser I'axe tout roue vers l'avant (opération nécessaire pour dépo- 
en maintenant la roue (Photo 61). ser la chaîne de transmission). 

Sortir I'axe de roue puis déposer la roue tout en 
récupérant ses deux entretoises (entretoise à 1 
épaulement court à droite et à épaulement long à 
gauche). 

À la repose de la roue, prendre soin de : 
e installer les entretoises côté droit et gauche (voir 
ci avant pour leur emplacement respectif). 

Mettre de la graisse sur I'axe de roue. 
o Présenter la roue entre les fourreaux de fourche 
puis mettre en place I'axe de roue. 
S'assurer que le disque de frein vient bien se loger 
entre les deux plaquettes du frein. 

Resserrer I'axe de roue au couple de 6,6 m.daN. 
v 

Resserrer la vis de bridage de I'axe de roue au 
couple de 2,2 m.daN. 

6' 

Actionner par petites pressions le levier de frein 
avant afin d'amener les garnitures de frein au 
contact du disque. 

PHOTO 63 (Photo RUT) 

l 

Dégager la chaîne de transmission secondaire de 
sa couronne. 

Tout en maintenant la roue arrière, dégager 
I'axe de roue. 

Maintenir le support d'étrier de frein puis dépo- 
ser la roue. 
a Récupérer les deux entretoises de part et d'autre 
de la roue (Photos 64 et  65). 

I PHOTO ai4 (Photo RUT) 

10 PHOTO 65 (Photo RMT) 

12 Pour la repose, effectuer les opérations en sens 
inverse en resoectant les  oints suivants : 

B~POSE ET REPOSE ROUE ARRlERE L'entretoise courte se Positionne du côté de la 
DE LA ROUE AWWIÈWE. 1. Vis de fixation du disque de frein arrière - 2. Disque de frein - 3. Cache poussière - couronne (côté gauche). 

Décoller la roue arrière du sol avec une béquille 4. Roulement a billes côté droit - 5. Entretoise interne - 6. Roulement a billes côté gauche - Présenter l'étrier de frein, installé sur son sup- 
d'atelier ou des chandelles avec précautions. 7. Joint torique - 8. Silentblocs de transmission - 9. Moyeu de transmission secondaire - 

10. Entretoise épaulée - 11. Roulement à billes du moye" de transmission - 12. Cache poussière - sur le bras oscillant' Faire en 'Orte que la 
Déposer le carter de chaîne en dévissant ses 13. Couronne de transmission secondaire - 14. Ecrous de fixation de la couronne. qorqe du support d'étrier soit correctement installé 

Mettre en plac 
Installer la ci- 
Présenter I'éc 

delle, le serrer j1 
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avec précisioi 

UTB kl SATI 
PRODUIT! 
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chambre à 2 
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(phare el codt 
Procéder cor 

Dégager - - . . 
deux vis de maintien (Photo 62, flèches). / sur le pion prévu a cet effet sur le bras oscillant. ment de I'ar 



IVkttre en i.ilac~ !a roue cirr !Ère puis installer son axe, 
ln:~al!rr !a chahe sui la couroime. 
isrt~iintcr I1&~au d'axe de ioue saos oubl~e: sa rori- 

rii?l!s, ii- seirerjilsq~e'à coi~tact avec ic bras nsciilaiît. 

>%! J 

E!YTREIvBEBW CQkJRAFJT @!!l 
I 1 d t t ~  de - 

a, T ,_onlrolcr fréqiieminent la pression des pneus (se 
i555!'% I ; e i - ~ n ~ j ~ i ~  de 

~ E P E T ~ L ~ P  au tableab des « Ca~aiiPristiques )y). Ne 

' 'a i luoù i r iere,  ~ ~ c i o g e r  pas: oublier qu'a haute vitesse Lin pneu soüs-yonfié 
surriiranFFe EL ~ t ~ h i t  deci csiairarntes ai.iorrnales pou- 

'~ 'D' ïc  Clrirr de irein puis dePo bôI7T aller iusqu'i I'Éidatement. D'autre part, cela 
exrrralnri des nuisarices dan'; In tenue de route. 

s'épaissit qu'a la chaleur du pneu, ce qui explique 
qu'il est nécessaire de rouler '1 O Km environ. 

Produits erimr;;91P;Çfo o 
Ce sunt tous les produits sous forme de boinbes 
aerosols qui permettent de regonfler et de coima- 
ter Ia crevaison. Appelees çommunémei~t "'bisin- 
bes anti-crevaisai-r'" ces produits perrnenenr de se 
depanfier sur place sans demontage cl@ la roue 
mais ne suppriment pas le risque de crevaison. 

Decracher Ba patte d'ancrage de i'arnpoule 
(Photo 67, fiiecihie). 

'sortir i 'arnpoui~ avec sa douille de !'optique di6 
phaic (Photo 67, repere A). 
* Enfoncer Irainpoule p~t is  la tournei I,lt to:isner 
(seris anri h~raire) pour l'extraire de sa ciouilie. 

Au remontage, lsrockdrr à l'inverse de la dépose 
cn iespectant les pilines suivarris : 

* Régler la tension de la cIiaine ainsi que l'aiigiucl- 
ment de la roue. 

Finir par serrer l'axe de roue a u  c ~ u p f e  de 
8,8 m.daN. 

partie supériéuie est repérée "TOP". ' 

Reglege des phac.-@l;b: r 
fl est passible de procéder au rkylage verticai des 
optiques de phare. 
Cc réglaçc s'effeçrue en taunriant !es vis sit~iées au 
cenrre du bloc uptlyue (sens horai:e te faisceau 
remorire - sens anti horaire I r  faisceau descerici) 
(Photo 68, fiècl-ses). 

CblGNQTANTS &VANT ks$ioi 
!.es ampoules de cirgrsotant avant sont accessibles 
par la par~ ie  in fbr i~ure ciii caicriagc dri  tête di- 

i oy?rlqtre ti3&30'110 / a ) ,  ! 

four c i x  (Plloto 70, fièche). 
Toiil ner ie suppor1 d'ampoule d'im quari Yc tour 

(SPIÏS antt horaire} afin rie dkyager I'ai~ipouii- de 
i f  f-8 < -"a, 



<< Entretien 

PHOTO 72 (Photo RMT) 

GklGsUBad4rUTS ARRlERE a 
Procéder de la même facon que pour les feux rou- 
ges. Sur certain modèle, i l  vous faut déposer en 
premier la vitre des feux rouges avant de déposer 
la vitre des clignotants (elles aussi maintenues par 
une vis chaque) (Photos 75 e t  76). 

GCU~RAGE 
DE LA PUQUE DE POLICE a 
Procéder comme suit : 

Déposer la vis de fixation de l'optique de plaque 
(Photo 77, flèche). 
6 Extraire la plaque de son logement sur le garde 
boue arrière. 

Dégager I'ampoule et son support emmanchés 
dans I'optique (Photo 78). 

Retirer I'ampoule de sa douille. 
Au remontage, procéder à I'inverse des opérations 
de dépose. 

PHOTO 70 (Photo RMT) 

PHOTO 73 (Photo RMT) 

PHOTO 75 (Photo RMT) 

PHOTO 77 (Photo RMT) 

PHOTO 71 (Photo RMT) 

Tout en enfonçant I'ampoule, la faire tourner 
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre 
pour l'extraire de sa douille. 

Remplacer I'ampoule puis procéder à I'inverse 
des opérations de dépose. 

FAUX ROUGE ET STOP b!? 
Déposer les deux vis cruciformes maintenant la 

vitre des feux rouges arrière (Photo 72). 
e Déposer la vitre (Photo 73). 

Extraire I'ampoule en l'enfonçant puis en la tour- 
nant (114 de tour) dans le sens inverse des aiguil- 

PHOTO 74 (Photo RMT) PHOTO 76 (Photo RMT) PHOTO 78 (Photo RMT) 

TABLEAU DE 
Éclairage et t 

du tableau dg 
Nota : L'éclairage d 
neux se font par LE 
du tableau de bon 
procéder au remplal 

Wemplacemet 
d'instrument 
Après avoir dép 
habillage (voir en 
traitant de cette ( 

Désolidariser le 
(4 vis de fixation) 

Déposer le Cao 
bord (Photo 80). 

Sur la périphéri 
vis de fixation (F 
vitre puis la plaqi 
r Renverser le ta1 
remettre la plaqi 
les aiguilles du CI 

tours). Dévisser 1 
flèches). 

Dégager I'ense 
par un neuf. 

les de montre (Photo 74). que la vitre soit correctement positionnée. Ne pas 
Remplacer I'ampoule puis remonter la vitre en serrer exagérément les vis de fixation de la vitre 

procédant à l'inverse de la dépose. Assurez-vous au risque de casser celle-ci. 
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125V Varadero injection 

Circuit d'alimentation "PGM-Fi 

INJECTION ' 
DIIAGNOÇTBC 
DE GEÇTIOR 
Le système d 
« Varadero 125 
gnostic qui en si 
de corriger cert; 
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l'utilisation d'un 
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L'injection « PGI 
sécurité intégr< 
une capacité dc 
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malie par l'auto1 
nement est mail 
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se manifeste SUI 

CAPTEUR D'ANGLI 
D'INCLINAISON 

/ 
ELECTROVANNE I 
COMMANDE PAIR 



en cas d'anotvaiie. -11 cas rie d4tecaian d'une ano- - SE le ternoin ne s'allume pas ou ne clignote pas, 
inaiie par I'aui.od~agi?osiic~ la capaciié de fonction- !e système n'a aucune donilée de dysfot~aionne- 
n?rnerît est 1~1ai11tel;~ie par recours aux valeurs pr& menf en mémoire. 
enregistrees sur aiie carle de siinulation de pro- - Si le grnoin clignote, noter ie nornhre de ciigno- 
yranin;e. II est cependani 2 noter que si I'anomalle leinents (de 1 a 33 clignotements) et d4ierrninei fa 
se r-i~ririifeste sanr les it~gecteiiis et (au) le capteur dé cause du problèrie. 

-- 
RELAIS DL FUMPE 
A CARDURAN l 

\ 
FELAIS WARRET 
DU MlirEUR -1 

CAPTEUR PdbP 1 
C ~ P ~ E U ~ E C T  1 1. \ \ SONDEoz ARRIER' / SONOEOz AJAN r 

i 
Cr.PTEUF!GKn 

\\ 
COki ACTEUR DE BEQUILLE 1.ATEKAl-E 

- - 1 
-- -_ , FÿaapSai?lPBloâl der: 4lfSérent coanposiatits dz~ systb~ne diiiisj&?h;.%ior8 ;TEPM-Fi". 1 _- ____ -______ _ -___ - 

PHOTO BIS (Pboto BMTJ Nlettre le contactetii d'allui~~age sur (< On ), 

f&&s - un fémorn allumé dumni 1.3 serol~de ($qu,k,2ui 3 * Débrancher ie connecteur « DLC r ,  le 14moirf 

d ~ x  ciignofements (clignotement classique (environ u F i  ;) s la l lumr durant  environ 5 r r conde i .  

0,s seconde). Pendant que Ic voyant es1 allumé, brancher a nuu- 
- En cas de panne ~ ~ ~ ~ i t i p ~ e ,  témoin " F [ ~  clignote veau l'outil de shunte au connecteur << DLC i ' 

du plus petit au plus grand notnbre. - Le shunte doit  gtre ii>stdtlé pendant  yu^ l e  
témoiri est ajlttmé. Dans le cas contraire, le témiinia 

Afgapahagas des anru-kamaiiee r Fi 1) ne se Inet pas ii clignater. 

Pour [a mémoire des anomalies, du sys- - Noter que !es donilees d'autodiagiiosiic rnérnoii- 

tème d'injection, procéder comme suit : séeç ne seront pas effacées si le  contact es?: cukrpé 
Retirer la selie. avant ceue ie tétriain « FI *ne se trieMe à clignoter. 

Déposer t'obturateur du connecteur de diagi?os- 
tics (C BLC )). o ~ ~ n n i ~ i n o ~  @DM 

Assurer-voiis qiie le coi~tacteui à clé soir bien Gannexion faiseeau de  : 
sur (< Oft B. Deposer ta selle. 

Brancher sur le connecteur Iraut i l  de shunte * Coup@r le <.ontact. 

(Honda Référence 07opZ-(Zy301oO) (photo 84). * Débrancher l e i  conrieiieuri de i'uniié de gestion 
* Mertre le contacteur d'ailumage sur tc Or! ~r clu moteur " 'EÇM". 

- Si le bcîtier de gestion « ECM » ne contieol pas de @  raccorde^ la boite A bornes de conirii!e N ~ i p 6  

données d'anomalie d'injection m&mor i i&~ ,  le de son cibiage de raccordenient (Nanda rkfkren~e 
térnoiri « FI s s'allume lorsyufi le contact est ktabli. 070MZ-MCA0100. 

- Si le boîtier <i ECM )> contient deç d0nnéi.s d'ano- - 1 
malie rnkrnoiisées, i l  se inet à clignoter loisque ie F e  &?mes 1 
casritact est mis. 
- Noter le nornbre de clignotements et déterrnii-ter 
(avec ie tableau ci joiilt) la cause du probltirne. 

A:sniez--\/nus que I r  ror i iateui O cl? soi1 ken ' .',,// - :/' / 1.c 'y ! 1 

sui (( ciff i) 
7 / ' /  

DebmiTcher haine d u  ca:jnec-eui de Iiaiicn rie la "" a ' %\/' ' 
-- -- - _  - - -- -1 



*< Réparation moteur dans Ile cadre 
@ Mesurer Ii 
- Branche 
vertlorange 
- La tensio 
5,25 Volts. 
- oui : capte 
- Non : Fil v 

CONNECTEUR 33P (NOIR) BE L'ECM 
(côteil €CM de la borne mâle) 1 / Panne 1 Syrnptôrneffonciion de secours 

1 

2 

Identification des bornes des 
connecteurs du boîtier ECM. 

C a p K M A P  ou son circuit défectueux 
Mauvais fonctionnement du capteur MAP 

IFT-f- 1 Durit de dépression de capteur MAP desserrée ou mal branchée 

Faible tension du circuit du capteur MAP (inférieure à 0,2 V) 
* Capteur MAP ou son circuit défectueux 
Tension élevée du circuit du capteur MAP (supérieure à 3,9 V) 

Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de caoteur MAP 

* Le moteur fonctionne normalemen 

c] Contri 
du capte 

Contact 
3 broches d 
O Mettre le 
"Run" 
* Mesurer I 
- Branchem 
- La tensic 
5.25 Volts 
- oui : Rech 
- Non : Cor 
point E). 

* Le moteur fonctionne normalemen 
Valeur de secours : 564 mmHg 
Le mteurfwictiwne normalement 

* Valeur de secours : 564 mmHo 

/ A22 ais 
A33 

* Démarrage difficile à basse 
température 
Valeur de secours : 90" C 
Le ventilateur de refroidissement 
s'enclenche 
Démarrage diff icile a basse 
température 

* Valeur de secours : 90" C 
* Le ventilateur de refroidissement 

s'enclenche 
* Faible accélération du moteur 

Valeur de secours : O" 

7 

7 

8 

CONNECTEUR 33P (GRIS CLAIR) DE L'ECM 
(côté ECM de la borne mâle) 

Dysfonctionnement du capteur MAP 
Faible tension du circuit du capteur ECT (inférieure à 0,07 V) 

Capteur ECT ou son circuit défectueux 
; . 

Tension élevée du circuit du capteur ECT (supérieure a 4,93 V) 
* Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur ECT 
* Capteur ECT ou son circuit défectueux 

Faible tension du circuit du capteur TP (inférieure à 0,3 V) 
Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de caoteur TP / BOITE A BORNES DE FAISCEAU DE TEST 

Identification des bornes 

8 

Capteur TP ou son circuit défectueux 
Faible tension du circuit du capteur IAT (inférieure &0,07 V) 

Capteur IAT ou son circuit défectueux 
Tension élevée du circuit du capteur IAT (supérieure à 4,93 V) 

Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur IAT 
* Capteur IAT ou son circuit défectueux 
Pas de signal du capteur VS 
* Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur VS 
a Ca~teur VS ou son circuit défectueux 

Le moteurfmctiwne normalement 

* Valeur de secours : 30" C 

a Capteur TP ou son circuit défectueux 
Tension élevée du circuit du capteur TP (supérieure a 4,93 V) 
* Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur TP 

sur la boîte à bornes, 

* Faible accélération du moteur 
Valeur de secours : O" 

d] Reche 
la ligne i 

Couper If 
* Débranct 
* Vérifier 
clairljaune 
la masse. 
- Brancher 
masse. 
- Oui : Cou 
- Non : Cal 

1 - Clignotement [capteur a] Contrôle de la tension de sortie 
de pression absolue « MA61 $1 du capteur "MAP" : 
[Photo 85, MAP]] Couper le contact. 
Nota : Avant de commencer le contrôle, vérifiez qu'il n'y O Raccorder la boîte a bornes au faisceau de 
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le 1 '  " ECM". 
connecteur 3 broches du capteur "MAP'', Vérifiez ensuite œ Mettre le contact et mettre le commutateur sur 
si le témoin clignote. "Run" 

12 

13 
] 0 Anomalie de fonctionnement de l'injecteur ou de son circuii 1 de carburant eide l'allumage 

3 1 ( Dysfonctionnement de la sonde On arrière No 1 1 Le moteur fonctionne normalement 

~~sfonctionnement du circuit d'injecteur arrière N" 1 Le moteur ne démarre pas 

* Mesurer la tension au bornier : 
- Branchements : B9 (-t) et A l 8  (-) 
- La tension doit être comprise entre 1,9 et 2,5 Volts. 
- oui : Panne intermittente ou mauvais contact sur 
les connecteurs de 1' "ECM". 
- Non : Voir les points suivants : 

Contact desserré ou mauvais contact du connecteur de I'injecteur 
* Anomalie de fonctionnement de l'injecteur ou de son circuit 
Dysfonctionnement du circuit d'injecteur avant No 2 

Contact desserré ou mauvais contact du connecteur de I'iniecteur 

-a 

22 

23 

24 

2g 

--- 

e) Conta 
du captc 

Couper II 
Débrancl 

* Véri f ie 
jaunelrouo 
et la boîte 
- Branchen 
- Oui : Re 
état puis \ 
- Non : Fil 

Coupure des injecteurs, de la pompe 
de carburant et de I'allumage 
Le moteur ne démarre pas 

* Cwoure des iniecteurs, de la oomoe 

b] Conitr8le du circuit de sortie 
du capteur "MAP" : 

Contact coupé, débrancher le connecteur 3 
broches du capteur. 
@ Mettre le contact et mettre le commutateur sur 

Tableau de diagnostics en fonction du nombre de clignotements du témoin "FI". 

* Mauvais contact ou contact desserré du connecteur de la sonde 02 arrière 
* Dysfonctionnement de la sonde 0 2  arriere ou de son circuit 
Dysfonctionnement de la sonde 0 2  avant NO2 
* Mawais contact ou contact desserré du connecteur de lasonde Q avant 

Dysfonctionnement de la sonde 02 avant ou de son circuit 
Dysfo"ctionnement du circuit la réçistance chauffante de la sonde 02 arrièreNo 1 

Mauvais contact ou contact desserré du connecteur de la résistance 
chauffante de lasonde Oz arrière 
Dysfonctionnement de la résistance chauffante de la sonde 0 2  arriere 
ou de son circuit 

Gysfcxknnemenf du cirait de la résistanœ raiaufante de la &de Q m t  N? 
6 Mauvais contact ou contact desserré du connecteur de la résistance 

chauifante de la sonde 02 avant 
Dysfonctionnement de la résistance chauffante de la sonde 02 avant 
ou de son circuit 

Défaut dans le circuit IACV 
Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur IACV 
Anomalie de fonctionnement de I'IACV ou de son circuit 

Anomalie de fonctionnement d'EEPROM dans I'ECM 
ECM défectueux 

PHOTO 85 (Photo RMT) "Run" 

* Le moteur fonctionne normalement 

Le moteur fonctionne normalement 

@ Le moteur fonctionne normalement - 

* Le moteur cale, démarre 
difficilement ou le ralenti est 
irrégulier 
Le moteur fonctionne normalement 

* Ne conserve pas les données 
d'autodiagnostic 



-. - -- . - - ---- 4 !i/te~urez ia te~-xsion cbté faisceau : 
- Brrinchernents : Vere clairijaune (+) et 
ver~lararrye (-). 
- l a  tension doit @"ce comprise entre 4 7 %  e t  
5,25 Voita. 
- oui : capteur "MAP" d4tectuec.i~. 

Gan%i.o$e de le tension dBent~&gl 
C B ~ E ~ U P  "MAP9' :: 

Contact coupé, débrancher l e  connecteur 
3 broche- du çapieeiï. 
6 IVTettrE Ir? conLac! e l  xnettre le commutateur sur 

i "Runf' 
- - -_. _ 
--- - ---__ _ -- __ ------- 

* T\/!esurer ia tension côté Faisceau : 
- Brznchernents : jaunelrouge (+) et masse (-1. 
- La tension doit 6tre cornprise entre 4 7 5  e t  
5"25 VoIfs. 
- oui : Rectlèrchcr UR court-circuit (voir point Dj. 
- binn : ConlrCler la iigne dienerfe du C ~ P ~ ~ I J Ë  (voir 

point El. 

dl R~~ieke~cl2e d'un CBUPE-C~PCU~%F dans 

---- !a :igne de ~ ~ ~ d i a  du %it;ap%~;"ur "Ma1a."" 
------___- 

--A a Caurei je cranlat-t. 
'-: terasiorb de * Oehrai~ctïrr les corrnecteurt; du i'unité "ECM". 
v;i5.+&p~f . VCrifies l a  coniinctité a u  niveau du fil ver t  
:! ckairljaunr am niveau du cOnnear?lir dei CapleUr et 
" "' 6 i lelne( ;aiirFaU de ia mdirisrr, 

4 -: # Y t t 2  $ ' l e  ie 'om;niibfeur ,,, 
iirt circuit ait niveau du câble. 

' 1  lb ; 
(J : EV A 78 (-1 
'rgiiJriie eiv ie 1 

2.5 
' ' " i : ~  mauv,:rs ~ o n ~ ~ r ~  &:~werlOe de Ba ligraia, &en&$b@ 

l i  C,L/" 

:r:i~i;q& 

I ; i  cnntiviui-cé a u  niveau du f i l s  
T-5 '$'Se de sgpgie 

A * 

4 l c i v l ,  ip 
lr2C tCili cassi. du hi jauneirouge. 

M" par r:n module en boir 

r r ' f ' ' 3  'P ~ ~ ~ ~ ~ ] b [ ~ i e u r  



8 - GBigasatements 
(capteur des papillons de gaz « TP » 
(Photo $8, PP]] 
Nota : Avant de commencer le contrôle, vérifiez qu'il n'y 
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le 
connecteur gris 3 broches du capteur "ECT". Vérifiez 
ensuite si le témoin clignote. 

PHOTO 88 (Photo RMT) 

a] Tension de sortie du capteur : 
0 Couper le contact. 
0 Raccorder la boîte à bornes au faisceau de 1' 
"ECM". 
0 Mettre le contact et mettre le commutateur sur 
"Run" 
0 Mesurer la tension au bornier : 
- Branchements : B31 (+) et A l  8 (-) 
- La tension doit  être comprise entre : 0,4 e t  
0,6 Volts papillons complètement fermés ou 4'2 
e t  4,8 Volts papillons complètement ouvert. 
- oui : Panne intermittente ou mauvais contact sur 
les connecteurs de 1' " ECM" . 
- Non : Voir le point suivant. 

b] Contrôle de la tension d'entrée 
du capteur « VP » : 

Couper le contact puis débrancher le connecteur 
bleu (3 broches) du capteur "TP". 

Tourner le contacteur du démarreur sur (( On n, 
puis mesurer la tension au connecteur du capteur 
« TP », côté faisceau électrique : 
- Jaunelrouge (+) et vertlorange (-). 
- La tension standard doit être comprise entre 4,75 
et 5,25 Volts. 

o La tension est elle correcte : 
- Oui : Voir point D. 
- Non : Voir point C. 

c) Contrôler la tension de sortie 
du capteur "TP" sur I'unite : 
* Contacteur d'allumage sur « Off » P. 

Installer le bornier de raccordement sur l'unité 
"ECM". 

Mettre le contacteur sur « On ». 
Mesurer la tension aux bornes A9 (+) et A 18 (-) 

- Valeur standard : de 4,75 à 5,25 Volts. 
0 La tension est-elle correcte : 
- Oui : Coupure dans le fi l jaunelrouge ou dans le 
fil verüorange. 
- Non : Remplacer I'unité "ECM" puis contrôler à 
nouveau. 

d] Contrôle de la Iigne de sortie 
du capteur "TP" : 

Couper le contact. 
Débrancher les connecteurs du I'unité "ECM". 
Vérifier la continuité au niveau du f i l  rouge 1 

jaune au niveau du connecteur du capteur et la 
boîte à bornes. 
- Branchements : B31 et cosse du fil rouge 1 jaune. 
- Oui : Voir point E. 
- Non : Fil rouge 1 jaune coupé. 

e] Recherche d'un court-circuit dans 
la ligne de sortie du capteur "TP" : 

Couper le contact. 
Débrancher les connecteurs du l'unité "ECM". 

0 Vérif ier la cont inu i té  au niveau du  f i l  
rougeljaune au niveau du connecteur du capteur 
et la masse. 
- Branchements : Cosse du f i l  rougeljaune et 
masse. 
- Oui : Court circuit au niveau du câble. 
- Non : Capteur "TP" défectueux. 

9 - Clignotements [capteur de 
température d'air d'admission « !AT » 
[Photo 89, !AT]] 
Nota : Avant de commencer le contrôle, vérifiez qu'il n'y 
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le 
connecteur 2 broches du capteur "/AT'. Vérifiez ensuite si 
le témoin clignote. 

PHOTO 89 (Photo RMT) 

a) Tension de sortie du capteur : 
Couper le contact. 
Raccorder la boîte à bornes au faisceau de 

1' "ECM". 
Mettre le contact et mettre le commutateur sur 

"Run" 
0 Mesurer la tension au bornier : 
- Branchements : B29 (+) et A1 8 (-) 
- La tension doit  être comprise entre : 2,7 e t  
3,1 Volts. 
- oui : Panne intermittente ou mauvais contact sur 
les connecteurs de 1' "ECM". 
- Non : Voir le point suivant. 

b] Contrôle de la zension de sortie 
du capteur « IAT » : 

Couper le contact puis débrancher le connecteur 
(2 broches) du capteur " IAT". 

Tourner le contacteur du démarreur sur (( On )), 

puis mesurer la tension au connecteur du capteur 
« TP B, côté faisceau électrique : 
- Grislbleu (+) et verüorange (-). 
- La tension standard doit  être comprise entre 
4,75 e t  5,25 Volts. 

La tension est elle correcte : 
- Oui : Voir point C. 
- Non : Voir point D. 

c]  R6sise;ance du capteur « BAT » : 
Mettre le contacteur du démarreur sur (( Off B. 

Débrancher le connecteur électrique du capteur 
(( IAT D. 

Mesurer la résistance de la sonde : 
- valeur standard : de 1 a 4 kn. 
s La résistance est correcte : 
- Non : capteur IAT défectueux. 
- Oui : Remplacer I'unité "ECM" puis effectuer à 
nouveau le contrôle. 
Nota : Dans ce cas, nous vous conseillons d'emprunter le 
boîtier d'une autre XLl25V afin de déterminer si la 
défaillance provient bien de 1' (( €CM )) de votre moto. 

d] ConEroie de la ligne de sortie 
du capteur "!AT" : 
Q Couper le contact. 

Débrancher les connecteurs du I'unité "ECM". 
Vérifier la continuité au niveau des fils grislbleu 

et vertlorange au niveau du connecteur du capteur 
et la boîte à bornes. 
- Branchements : B29 et cosse du fil gris lbleu - 
A l  8 et cosse du fil vertlorange. 
- Oui : Voir point E. 
- Non : Fils grislbleu ou vertIorange coupé. 

e] Recherche d'un courticircuie dans 
la Iigne de sortie du capteur "ICBT" : 

Couper le contact. 
Débrancher les connecteurs du I'unité "ECM". 

0 Vérifier la continuité au niveau du fil grislbleu au 
niveau du connecteur du capteur et la masse. 
- Branchements : Cosse du fil grislbleu et masse. 
- Oui : Court circuit au niveau du câble. 
- Non : Remplacer I"'ECMM, puis contrôler à nou- 
veau. 

i 1 - Clignotements 
(capeerrr de vitesse (( VS ») 
Nota : Avant de commencer le contrôle, vérifiez qu'il n'y 
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le 
connecteur 3 broches du capteur "VS'', Vérifiez ensuite si 
le témoin clignote. 

a] Contrôle du compteur de vitesse : 
e Vérifier le bon fonctionnement du compteur de 
vitesse. 

Fonctionne t'il normalement : 
- Oui : Voir point suivant. 
- Non : Contrôler le bon fonctionnement du cap- 
teur (voir au chapitre électricité, le paragraphe 
traitant de cette opération). 

b] Cont;reBe dl 
"'VS9' à B""ECn 
@ Couper le conta 

Raccorder la I 
1' Soutenir "ECM". la mot( 

Mesurer la tens 
test  et la masse, 
su r  "Run" tout c 
roue arrière à la rr 
- Branchements : 
- Valeurs standarc 

La tension est-el 
- Oui : Voir point s 
- Non : Voir point 

61 Vérifier à RI 

si [le témoin c 
* Réinitialiser le 
mémorisées de 1' 
graphe). 

Démarrer le mc 
atteindre sa tempc 
ron 80" C). 
e Effectuer un essi 
* Stopper le motel 

Recharger les dc 
Le témoin cligna 

- Oui : Remplact 
contrôler à nouvei 
- Non : Contact c 
connecteur de 1 '  
tente. 

d] Recherche 
ligne d'impulçi 

Couper le contac 
Vérifier la contir 

de test et le conr 
faisceau. 
- Branchements : B 
e Y a-t'il continuiti 
- Oui : Voir point si 
- Non : Coupure d; 

el Recherche d 
ligne d'impulsic 

Couper le contac 
* Débrancher les ci 





b] Recherche d'un court-circuit - Valeur standard : de 5 à 15 !2 (à 20" C). 
I 

I , dans la sonde : * La résistance est elle correcte : 
* Débrancher le boîtier à bornes et laisser les 
connecteurs débranchés. 
* Vérifier la continuité entre le câble de signal de 
la sonde au niveau du connecteur de sonde et la 
masse. . Y a-t'il continuité : 
- Oui : Court-circuit dans le câble de signal. 
- Non : Passer au point suivant. 

c) Contrôle de la sonde incriminee : 
* Remplacer la sonde par une neuve. 

Réinitialiser 1' "ECM". 
Effacer le code défaut (voir en tête de para- 

graphe). 
Demarrer le moteur et l'amener à sa tempéra- 

ture de fonctionnement (80" C). 
* Effectuer un essai sur route et vérifier à nouveau 
si le témoin clignote. 

Le témoin clignote-t'il : 
- oui : Remplacer Ir  "ECM" par un neuf puis 
contrôler à nouveau. 
- Non : La sonde "Lambda" d'origine était défec- 
tueuse. 

2 3  ou 24 - Clignotements 
(Résistance chauffante de la sonde 
"Lambda" du cylindre arrière 
et  du cylindre avant] 
Nota : Avant de commencer le contrôle, vérifiez qu'il n'y 
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le 
connecteur 2 broches de l'injecteur incriminé. Vérifiez 
ensuite si le témoin clignote. 

- Oui : Passer au point suivant. 
- Non : La sonde est défectueuse. 

b) Contrôle de la ligne d'entrée 
d'alimentation de la résistance 
chauffante de la sonde : 
* Mettre le contact et mesurer la tension entre le 
connecteur 4 broches de la sonde côté faisceau et 
la masse : 
- Branchement Blanclnoir (+) et Masse (-). 
* Y a-t'il la tension de la batterie : 
- Oui : Passer au point suivant. 
- Non : Coupure du fil blandnoir. 

c) Recherche d'une coupure 
dans le réchauffeu~ de la sonde : 

Couper le contact. 
Brancher la boîte à bornes aux connecteurs de 

1' "ECM". 
* Vérifier la continuité entre les bornes du faisceau 
de test et le connecteur 4 broches de la sonde 
incriminée, côté faisceau. 
* Branchements : 
- Cylindre n O l  : B2 et fiche du câble noirlvert. 
- Cyl indre n02 : B6 et  f iche du câble Bleu 
clairlblanc 

Y a-t'il continuité : 
- Oui : Passer au point suivant. 
- Non : Coupure du câble de signal de la sonde 
incriminée. 

Nombre de clignotements Sonde "Lambda" Câble de masse Câble de signal 

23 Arrière Cyl. n O l  Blanclnoir Noirlvert 
I 

24 1 Avant Cyl. n02 1 Blandnoir / Bleu clairlblanc 

a] Contrôle de la riisistanee dl Recherche d'un court-circuit 
chauffan~e de %a sonde incriminée : dans le r6chauffeur de la sonde : 

Couper le contact. * Débrancher le boîtier à bornes et laisser les 
s Débrancher le connecteur 4 broches de la sonde connecteurs débranchés. 
"Lambda" Vérifier la continuité entre le câble de signal de 
e Mesurer la résistance aux bornes du connecteur la sonde au niveau du connecteur de sonde et la 
côté sonde : câbles blanc - blanc masse. 

Y a-t'il continuité : 
- Oui : Court-circuit dans le câble de signal. 
- Non : Remplacer 1' "ECM" puis contrôler à nou- 
veau. 

2 9  - Clignotements (Électrowanne de 
commande d'air de ralenti « IAGV » 
[Photo 92,  IAGV]] 
Nota : Avant de commencer le contrôle, vérifiez qu'il n'y 
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le 
connecteur noir 4 broches de I'électrovanne "IACV". 
Vérifiez ensuite si le témoin clignofe. 

PHOTO 92 (Photo RMT) 

a] Recherche 
d'un court-circuit a i' "IIACW : 

Couper le contact. 
Débrancher le connecteur 4 broche (noir) de 1' 

" IACV" . 
Vérifier la continuité entre les fils du connecteur 

" IACV" et la masse : 
* Branchements : 
- Jaunelviolet et masse. 
- Violetlblanc et masse. 
- Violet et masse. 
- VioleVjaune et masse. 

Y a-t'il continuité à un ou plusieurs fils : 
-,Oui : Court-circuit au fil incriminé. 
- Non : Passer au point suivant. 

b] Cernt~ôle de la corsa;inuit6 
de I' "BACV" : 

Brancher la boîte à bornes aux connecteurs de 
1' "ECM". 

Vérifier la continuité entre les bornes de I'ECM 
via la boîte à bornes et le connecteur de If "IACV". 

Branchements : 
- A l  9 et fil jaunelviolet. 
- A27 et fil violetlblanc. 
- A l  6 et fil violet. 
- A29 et fil violeyjaune. 
* Y a-t'il continuité à un ou plusieurs fils : 
- Oui : Passer au point suivant. 
- Non : Coupure ou contact desserré au fil incriminé. 

c) Contrôle de la résistance 
de 1' "IACW" : 

Mesurer la résistance au niveau des bornes du 
connecteur de I ' " IACV". 
* Branchements : 
- Jaunelviolet (+) et violetljaune (-). 
- Violet (+) et violetlblanc (-). 
- La résistance doit  être comprise entre 99 et  
121 R à 25" C. 
* La résistance est-elle correcte : 
- Oui : Passer au point suivant. 
- Non : " IACV" est défectueuse. 

d) Recherche d'un coust-circuit 
a e l  "IIACV" : 

Vérifier la continuité au niveau des bornes du 
connecteur côté " IACV" . 
* Branchements : 
- Borne des câbles 1 et 2. 
- Borne des câbles 3 et 4. 
* Y a-t'il continuité : 
- Oui : L' "IACV" est défectueuse. La remplacer 
par une neuve puis effectuer à nouveau les tests. 
- Non : Remplacer 1' "ECM" par un module neuf 
puis effectuer à nouveau les tests. 

COIRITR~LE DU CIRCUBT 
DM TEMOBN "FI" 
a] Le témoin "F!"nne s'allume pas 
quand le contact est ~ i s  : 
* Couper le contact. 
@ Déposer la selle; 

Débrancher le connecteur noir de 1' "ECM". 
Mettre à la masse la borne A20, côté faisceau, à 

l'aide d'un fil de pontage. 
- Branchement : fil blanclbleu et la masse. 
* Mettre le contact, le témoin doit s'allumer. 
- Si le témoin s'allume, remplacer le module 
"ECM" par un neuf puis effectuer a nouveau le 
test. 

- Le témoin r 
de coupure ( 

entre le corn 
est intact, rc 
tableau de bc 

b] Lorsqui 
témoin "F 
s'éteint pi 
secondes 

Couper le c 
* Débranche! 

Mettre le CI 

- Si le témoii 
court-circuit 
compteur et l 
l'ensemble in 
- Si le témoir 
@ Vérifier la 
clair) de 1' "E 
- Branchemei 
masse. 

II ne doit pi 
- II y a contin 
circuit au niv 
de liaison de 
- II n'y a pas 
un neuf puis 

COIMTRÔL 

DE CAWBl 
Test de cc 
carburant 

Libérer la 1 
puis débrancl 
mentation au 
entretien les 
tions). 
@ Connecter 
ses raccords 
rampe d'injec 
- Manomètre 
- Raccord Hot 
- Raccord de 
07ZAJ-SA015 
- Durit de ra 
Honda référei 





PHOTO 95 (Photo RMT) 

Dépose de la pompe 
Nota : Les pièces composant la pompe forme un 
ensemble indémontable. Seul l'ensemble existe en 
pièce de rechange. 
Procéder à la dépose comme suit : 
0 Procéder à la dépose du réservoir comme décrit 
ci-avant. 
0 Dégager le câble de la pompe de son collier de 
maintien. 

Déposer les écrous de fixation de la pompe 
(Photo 96, flèches). 
0 Dégager la pompe du réservoir avec précaution 
(Photo 97). 

Récupérer son joint d'étanchéité. 
Contrôler l'absence de dégât sur la pompe. 

Remplacer la pompe si son état le nécessite. 
nettoyer le tamis f i l t r an t  de la pompe à 

l'ensemble propre. 

PHOTO 96 (Photo RMT) 

1 POMPE A CARBURANT 

PHOTO 97 

Installation de la DomDe : . . 
Nota : Lejoinf d'étanchéité de la pompe doit être impéra- 
tivement neuf. 
0 Nettoyer le plan de joint de la pompe et du 
réservoir. 

Mettre un film d'huile moteur sur les deux faces 
du joint d'étanchéité de la pompe 

Installer les écrous de maintien de la pompe. Les 
serrer progressivement et en croix jusqu'à obtenir 
le couple de serrage prescrit de 1,2 m.daN. 

Maintenir le câblage de la pompe dans son col- 
lier. 

Mettre en place le réservoir. 
0 Faire le plein du réservoir et assurez vous qu'il 
n'y ait pas de fuite. 

BOÎTIER DU FILTRE D*IR WW 
Dépose repose du boîtier : 
Après avoir déposé le réservoir de carburant, pro- 
céder comme suit : 

Déposer le couvercle puis le filtre d'air. 
Débrancher le connecteur du capteur "IAT" 

(capteur de température d'air d'admission) (voir 
photo 89). 

Débrancher le flexible de I'électrovanne de com- 
mande du système antipollution "PAIR" (Photo 
98, PAIR) du boîtier du filtre d'air. 

Déposer la vis de fixation de I'électrovanne de 
commande "PAIR" (Photo 98, flèche) puis déga- 
ger l'électrovanne du boîtier. 

Dégager le collier de maintien du faisceau (sur 
I'arrière du boîtier) ainsi que celui maintenant la 
durit d'admission de carburant aux injecteurs (tou- 
jours sur I'arrière du boîtier). 

PHOTO 98 (Photo RMT) 

* Sous la partie avant du boîtier, débrancher la 
durit ainsi que le connecteur électrique du capteur 
"MAP" (capteur de pression atmosphérique) (voir 
photo 85). 

Débrancher la duri t  du reniflard de vapeur 
d'huile du carter moteur du boîtier de filtre d'air. 

Déposer les vis de fixation des pipes d'admission 
d'air au boîtier des papillons. Déposer les pipes 
d'admission (Photo 99). 
0 Déposer le boîtier du filtre d'air. 

À la repose, procéder à l'inverse des opérations de 
dépose. 

INJECTEURS 
Dépose des injecteurs : 
Après avoir déposé le boîtier du filtre d'air, procé- 
der comme suit : 

Nettoyer, à l'air comprimé, l'embase des injec- 
teurs. 

Débrancher le connecteur électrique de chaque 
injecteur (voir photo 90). 

PHOTO 100 

8 Dégager la durit d'alimentation en carburant de 
sa patte de maintien. 
0 Déposer les deux vis de fixation la durit d'àli- 
mentation de chaque injecteur. 
* Extraire la durit de chaque injecteur. 
0 Déposer les injecteurs (Photo 100). 

Extraire le joint d'embase ainsi que le joint 
torique sur la partie haute des injecteurs. Ces 
joints seront impérativement remplacés par des 
neufs au remontage. 

Mise en place des injecteurs : 
Installer les joints neufs sur les injecteurs. Ces der- 
nier seront huilés (huile moteur) avant d'être mis 
en place (Photo 101). 
0 Présenter les injecteurs dans leur logement. Les 
installer avec précaution afin de ne pas détériorer 
le joint d'embase. 

lnstaller la durit d'alimentation sur I'injecteur. 
Présenter ce dernier de sorte que les languettes à 
l'opposé des fixations viennent emprisonner le 
connecteur électrique de I'injecteur. 

1 INJECTEUR 1 

PHOTO 99 PHOTO 101 

Installer les 
teurldurit d'a 
serrent à 0,5 ir 

* Installer la d 
0 Mettre en F 
injecteurs. 

B I B ~ ~ E R  D 
DBpose rel 
du beîEier I 

Après avoir d 
que les injectt 
suit : 
0 Dégager le 
papillons de 
0 Débrancher 
bleu) du cap 
photo 88). 

Débranche 
noir) de I'élc 
ralenti " IACV' 
* Dévisser lei 
câbles des ga 
pectif) du tan- 
* Dévisser la 
de maintien 
pipes d'admis 

Déposer la I 
* Si nécessaii 
d'admission i 

serrage chaqi 

À la repose, F 
dépose en res 
- Installer les 
sion en aligni 
culasses. 
- Serrer les cc 
lier inférieur , 

compris ent 
planes. Le cc 
compris entre 
- Une fois la 
installés, régl 
chapitre "Er 
cette opératic 



ace et !i-5 câbles dis gaz 
poignrioe des gaz (voir au  

- - Irnplaa~Briitloen des @Bff&re&~t&ç vis &'~ss~mb!i~eg$ de la rampe de papfsboas. 
Les vis peii~tes en blanc iie doive& absoiurnent pas Wre d6eissées, 

--- 

cette opcration). 
Débrancher irr connecteur du capteur EÇT (cap- 

teur situé à la base arrikr-e du cylindre avant). 
Dcposer le  capteur vissé au bloc cylindre. 

Récupérer sa rondelie dliotanchéit& en cuivre. 

Au remontage, procéder à !?inverse des opératioriç 
de dépose en respectant les points si~ivants : 
- installer LIne rnrrde!le d'étancirfité neuve sur le 
capteur; k'ienre ci. derniri en place e t  le serrer au 
couple prescrit de 2,3 ~rrr.daN. 
- Ne pas oublier de iebrancher son connecteur 
biectriqüe. 
- F~dire le pleirr du circuit de rekaidi~sement puis 
purger Ce C I I C U ~ ~  (voir au chapitre "'Entretieri" Iès 

pal agraphris traitaïi-i- de reç opéaatiuns) 

Ccnt~Gfe du ~aptçoues "ECT" 
Aprks avoir depar6 le capteur, procéder cori?me 
suit I 

Chauffer du iiqüicie de rr.froidissemetri dans un 
récipient approprtk. 
* Suspendre le cap1~iir daus ie liquide de manierf 
2 noyer simplement la base du capteur (la base ciii 
capteur doit se trouver au rninirnuw 2 40 mgTl di! 
Fond  LI récipient. 

VeriFEer la cantinuiré a différente phase de 
riiaufiage à l'aide d?ni~ ul?rnrni?!rcl : 
!dofa : les mesures s'e~ecSu6 apkr, :Jne stabiiisatioi? d'au 
rrioins 3 W I ~ J ~ ~ F S  de fa Lerripéiaitire du I\qtiide. 

\kaleurs reiet iks : - de 2J k 2.6 ki2 5 20' C -- de 
(4,; a s,4 Kra à go0 c - de c a , ~  ê O,L k i z  A 7 z o. c. 
- Remplacer le captetir si les valeurs relevées ;ont 
r o n  coniorm~s. 



1 THERMOMETRE 1 

1 CONNECTEUR 3P 1 
Méthode de contrôle du capteur "EGT" (capteur 
de température du liquide de refroidissement). 

Dépose repose du capteur 
d'inclinaison de la moto [Photo 95) : 
Après avoir déposé le carénage de tête de fourche 
(voir paragraphe traitant de cette opération au 
chapitre « Entretien »), procéder comme suit : 
0 Débrancher la batterie. 

Débrancher le connecteur du capteur (connec- 
teur 3 broches vert). 
6 Déposer les deux vis de fixation du capteur. 
Récupérer le capteur. 

Au remontage, procéder à l'inverse en respectant 
le point suivant : 
- Assurez-vous de la présence des douilles de cen- 
trage dans les silentblocs de maintien du capteur. 
- Installer le capteur avec son repère « Up )) dirigé 
vers le haut. 
- Les vis se serrent à un couple de serrage stan- 
dard. 

Contrôle du capteur 
d'inclinaison de la mata : 
e Mettre le contacteur d'allumage sur « Off )) 

0 Déposer le carénage de tête de fourche. 

1 Position (environ) 60 f 4" 

normale 

r; 

1 (environ) 60 k4O 1 

Méthode de contrôle du capteur d'inclinaison 
de la moto. 

e Déposer les vis de fixation du capteur. 
0 Maintenir le capteur en position normal puis 
mettre le moteur en marche. 
- Le capteur fonctionne normalement si vous 
entendez un claquement dans le relais d'arrêt du 
moteur (relais installé sous le carénage de tête de 
fourche sur la droite de la moto, relais le plus en 
arrière) et si le moteur se met en marche. 
0 Incliner le capteur d'environ 60" t 4" dans un 
sens ou dans l'autre, moteur tournant. 
- Le capteur fonctionne normalement si vous 
entendez un claquement dans le capteur et si l'ali- 
mentation du moteur est coupée. Dans le cas 
contraire, remplacer le capteur. 

Contrôle du circuit du captewr 
d'inclinaison de la moto : 

Placer la moto bien droite sur une surface plane. 
0 Déposer le carénage de tête de fourche. 
0 Débrancher le connecteur (3 broches) vert du 
capteur d'inclinaison. 
6 Mettre le contact. 

Mesurer la tension aux bornes du connecteur 
côté faisceau. 
- Branchements : Fil noir (+) et fil vert (-). 
- La valeur relevée doit être la tension de la batterie. 

S'il n'y a pas la tension : 
- Le circuit du fil noir est ouvert. 
- Le fil vert est coupé. 

S'il y a la tension de la batterie : 
- Mesurer la tension aux bornes des fils du connec- 
teur du capteur d'inclinaison : 

- Branchements : Fil rougelorange (+) et fil vert (-). - Raccordements : jaunelrouge (+) et masse (-). 
- La valeur relevée doit être la tension de la batterie. 0 Y a-t'il continuité : 
0 S'il n'y a pas la tension, vérifier que le f i l  - Oui : court-circuit au fil jaunelrouge. 
rouqeloranqe ne présente pas de coupure. - Non : Remplacer 1' "ECM" par un neuf puis effec- 

tuer à nouveau le test. 
 UNIT^ N ECM )) 
Contrôle du circuit d'alimentation de e) Contrôle de la ligne 
l'unité « ECM )) (Photo 87) : du relais d'arrêt du moteur : 
a) Le moteur ne démarre pas, 
le voyant; FI )) ne clignote pas. 
0 Avant de procéder à un éventuel contrôle, assu- 
rez-vous qu'il n'y a pas de mauvais contact sur les 
connecteurs 33 broche de I'unité « ECM ». 
0 Brancher ensuite les connecteurs 33 broches de 
I'unité. 
0 Placer le contacteur d'allumage sur (( On », puis 
démarrer le moteur. 
0 Le moteur démarre t'il : 
- Oui : Contact desserré ou mauvais contact aux 
connecteurs de 1' " ECM". 
- Non : Passer au point suivant. 

b) Gontrêler le circuit de masse 
de l'unité « ECM )) : 
0 Placer le contacteur d'allumage sur (( Off )). 

Vérifier la continuité entre les connecteurs de 
I'unité, côté faisceau et la masse. 
- Raccordements : fil vert (+) et masse (-) ainsi que 
fil vert 1 rose (+) et masse (-). 
s Y a-t'il continuité : 
- Non : Le fil vert ou le fil roselvert sont dénudés et 
au contact avec la masse de la moto. Rechercher 
l'origine et réparer ou remplacer le fil. 
- Oui : Passer au contrôle suivant. 

c) Cantrôle de la tension d'entrée du 
relais d'arrêt du moteur 
[Photo 94,repere A) : 

Placer le contacteur d'allumage sur (( On ». 
Mesurer la tension au niveau du connecteur noir 

Couper le contact. 
0 Déposer le relais d'arrêt du moteur de son 
connecteur. 
0 Court-circuiter les bornes du connecteur du 
relais, côté faisceau, à l'aide d'un shunte. 
- Branchements : Noir et blanclnoir. 

Mettre le contact. 
0 Mesurer la tension entre le connecteur (noir) de 
If "ECM", côté faisceau et la masse. 
- Branchements : Blanclnoir (+) et masse (-). 
0 Y a-t'il continuité : 
- Oui : Contrôler la ligne de la bobine du relais 
d'arrêt du moteur (voir plus loin dans le même 
chapitre). Contrôler la continuité au niveau du 
relais (voir plus loin dans le même chapitre). 
Contrôler le capteur d'inclinaison de la moto (voir 
ci avant). 
- Non : Coupure du circuit au niveau du f i l  noir 
entre la boîte à fusibles et le relais de coupure. 
Coupure du circuit au niveau du fil blanclnoir entre 
le relais d'arrêt du moteur et 1' "ECM". 

REG~ME DE 
nnLElirri DU MOTEUR 0000 
Le système élimine le besoin de réglage manuel du 
ralenti, comme l'exigeaient les anciens modèles. 
Avant de procéder à un éventuel contrôle ou à la 
réinitialisation du système de I'électrovanne de 
départ à froid, assurez-vous que le voyant « FI » 
n'indique pas un code erreur. De plus, contrôler 
l'état des bougies ainsi que du filtre d'air. 

de 1' "ECM" : Contrôle du régime du ralenti : 
- Raccordements : blanclnoir (+) et masse (-). 

e Démarrer le moteur et le laisser chauffer jusqu'à 
Y a-t'il la tension de la batterie : ce qu'il atteigne sa température de fonctionne- 

- Oui : Effectuer le test suivant. ment (80" C environ). 
- Non : Effectuer le test E. Vérifier la plaqe du régime de ralenti : 

- Le régime 'dumoteurdoit se situer entre 1 400 
d) Gantrijle de la ligne d'alimenlation : 

e t  1 600 tr/min. 
Placer le contacteur sur (( Off ». 

- Si le régime se situe dans la plage, I'électrovanne 
Vérifier la continuité entre le connecteur noir de 

fonctionne correctement. 
1' "ECM" et la masse. 

- Si le moteur à 
de ra lent i  es1 
contrôles : Du 1 
de la garde à 
d'éventuelles f i  
haut  moteur. 
1'" IACV". 

Cantrâile de 
Nota : L"'1ACV" 
des gaz. Il est c 
Quand le contac 
quelques secondi 
0 Vérifier le br 
pas à pas lorsqi 

Vérifier visu€ 
1' "IACV" comn 
- Déposer les ( 
plaque de cala 



contient pas de calamine. NeT.toyer le riroir aiilsi 

que le coriduit de 1' " tcZCVW. 
installer correctement le joint neuf su r  /e COU- 

- u f i t c  ! pi,:~p, ii!-I~cfrcvai;i7e 
vercte de I r  "iACV", puis mettre en place le cotr- 

Contrôle à vide 
1 de ",lAcwYI" vercle, Serrer ses vis de fixatton à uri coupie de 

-- -- 014RlTS D'AtlMWNKTl[ON D'AIR -_ -._____ .llp-_________l_l 



* Contrôler I'électrovanne d'injection d'air si I'ori- 
fice est encrassé ou encalaminé. 

e Mettre le moteur en marche et ouvrir légèrement 
le papillon des gaz afin de vous assurez que de 
I'air est aspiré au travers du flexible d'aspiration. 
- Si I'air n'est pas aspiré, contrôler l'état des durits 
du système. 
- Si  les durits sont en bon état, procéder alors au 
contrôle de I'électrovanne. 

Dépose - installation de 
I'electrowanne de commande 
du système "PAIR" [Photo 981 : 
Après avoir soulevé et soutenu le réservoir de car- 
burant, procéder comme suit : 
* Débrancher les différentes durits branchées sur 
I'électrovanne; Repérer bien leur emplacement de 
montage. 

Débrancher le connecteur (2 broches) noir de 
I'électrovanne. 
* Déposer la vis de fixation de I'électrovanne puis 
récupérer cette dernière. 

Au remontage, procéder à I'inverse des opérations 
de dépose. 

Contraile de liYBlectrowanne : 
Après avoir déposé I'électrovanne du système 
"PAIR", procéder comme suit : 

Vérifier la circulation d'air entre l'entrée dans 
I'électrovanne et les sorties. 
* Brancher une batterie de 12 Volts aux bornes du 
connecteur côté électrovanne. 
- Branchements : Noir /blanc (+) et masse (-) 
- L'air ne doit circuler que lorsque la batterie est 
branchée. 
0 Mesurer ensuite la résistance entre les bornes du 
capteur : 
-Valeurs comprises entre 20 e t  24 fi. 
- Si les valeurs ne sont pas conformes, remplacer 
I'électrovanne "PAIR". 

Clapets anci-retour du système 
"PAIR" : 
* Déposer, dans un premier temps, la grille de 
protection avant du radiateur afin d'atteindre le 
couvercle de la culasse avant et le clapet "PAIR" 
de ce cylindre. De même, pour accéder au clapet 
"PAIR" du cylindre arrière, déposer l'habillage du 

couvre culasse arrière. Ces opérat ions sont 
décrites au chapitre "Entretien". 

Déposer les couvercles des clapets anti-retour 
"PAIR", maintenus par deux vis de fixation (voir 
photo 29). 
* Déposer les clapets (Photo 106). 

Vérifier l'absence de dégâts, ou d'usure de ces 
clapets. Les remplacer si nécessaire. 

De même, remplacer le clapet si son siège en 
caoutchouc est usé ou craquelé ou s'il y a du jeu 
entre le clapet et son siège. 

PHOTO 106 

Au remontage, procéder à I'inverse des opérations 
de dépose en respectant les points suivants : 
- II n'y a qu'une seule possibilité de montage des 
clapets. 
- Les vis de f ixat ion des clapets se serrent à 
0.5 m.daN. 

SONDE M LAWIBDA mmm 
Important : - Manipuler la sonde avec précaution. 
- Ne pas introduire d'impureté, de graisse ou de l'huile 
dans le trou d'air de la sonde. 
- Ne pas utiliser une clé a choc pour déposer la sonde. 
- Veiller a ne pas endommager le câblage électrique de la 
sonde. 

Depose repose de la sonde 
du cylindre avant [Photo 91) : 
Procéder à la dépose de la sonde comme suit : 

Débrancher le connecteur électrique de la sonde. 
Dégager son câblage de ses colliers de maintien. 

Déposer les vis du couvercle de protection de la 
sonde. 

Déposer la sonde. 

Au remontage, procéder à I'inverse des opérations 
de dépose en respectant le couple de serrage de la 
sonde : 4,5 m.daN. 

Dépose repose de la sonde 
du cylindre arrière : 
Procéder à la dépose de la sonde comme pour 
celle du cylindre avant. 
Attention au nombre de colliers de maintien du câblage 
plus important que pour la sonde du cylindre avant. 

Emplacement du relais : 
Le relais d'arrêt du moteur se situe sous le caré- 
nage de tête de fourche sur la droite de la moto. II 
s'agit du dernier relais de la suite de quatre relais 
(le plus en arrière par rapport à la moto) (Photo 
94, repère A). 

a] Ccsntrôile du fo~~ctionnement 
du relais : 
e Mettre le contact. 

La bobine interne au relais doit alors émettre un 
déclic, signe qu'elle est en bon état. 

Si le relais émet un déclic mais que 1' "IACV" et 
la pompe de carburant ne fonctionnent pas, effec- 
tuer les contrôles suivants : 
- Contrôler la continuité, au niveau du relais 
d'arrêt (voir paragraphe suivant). 
- Contrôler la ligne du contacteur de relais d'arrêt 
(voir plus loin). 

Si les points de contrôles précédents et les cir- 
cuits d'alimentation et de masse de If "ECM" sont 
bons, remplacer Ir "ECM" puis effectuer à nou- 
veau les contrôles. 
* Si le relais n'émet pas de déclic, effectuer les 
contrôles suivants : 
- Contrôle de la ligne de la bobine du relais d'arrêt 
(voir ci-après). 
- Contrôler la continuité au niveau du relais 
d'arrêt du moteur. 

Si les points précédents sont corrects, contrôler 
le capteur d'inclinaison de la moto. 

b] Contrôle da Ia contis~uie;B 
du relais d'arrêt : 

Couper le moteur. 
0 Déposer le relais d'arrêt. 
0 Brancher un ohmmètre aux bornes suivantes. 

B 
U 

D N B A  

- 
Contrôle du relais de coupure du moteur. 

- Branchements : A et B. 
Brancher une batterie de 12 Volts aux deux 

autres bornes du relais. 
- Branchements : N et D. 
- II doit y avoir continuité entre les bornes du relais 
tant que la batterie est branchée. II ne doit pas y. 
avoir continuité lorsque l'on débranche la batterie. 

c) Contrôle de la ligne du contacteur : 
Couper le contact. 
Déposer le relais d'arrêt du moteur. 
Court-circuiter les bornes du contacteur de 

relais, côté faisceau à l'aide d'un shunte. 
- Branchements : Noir et blandnoir. 

Débrancher le connecteur noir de I f  "ECM". 
Mettre le contact. 

c Mesurer la tension entre le connecteur de 
1' "ECM" côté faisceau et masse. 

- Branchements : bla 
- S i  la tension de la 
contacteur du relais d 
- Si l a  tension de I 
contrôler les points 
au niveau du f i l  nc 
contacteur du relais 
au niveau du fil blar 
pure et  1' "ECM". 

d) Contrôle de I 
* Couper le contact. 

Débrancher le cor 
capteur  d'inclinais 
déposé le carénage d 

Meître le contact. 
Mesurer la tension 

d'arrêt du moteur, cô 
- Branchements : Rou 

Si fa tension de la 
bobine du relais d'arrl 

Si la tension de la b 
- Coupure au nivea 
contacteur d'arrêt du 
bobine du relais d'arrc 
- Coupure du circuit i 
entre le relais d'arrêt I 

- Contrôler la Conti 
d'arrêt. 

R E U I Ç  
DE POMPE A CL 
Emplacemene du 
Le relais d'arrêt du n 
nage de tête de fourct 
s'agit du troisième r 
relais (en partant de 
94, repère B). 

a] Contrale du f c  
r Mettre le contact. 

Le relais est normal r 
Si le relais émet un I 

fonctionne pas pendar 
tuer les contrôles suivs 
- Continuité au niveau 
point suivant (B)). 
- La ligne du contacte 
carburant (voir point C 
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- a rzg Prailchemeri% : biartclnsir (-FI et inasse (-). Si les points de contrôles precédents sont cor- 
' 1 1  1 I, I L S ~ J ~  SI la lerision de Cd batterie siafiiche, la ligne du rects, procéder au remplacement de la pompe et 

i ' c  '~.:iiii~ $i3ipal, 3ntactcur du ~t'jd!; d'arrêt i)oi?c~i:fnile rnormalement. effectuer à nouveau les tests. 
' "" 9i?ifimèrri. 

i io inFs soivùo a 
Si IL? teilsion de ia batterie rie s'affiche pas, * Si  le relais rl'citmet pas d e  déclic, effectuer les 
onirbler les points suivants : Coupiire du circuit coi1tr6les suivants : 

----,il niveau der fil noir ei.litre boîte A fusibles et  - Ligne de la bobirre du relais de pompe (voir 
alracrwr du! relais dharret du moteur. Ou coupure point Df. 
in niveau ciu fi/ hlâricirioir entre ie %!ais de cou. - Continuitk du refais de pompe à carburant (voir 

point 8). 
Si  les points de contrâies précéderrrs sont cor- 

@ ie igigriiil: da 13 bobine :: r e c h  procéder au remplacement de i' "ECM" et 
effectuer A nouveau les tests. 

$1 "ontrGie de 11 c~nt imui th : 
a Couper le contact. 

déposer le relais de la ponlpe à carburant. 
81 Brancher UT) ohmmètre aux bornes suivantes du 
relais de la pompe : 

o S! Ica berîsiorr Oe la Baasttelie sraRiche, la ligne de 
1 kobiali? du rcEais drdrit>"ionb-tiot~ne norrnaleinei~t. 
: St id tensiiin de la balterie rie siaË"iicl-re pas : D 
, - i:ci~ipgrp PJII i i i~eab  ddu il! noiriblanc enire ie 
iontocteo!r d'ar:îi.r du moteur et le côrii licjn~e de la 
i~obii-re 41' relais d'arret. 
- coupiire du circuit niveau du Fil rougeiorange 
en lw  le r~liais ti'arrêl. et je capteur d'inclinaison, 
- :-oni;63er la  cori-tinuifé acr niveau du relais 

DE &3&IBVPPE CAWBURI4NF k!?d @ '' a,%, deux E:np~ace?m~n~ de rez!ais : r - - 2  * { ,  

u - r  j >  Le relais d'arrêz d u  ;no%i~lir se silue saus le car&- 
iiagP de téte cle fourche sur id droite de ?a moto. I l  " ''t'te enr:? bboini; dl; 

:! *E:unihgc. ~;'agi"dlr ti.oisi+.r-re relais de ia suite de quatre 
t,> J 1  

j i  rie Pas y relais (<ln p a r ~ j n i  de I'avaiir la moto) (Photo 
' A o.r dibranche h bdfrerir. '34. 8). 

'';4f'@ dit camaceeup : 
a] f2an%vh!e fa~x%@tiat'k~asrner~E O 

" t 'c i  ~ P ( J E ~ ~ !  
EVetkre If. c o ~ ~ a t - t .  
le re!ats est rzsrm~i s'ti émet Lsn ru6rlic di! i ~ i ~ t ~ ~ ~ ~ ~ ~  d_ 

lh'lt' d'~13-i sil(,n"ii?" e 5; relais $mer un déclac rrrais qile ia pnn-npe nt' 
d 6 2 

I /!j3;) ~ t i i ~ ~ ! ~ a i ~ ~ r i  j ~ s  i:eiidar,t queiqlres çecundes, cfiei-. 
[ I I  D J ~  #:jr 1' <gcpAt, tuer le: rorrirOies s~iivaiats : 

L GomirDie du relais de pampe 2 carburant. 

- Branchen~ents : R et B 
Brarrcher une batterie de ?2 V d l s  r7w: deux 

autres bornes d~r relais. 
- Brânchernentc; : N et D. 
- li dcit y avoir continaith entre !es bornes du relais 
tant que la baMerie pst branchée. i E  ne doii pas y 
avoir coi~tinbtité lorsque t'on débranche la batterie. 

W&aratio,i moteur d a n s  le cadre - 2~ ---@ Y 

cl Gonf;iGle de iia tegne dl Canb;i*bic de la ligne de I-  bobine : 
du canZacteatr du relais : a Couper le contact 

Couper le corrtact. 
* Déposer le relais de la pompe A carburant. 

relais, côté faisceau à l'aide d'un shunte. 
- Branchements : Marron et blanclnoir. 
* Débrancher ie connecteur (3 broches) de ba Si  la tensior-i de 1 
pompe ri carburant, bobine du relais de 
* Mettre le contact. norrnaiement, 

J Court-circuiter les bornes du contacteur de @ Mesurer 1 

Mesurer la tension entre le connecteur de ta a Ç i  la Iensi 
pompe côté faisceau et masse. - Coupure 
- Granct~ernents : Marron (+) et masse (-). relais d'arr 
- Si ia tension de la batterie s'affiche, la ligne du carburant. 
contacteur du relais de pompe fonctionne norrna- - Coupure du  circui 
leit~ent. entre \e  ie la is  de 
- Si  la tension de la batterie ne s'affiche pas, 1' "ECM". 
cantroler les points suivants : Coupure du circuit - Cantrôler la continuité au niveau du relais 
au niveau du fil blanclnoir entre le relais dlarr@i du pompe à carburant. 
!moteur et le relats de ia pompe a carburant. Ou 
coupure atr niveau du fil marron entre le relais de 
la pompe et la  pompe d carburar-tt 
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Gantraie - i n  pnssanr: la nwrx çiir tout it. çiriurt, contrâlez quLd 
d3étanchéit& du circuit : @?la n'y 5 pas de hi te  au niveau dei dui!rs. i'asrurei que 
- Moteur a sa teili~pél-ature de fonctionrietneni, le tous tes coilieril sont correctement serres. 
circuit de refroidissement est sensibloiment sous 
une pression colnpr ise entre 1,1 et 1,4 kgicmi. GantraGEe 
Une perle de liquide, par &faut dréra«cliéitti, du bouchan de radialeur : mm 
!?'est pas toujours visible car le liquide cllarrd peul - Le tarage di! ~ I a p e t  dii I)OVIC!IOIT du radialeut 
s'évaporer avant que l'on ç'aperçoive de la fuite p e ~ t  être contrôlé avec la pompe spkciale cirée 
- On peut donc mettre le circuil de refroidisr,eunerit pr6ckdemtnent. Urie pression de 9,1 à l,4 kgicm' 
sous 1,2 kglçm2 de pression, rnoteur Froid, eF.1 uki- doit se i~~arn;enir sans que le clapet ne s'ouvre Ar! 
lisant une pompe spbciale avec manomètre de montage du bvuclran sur la pompe, prendre soial 
contr0le que i'ori b r a n c k ~  sur un b o e ; c i ~ o ~  de de inouillei son loin1 en caoortchouc et maintenif lc" 

radiateur, tigalernent spécial muni d'une vaive, 10 pression au rnnrns 6 sesordei;. 
faut maintenil la pressioil 2u !noiris 6 secondes - À dtilfai~c de çe t l r~  pompe de cçiitrble, voir 
pour contr6ler l'ééanclréit6 dr~ circuit. d'abord si le joinl du boucfion et la portet? de i'ori- 

i i ce  du rarhfat~t~r {le cent paLi à !'urigine d'brie 

fdi'ria : ne pas de\.asser If. kgicm: de pressioci ai/ risque fuite. En derriicr recours, rnoriter uii bouchon de 
de dk~eriorer /e CI~CUII iadiatrui neui. 



Schéma de principe du circuit 
refroidissement liquide : 

1. Vase d'expansion 
2. Thermostat 
3. Radiateur 

4. Pompe à eau. 

4 
Assemblage du radiateur : 

1. Radiateur - 2. Pales du ventilateur - 3. Moto ventilateur 
4. Support - 5. Patte de maintien de câblage. 

RADIATEUR 
ET MOTO VENTIUTEUR 00 
Dépose du radiateur : 

Moteur froid, vidanger le circuit de refroidisse- 
ment (voir le paragraphe correspondant au cha- 
pitre « Entretien D). 
9 Soulever le réservoir de carburant puis le soute- 
nir en position haute. 

Déposer la grille de protection du radiateur (voir 
au chapitre "Entretien" le paragraphe traitant de 
cette opération). 
0 Débrancher la durit allant au vase d'expansion 
au niveau du bouchon de remplissage du circuit. 

Débrancher les deux durits inférieure et supé- 
rieure du radiateur. 
0 Débrancher le connecteur du moto ventilateur. 
Libérer le câblage électrique du moto ventilateur 
de ses colliers de maintien au cadre. 

Libérer le flexible de mise à I'air libre du réser- 
voir de carburant de sa patte de maintien sur le 
radiateur (au centre partie base du radiateur - voir 
photo 32). 

Retirer les deux vis avec rondelles de fixation du 
radiateur au cadre (Photo 107, flèches) puis 
dégager le radiateur des supports inférieurs en le 
poussant latéralement. 

PHOTO 107 (Photo RMT) 

Repose du radiateur : 
Au remontage, procéder à l'inverse en respectant 
les points suivants : 
- Après remplissage du circuit de refroidissement, 
ne pas oublier de contrôler l'étanchéité du circuit 
ainsi que d'effectuer la purge de ce dernier. 
- Ne pas oublier d'installer la durit allant au vase 
d'expansion. 

- Ne pas oublier de brancher le connecteur élec- 
trique de ce dernier. 
- Mettre en place la durit de mise à I'air libre du 
réservoir fixée à la base du radiateur. 

MOTO-VENTimTEUR 
Dépose repose du moto-ventilateur : 

Le moto-ventilateur est fixé à un support par 
trois vis de fixation. Ce support se fixe au radia- 
teur par deux vis. Ces vis se serrent à 0,8 m.daN. 

L'hélice du moto-ventilateur est maintenue par 
un écrou qui se serre à 0,1 m.daN. 

REMIS 
DU MOTO-VENTIMEUR 0 
Emplacement du relais 
[Photo 94, repère G] : 
Le relais du moto-ventilateur se situe sous le caré- 
nage de tête de fourche sur la droite de la moto. II 
s'agit du deuxième relais en partant de l'avant de 
la moto. 

Contrôles du relais 
du moto-ventilateur : 
a) Le moteur du ventilateur 
ne s'arrête pas : 

Déposer le selle. 
Débrancher le connecteur noir de 1' "ECM". 
Mettre le contact et vérifier que le ventilateur 

s'arrête. 
- S'il ne s'arrête pas, contrôler : Un éventuel court- 
circuit du fil grislrouge entre le relais du ventila- 
teur et 1' "ECM" ou le relais lui-même (voir ci 
après point C) 
- S'il s'arrête, 1' "ECM" est en cause et doit être 
remplacé. Contrôler à nouveau. 

câble grislrouge 
relais du ventilat - Couper ensuite 
* Déposer le rela 
* Vérifier si le ( 
desserrés ou des 

Court-circuiter 
à l'aide d'un shul 
- Branchements : 

Débrancher le 
teur. 

Mesurer la ten 
d e  ventilateur, cf 
- * Branchements Une tension di : 

saire. 
- S'il n'y a pas c 
niveau des fils b l ~  
* Brancher la bo 
1 2  Volts à la bc 
négative (-) de la 
connecteur du rel 
- Si le moteur to 

blème. 
- Si le moteur ne 
e t  tester à nouvf 
fier que les borne 
serrées. Si tout f 
de  la panne pro\ 
dernier et tester ; 

Contrôle du fr 
Déposer le relai 
Brancher un oh1 

- Branchements : 

b] Le moteur du wentilaf;eurr 
ne demarre pas : 

Déposer le selle. 
Débrancher le connecteur noir de 1' "ECM". 

* Mettre le contact et mesurer la tension entre le 
connecteur noir de 1' "ECM", côté faisceau et la 
masse. 
- Branchements : fil grislrouge (+) et la masse (-). 
- II doit y avoir la tension de la batterie lorsque le 
contact est établi. 
- S'il n'y a pas la tension de la batterie, vérifier : 
Une éventuelle coupure du circuit au niveau du 



"' 
de hiancher le annecieur e $ ~ / e  4n5/ro~ge entre le rpiair et ' "ECM" ou ie Branciier une batterie 12 Volts aux bornes du 

C f 1  derfiier" elais du vei?tiiateur. relais c6t6 ligne de signal. 

'I ] wpiaie la dilet de m i j p  a (air jibre ! Couper eiisuite ie coniacl~ Branchemetils : IV et il. 
' ' J * f '  "a hase du 

! Dtparer le rilais. 11 doit y avoir conrinuite tant que la batlevie est 

1 Vbriiier si le connecteur prksente des contacts branchée aux bornes du connecleur. lorsque 'a ' y E N â j u ~ ~ ~ ~  mm jps-;err&s DLI des bornes cosrodÉ.es. banteie est débrznch&e, la continuité ne se fait 
'" 

m a t ~ - y ~ ~ k i l ~ ~ ~ ~ ~  :a Court-c~rcuitei le: baines de i  fils, côte faisceau, plus. 
"-'*"kteur est \ lx& a ,, supporj l'aide d'un shunte. 

Ce support se fixe ail Branchements : Bleuiorange e i  noidbleu. 
L L 

THERMOSTAT W H@ 
pis. ces vis se remeIir à ~ & ~ ~ n c h e r  connectpur du relais de ventila- Un moteur qui ~hauf fe  Peut avoir Pour origine '' 
moio-ven~iiatt;ur est maioienue pfeur- thermiostal qui ne s'auvire pas suffisamment. 

'EL', SC c.-. 
,""e 2 I 11a,cf;6&. $ fi/iescip.rr 1- lerrsjon erllre le connecteur du relais !'inverse, un rnoeeuf qui a du ma' à en 

da ve;lri!ateur, c6t6 fa~ceat4 et la masse. tenlpfratilre peut provenir d'un thermostat ~i 

- Braricherne~?ts : ~teuiorange (4) et masse (-1. reste continuellemenr ouvert. 

rc-i4:~~lb&~EUA O une tension de batterie permanente ert ii6ces- 
':-PI@r3& da# pejags çaire. Depose du thgerrnostai&; : 
' . J3  '@père a) : 



PHOTO 110 (Photo RMT) 

Dépose et remplacement du joint 
mécanique de pompe a eau 
En cas de fuite, le joint mécanique peut être rem- 
placé. Après avoir déposé le couvercle de pompe à 
eau (voir ci-avant), i l  faut déposer le couvercle 
d'embrayage (voir plus loin le paragraphe traitant 
de cette opération), ensuite : 

Déposer le pignon d'entraînement de la pompe 
après avoir extrait son circlips à I'aide d'une paire 
de pinces ouvrantes. Récupérer la goupi l le  
d'entraînement du pignon. 

Immobiliser l'arbre de pompe, dévisser l'écrou et 
récupérer la turbine puis la rondelle d'appui. 
Sortir I'arbre de pompe. 

i ORIFICE DE PURGE / 
Emplacement de ('orifice d'évacuation du liquide 
de refroidissement lorsque le joint mécanique de 

pompe à eau est déliérioré. 

Montage du pignon d'entraînement 
de la pompe à eau. 

À I'aide d'un extracteur à inertie à becs expan- 
deurs de 0 10 mm ou de l'outillage spécifique 
Honda (réf. 07936-GE00200), extraire le roule- 
ment d'arbre de pompe. 
6 Sortir le joint a lèvre ainsi que le joint mécanique 
(côté externe du couvercle d'embrayage) (Photo 
11 1). 
Nota : Une fois déposés, le roulement à billes ainsi que 
les joints à Ièvre et mécanique doivent impérativement 
être remplacés par des pièces neuves. 

PHOTO 111 

0 Prendre un joint à Ièvre neuf, mettre un peu de 
graisse sur sa Ièvre puis le mettre en place en pre- 
nant soin de ne pas le détériorer. De préférence, 
utiliser le poussoir Honda (réf. 07749-0010000) 
équipé de I'accessoire spécifique 0 28 x 30 mm 
(réf. 07946-01 8701 00). 

Mettre un produit d'étanchéité (par exemple, 
Loctite Frenetanch bleu) sur le pourtour du joint 
mécanique neuf. Installer ce joint mécanique en vous 
aidant du poussoir Honda (réf. 07749-0010000) 
équipé de I'accessoire spécifique (07945-41 50400). 

* Monter un roulement a billes neuf avec un pous- 
soir de dimension adéquate ou le poussoir Honda 
(réf. 07749-001 0000) équipé de I'accessoire spéci- 
fique 24 x 26 mm (réf. 07746-0010700) et du 
guide B 10 mm (réf. 07746-00401 00). 
e Mettre de la graisse sur la Ièvre du joint à Ièvre 
neuf puis installer ce dernier dans son logement 
sur le couvercle d'embrayage. 
6 Tout en maintenant la bague interne du roule- 
ment afin de ne pas forcer sur cette dernière, 
mettre en place l'axe de pompe. 

Remonter le pignon d'entraînement avec son axe 
de clavetage et son circlips (face plate à l'extérieur). 

Monter la rondelle, la turbine et son écrou de 
fixation. Serrer l'écrou au couple de 1,2. m.daN. 
Ensuite, mettre le couvercle d'embrayage puis le 
couvercle de pompe (voir les paragraphes traitant 

de ces opérations). 
Une fois le circuit de refroidissement rempli et 
purgé, contrôlez qu'il n'y a pas de fuite (par I'ori- 
fice de contrôle sous le joint mécanique) (voir des- 
sin ci-dessous). 

Repose du couvercle de pompe 
Après avoir reposé le couvercle d'embrayage 
comme décri t  p lus lo in  au paragraphe 
« Embrayage », procéder comme suit : 

Vérifier la présence et le parfait état du joint 
torique du couvercle de pompe. 

Reposer le couvercle sans oublier la douille de 
positionnement. Mettre et serrer normalement les 
3 vis du couvercle. 

Remplir le circuit de refroidissement et le purger 
comme décrit au chapitre Entretien courant. 

>+ ARBRES À CAMES - CULBUTEURS - 
EMDEURS DES CHAIMES ................................................................................................................................................................. 

CACHES B 
Dépose : 
La procédure 
cames avant 
chapitre "En' 
contrôle et du 

ARBRE A I 
Nota : La proce 
arbres à cames 

Depose d'u 
Déposer le 1 

(voir le paragri 
Retirer les c 

nateur (voir ph 
Tourner le v 

aiguilles d'une 
du repère (( FT 
OU « RT » (arb 
l'index du cou\ 
@ Déposer le d 
(2 vis, clé de 
douilles de pos 
e Déposer le 
comme suit : 
- Débloquer, s; 
d'obturation ce 
- Déposer le teni 
- Récupérer le ji 
@ Retirer l'une 
d'arbre à came: 

Tourner le vi 
retirer la deuxiè 

Déposer le si 
de paliers d'arbi 



breyuin. 
Reposer l'arbre à carnes avant cornrne décrit 

plus lain. 

21 Cas dkun iincee*%clsntia;k.~ sarr Ee seul 
eti.ba.aol: & cemars e ~ r i & ~ e  : 
S i  ce n'est dejà fait, déposer te cache arbre à 
carries de la culasse avant puis vérifier la position 
de cet arbre 5 caines comme suit : 

Déposer les deux bouchons du couvercle d'alter- 
nateur. 

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des 
aiguilles d'une montre pour âmener le trait du 
repère (( FT 1) du rotor d'alternateur en regard de 
t'index du couvercle. Prendre soin de tend~e  la 
chalne de distribution arrière pour qu'elle ne saute 
pas du pignon du vilebrequin. 
* Veri f~er que le repere (( EIP a du pignon de 
l'arbre carnes avant est visible et s'arrêter de 
tourner le vilebrequin lorsque les tiaits repères sur 
le pignon correspondent avec te pian de joint de 12 
culaççe avant. 

a) 5i le rep6i.e (t UP )) n'est pr^s visible (dirige vers 
le bas), tourner.  le vitehuequit? de 1 tour 314 
(Ei3Q0}, dans IF sens inverse des aiguilles de 

ie cache arbre 2 

Faiage de Ea d$~ta$butlBa~! (cylindre arrtkre) 

en regard eBe 1'indôgi Si). 
fer @as de figure : LEI rep@re L'gBP" Gu pég~an 

ha repares (2) a. 
~ p & r e  r< RT 1) du rotor dafterriateur en irgaid ;AE 

~iveaso du pian ade j~pIfif k%e !a ~ufassh? (3) : I'inriex (IFS C P L : V ~ T C < ~ .  Prendic ~oirr de teridil3 Iü 
I tourner le viiebrequin en seiis inverse d'horloge chaine de disrriburion arrière p o u  qu'elif ne i au l r  

de 270' (314 de tour) pour &gr@ ail repere "RF'. d u  pignon d u  vif~biEqui,7~ -- 



REPERE DE CALAGE \ 
Calage de la distribution (cylindre avant) 

Pour le remontage de  I'arbre à cames avant, il 
faut mettre le piston arrière au PMH (repère 

"RTJ1 en regard de I'index 1). 1 er cas  de  figure : 
Le repère "UP" du pignon est  en haut et les  

repères de  distribution (2) au niveau du plan de 
joint de la culasse (3) : tourner le vilebrequin en 
sens  inverse d'horloge de  450" (1 tour 114) pour 

être au repère "FTJ'. 

1 REPERE "UP. 1 

(90°), dans le sens inverse des aiguilles de montre 
jusqu'à faire correspondre le repère (( FT » du 
rotor avec I'index du couvercle. Ensuite, reposer 
I'arbre à cames avant comme décrit plus loin. 

b) Si le repère (( UP » et bien visible et que les 
traits de calage du pignon correspondent avec le 
plan de joint de la culasse arrière, tourner le vile- 
brequin de 1 tour 114 (450°), dans le sens inverse 
des aiguilles d'une montre jusqu'à faire corres- 
pondre le repère « FT )) du rotor avec I'index du 
couvercle. Ensuite, 'reposer I'arbre à cames avant 
comme décrit plus loin. 

Repose du [ou des] arbre[s] à cames 
Tenir compte des points suivants : 
1) Le cylindre arrière (no 1) est pris comme réfé- 
rence. 
2) En cas de dépose des deux arbres à cames, 
effectuer le remontage en commençant toujours 
par I'arbre a cames arrière. 
3) 11 faut tendre parfaitement les chaînes pour 
qu'elles ne sautent pas des pignons du vilebre- 
quin. 
4) La procédure de remontage est la même pour 
les deux arbres à cames en tenant compte, bien 
sûr, des repères qui leur sont propres. 
5) Chaque arbre à cames est repéré différemment 
(Photo 11  3) : 
- « F » pour I'arbre à cames avant; 
- « R » pour I'arbre à cames arrière. 

2ème cas  de figure r ~ e  repère  du pignon 
est  en bas et  les repères de distribution (2) au 

niveau du plan de  joint de  la culasse (3) : 
tourner le  vilebrequin en sens  inverse d'horloge 

de 90" (114 de tour) pour être au repère "FT". 

REPERE DE CALAGE ' 
Calage de la distribution (cylindre avant) 

Pour le remontage de  I'arbre à cames avant, i l  
faut mettre le piston arrière au PMH (repère 

"RT1' en reaard de I'index 1). 

Vérifier que le repère « UP » du pignon de 
I'arbre à cames arrière est visible et s'arrêter de 
tourner le vilebrequin lorsque les traits repères sur 
le pignon correspondent avec le plan de joint de la 
culasse arrière. 

Pour le remontage de l'un ou l'autre des arbres à 
cames, procéder comme suit : 
e Mettre le moteur en position de calage (repère 
(( FT )) ou (( RT ») du rotor et position de l'autre 

a) Si le repère « UP » n'est pas visible (dirigé vers 
le bas), tourner le vilebrequin de 114 de tour PHOTO 113  (Photo RMT) 

arbre à cames. Se reporter aux différents cas de 
figure du précédent paragraphe. 

Prendre I'arbre à came correspondant en tenant 
compte de son repère d'identification (Photo 
1 13). 

Mettre de l'huile moteur propre sur les cames 
ainsi que sur le palier lisse de I'arbre à cames. 

Monter le pignon sous la chaîne de sorte que le 
repère « UP )) soit vers le haut et que les traits 
repères de calage soient parallèles au plan de joint 
de la culasse (Photo 114). 11 faut tendre le brin 
avant de la chaîne et prenant garde de ne pas 
faire tourner le vilebrequin. 
0 Mettre en place 1'arbre.à cames correspondant 
en faisant correspondre les deux fixations avec les 
perçages du pignon (une seule possibilité). Les 
deux vis de fixation seront montées ultérieure- 
ment. 

Remplir d'huile moteur le logement sous I'arbre à 
cames où viendra se fixer le support de culbuteurs. 

Remonter le support de culbuteurs comme suit : 
- Prendre le support de culbuteurs correspondant à 
la culasse (Photo 115). Celui marqué RR corres- 
pond à la culasse arrière et celui marque FR se 
rapporte à la culasse avant. 
- Desserrer complètement les vis de réglage des 
deux culbuteurs. 
- Mettre le deux douilles de positionnement (A), puis 
monter le support de culbuteurs. Serrer les 4 vis pro- 
gressivement et en croix, au couple de 1,2 m.daN. 

Avant de fixer le pignon sur I'arbre à cames, 
s'assurer que les repères de calage de distribution 
correspondent parfaitement : 

PHOTO 11 5 (Photo RMT) 

PHOTO 114 (Photo RMT) 

- Trait du repère « RT » ou (( FT » du rotor en face 
de I'index du couvercle : 
- Repère (( UP » du pignon visible (Photo 114) ; 
- Les deux traits du pignon parallèles au plan de 
joint de la culasse (Photo 114). 
0 Prendre une des deux vis du pignon, mettre du 
produit de freinage sur son filetage (par exemple, 
Loctite Frenetanch) et la mettre en place en la ser- 
rant provisoirement. 

Faire un tour complet du rotor (sens inverse des 
aiguilles d'une montre) pour mettre la deuxième 
vis du pignon avec du produit frein filet. Serrer 
cette vis au couple de 2,O m.daN. 
0 Faire un tour supplémentaire du rotor pour ser- 
rer l'autre vis du pignon au couple de 2,O m.daN. 

Vérifier le bon fonctionnement du tendeur de 
chaîne après avoir retiré sa vis d'obturation cen- 
trale : 
- A l'état libre, lorsqu'on appuie, le poussoir ne 
doit pas rentrer. 
- En tournant la vis centrale avec un tournevis 
dans le sens des aiguilles d'une montre, le pous- 
soir doit rentrer (Photo 116). 

PHOTO 1 16 (Photo RMT) 

Prendre un jo 
en place sur le 1 

Tourner la vis 
maximum le po 
cette position (1 
deur équipé de 
ses deux vis. Re 
s Mettre, de prl 
monter la vis d' 
e t  5) en la sel 
0'4 rn.daN). 
e Contrôler, à r 
cames arrière el 
parfaite coincid 
précédemment. 
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CeirWSSES mm 
Op@rations pr6iiminaireo; : 
- Vidange du circuit de refroidissement puis 
dépose du radiateur. 
- Vidange de l'huile moteur. 
- Dépose de l'avertisseur sonore (pour cylindre 
avant). 
- Thermostat (pour cylindre arrière). 
- Bobine d'allumage (pour cylindre arrière). 
- Déposes de la rampe de papillons des gaz. 
- Dépose des échappements (voir plus loin le para- 
graphe « Dépose du moteur du cadre »). 
- Dépose des caches arbres à cames, des tendeurs 
de chaîne de distribution, des arbres à cames. 

DBpose d'une culasse : 
Procéder de la manière suivante pour déposer 
I'une ou l'autre des culasses, voir les deux. 

Débrancher les différents durits reliées à I'une ou 
à l'autre culasse, à savoir : 
- La durit allant de la pompe à la culasse arrière 
- la durit de jonction entre les deux culasses. 

Dans un premier temps, dévisser les deux écrous de 
0 6 mm (clé de 10 mm) (Photo 121, repère A). 
0 À l'aide d'une clé de 12 mm, dévisser progressi- 
vement, et en croix, les 4 écrous principaux (B). 

Dégager la culasse en prenant soin de maintenir 
la chaîne de distribution pour qu'elle ne tombe pas 
dans son puits. 

PHOTO 121 (Photo RMT) 

PHOTO 122 (Photo RMT) 

Récupérer le joint de culasse (Photo 122, 
repère A) ainsi que les deux douilles de centrage 
de la culasse (B). 
Imporfant : prendre grand soin de la culasse. II ne faut 
en aucun cas la cogner ou la poser sans précaution. La 
moindre rayure du plan de joint serait fatale pour l'étan- 
chéité car le joint de culasse, particulièrement mince, ne 
peut corriger le plus petit défaut de surface. De ce fait, il 
est préférable d'entourer la culasse dans un chiffon 
propre et épais. 

Repose d'une culasse : 
Nota : Si les deux culasses ont été déposées, installer en 
premier la culasse arrière. 

Après avoir éliminé les restes du joint au trichlo- 
réthylène ou au décapant, nettoyer le plan de joint 
de la culasse ainsi que celui du cylindre. 

Contrôler la planéité de la culasse. Un manque 
de planéité ne doit jamais dépasser 0,05 mm. 

Installer les deux douilles de centrage (Photo 
122, repères B) puis un joint de culasse (A) obli- 
gatoirement neuf dont l'inscription « UP » doit 
être lisible. 

Présenter la culasse, sans oublier de passer la 
chaîne de distr ibut ion dans le logement de 
culasse. 

Présenter les écrous de fixation de la culasse. 
Mettre un léger film d'huile sur la partie filetée 
ainsi que sur la portée de chacun de ces écrous. 
Serrer les écrous de fixation de la culasse aux 
couples suivants (Photo 121) : 
- 3,2 m.daM (les 4 écrous principaux B). Serrer 
progressivement et en croix ces fixations. 
- 1,2 m.daN (les 2 écrous latéraux A). 

5 .  
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Dépose des 
cylindres e t  des pistons : 000 

Déposer la culasse correspondante comme décrit 
dans le précédent paragraphe. 

Débrancher la durit rejoignant la pompe à eau 
au cylindre avant. Pour cela, dévisser la vis de fixa- 
tion puis déconnecter le coude métallique de la 
durit du cylindre avant. 

Retirer les deux agrafes du tube de jonction 
entre les deux cylindres. 

Faire glisser le tube de jonction dans le cylindre 
avant (Photo 123). 
s Mettre le piston correspondant au PMB en tour- 
nant le vilebrequin. 

Déposer le cylindre en prenant soin de ne pas 
abîmer le piston et les segments. Au besoin, frap- 
per ses bords avec la paume de la main pour le 
décoller de son joint d'embase. 

Récupérer le joint d'embase et les deux douilles 
de positionnement. PHOTO 123 (Photo RMT) 

Au besoin, déposer l'autre cylindre de la même 
manière. 

Pour le cylindre avant, une fois déposé, dévisser 
le capteur de température du liquide de refroidis- 
sement et récupérer la rondelle d'étanchéité. 

Pour la dépose d'un piston, mettre un chiffon 
dans l'orifice du carter pour éviter que les pièces 
tombent dans le moteur. Ensuite, extraire un jonc 
de calage de I'axe de piston à l'aide d'un petit 
tournevis puis pousser I'axe par I'autre extrémité 
pour désaccoupler le piston de la bielle. 
Nota : les pistons ne sont pas les mêmes a l'avant et à 
l'arrière. Ne pas les mélanger. 

Pour la dépose des segments, écarter avec précau- 
tion les becs du segment supérieur pour le déloger 
de la gorge puis le sortir. Faire de même pour le 

Dépose d'un cylindre. 

segment central. Pour le segment racleur d'huile 
composé de trois éléments, commencer par le rail 
supérieur, puis le rail inférieur et finir par I'expan- 
deur central. 

Contrôla : 
- Les contrôles des cylindres et des pistons nécessi- 
tent des appareils de mesure très précis acces- 
sibles aux professionnels. Après avoir procédé aux 
différentes mesures, les comparer aux valeurs don- 
nées dans le tableau ci avant. En cas d'usure 
excessive, les cylindres supportent deux cotes de 
réalésage i 0,25 et i 0,50 mm et deux jeux de 
pistons segments en cote réparation sont dispo- 
nibles en pièces de rechange. 
- Pour contrôler les segments, il suffit de disposer 
d'un jeu de cales d'épaisseur. 

Remplacement 
des goujons d'z 

Avant de remont 
véri f ier le parfait 
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en place du cylindre est facilitée si vous calez le 
piston avec une planchette évidée pour le passage 
de la bielle et disposée en travers du passage du 
carter (Photo 125, flèche) 

Lorsque l'autre cylindre est mis en place, faire 
glisser le tube de jonction pour l'engager dans le 
cylindre arrière. Remettre les deux agrafes de PHOTO 126 (Photo RMT) 
calage du tube de jonction. 

Monter la durit avant après avoir mis un peu de 
liquide de refroidissement sur le joint torique de 
son coude métallique. Serrer la vis de fixation du 
coude métallique à une valeur de couple standard. 
Contrôler le serrage des deux colliers de la durit. 

>> EMBRAYAGE - NOIX - 
CLOCHE-COURBNN" ET PIGNON PRIMAIRE .................................................................................................................................................................. 

COUVERCLE D'EMBRAYAGE @ 
DBpose du couvercle d'embrayage : 

Vidanger l'huile du moteur et le liquide de refroi- 
dissement (voir le chapitre Entretien courant). 

Déposer la patte support du câble d'embrayage 
(Photo 126, repère A) (2 vis, clé de 8 mm) puis 
débrancher le câble de la biellette. 
0 Déposer les durits du circuit de refroidissement 
fixées à la pompe à eau. 

Retirer les 11 vis restantes (Photo 126) (clé de 8 
mm) du couvercle sachant que deux ont été préa- 
lablement déposées en retirant la patte support du 
câble d'embrayage. 

Déposer le couvercle d'embrayage en prenant 
soin de faire pivoter extérieurement la biellette de 

débrayage pour la désaccoupler du poussoir 
interne. 

Retirer le joint du couvercle et récupérer les deux 
douilles de positionnement (Photo 127, repères A). 

Montage du couvercle d'embrayage : 
Nettoyer parfaitement les plans de joint du 

moteur et du couvercle. 
Après installation des douilles de positionne- 

ment (Photo 127, repères A), monter un nou- 
veau joint de couvercle d'embrayage qui sera léc~e- 
rement huilé avant installation. 

Présenter le couvercle d'embrayage sur le 
moteur en tournant la turbine de pompe à eau 
pour permettre l 'accouplement de l'arbre de 
pompe de refroidissement avec la pompe à huile 
(Photo 128, repères A e t  B). 

PHOTO 127 (Photo WMT) PHOTO 128 (Photo RMT) 
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RESSORT ANTI-VIBRATION 

\ SlEGE DE RESSORT 

1 DISQUE A \ /' 

QUE B 

PHOTO 130 (Photo RIMT) 

* Coiffer l'empilage avec le plateau de pression 
(B) qui doit venir s'imbriquer correctement. 
@ Installer les ressorts d'appui puis visser, progres- 
sivement et en croix, les 5 vis du plateau de pres- 
sion (couple de 1,2 m.daN). 

Nol% D'EMBRAYAGE ET CBOCHE- 

COLllR8SUINE PRIMAIRE h-immm 
DBpoçe : 
Après dépose de l 'empilage de disques 
d'embrayage, procéder comme suit : 

Assemblage 
des disques d'embrayage. 

AYAGE l 

Si ce n'est déjà fait, retirer le poussoir de 
débrayage logée dans I'arbre primaire de boîte. 

Tout en maintenant la noix d'embrayage avec 
I'outil de blocage Honda (ou tout autre outil similaire 
du commerce), prendre une clé à douille de 24 mm 
pour débloquer I'écrou de noix (Photo 131). 
* Récupérer I'écrou, la rondelle conique puis la 
rondelle plate. 

Déposer la noix d'embrayage (Photo 132, 
repère B). Récupérer la rondelle d'appui de la 
noix (A) au fond de la cloche. 
* Déposer I'ensemble cloche-couronne primaire 
puis la bague de montage. 

PHOTO 131 (Photo RMT) 

PHOTO 132 (Photo RMT) 

Contrôle : 
- Vérifier les découpes de la cloche d'embrayage 
dans lesquelles viennent les disques garnis. 
Remplacer I'ensemble si des marques trop pro- 
fondes apparaissent. 
- Contrôler l'état de surface de la bague de mon- 
tage de I'ensemble cloche-couronne (diamètres 
externe et interne). Vérifier aussi le logement de la 
cloche et la portée de I'arbre. En de doute, effec- 
tuer les mesures et les comparer aux valeurs don- 
nées dans le tableau ci avant. 
- Vérifier I'état du système amortisseur de trans- 
mission composé de ressorts montés entre la 
cloche et la couronne primaire. On doit observer 
une légère rotation de la cloche après avoir immo- 
bilisé la couronne dans un étau muni de mor- 
daches de protection. En cas de jeu perceptible, 
remplacer I'ensemble cloche-couronne. 

Remoneage : 
* Remettre la bague sur I'arbre primaire de boîte 
après l'avoir préalablement lubrifiée (Photo 133, 
repere A). 
a Mettre en place I'ensemble cloche-couronne pri- 
maire (B). 

Installer la rondelle d'appui de la noix (Photo 
132, repere A) puis monter la noix (B). 

Installer la rondelle plate puis la rondelle 
conique avec son inscription (( OUT SlDE » tour- 
née vers l'extérieur (Photo 134, repères A et  B). 
a Mettre en place I'écrou (C) et le visser, tout en 
bloquant la noix à I'aide de la clé spécifique. 

PHOTO 133 (Photo RMT) 

PHOTO 134 (Photo RMT) 

Serrer I'écrou à un couple de 10,8 m.daN. Le frei- 
ner d'un coup de pointeau. 
* Finir d'installer les autres éléments comme décrit 
ci avant. 

PIGNON PRIMAIRE 

ou viwsnEauini H @ W B  
Depose : 
@ Déposer la cloche d'embrayage comme décrit 
précédemment. 

Déposer les pignons - réducteur et de renvoi - du 
démarreur après avoir ôté leur axe. 

Installer provisoirement la cloche d'embrayage. 

a Immobiliser l 
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>B POMPE HUILE .................................................................................................................... 

Dépose : 00 
Déposer le couvercle d'embrayage comme décrit 

dans un précédent paragraphe. 
o Déposer la pompe à huile (Photo 140) (2 vis, clé 
de 10 mm). Prendre soin de récupérer les deux 
douilles de positionnement (A). 

Démontage et contrôle : ik/ 
Pour accéder aux deux rotors de la pompe, 

déposer sa plaque arrière maintenue par une vis 
cruciforme (Photo 141). 

PHOTO 140 (Photo RMT) 

CHEVILLES 

Ensuite, procéder aux contrôles des jeux entre rotors à l'aide de cales d'épaisseur et les comparer aux 
valeurs ci-après : 

Jeu standard (mm) Jeu l imite (mm) 

Jeu en bout de rotor 0,15 maxi 0,20 

Jeu entre rotor extérieur et corps de pompe 0,15 à 0,21 0,25 

Jeu entre faces des rotors et corps de pompe 0,03 à 0,11 0,15 

0 En cas de jeu excessif ou de détérioration, la 
pompe complète do i t  être remplacée car ses 
pièces constituantes ne sont pas disponibles sépa- 
rément. 

Assemblage de la pompe : 
Remettre les deux rotors dans le corps de pompe 

après les avoir lubrifiés. Rynplir d'huile la pompe 
puis remonter la plaque arrière et serrer modéré- 
ment sa petite vis cruciforme. 

Repose : 
S'assurer de la présence des deux douilles de 

positionnement (Photo 140, repère A). 
Mettre en place la pompe et la fixer avec ses 

deux vis (couple de serrage 1,4 m.daN). 
Reposer le couvercle d'embrayage (voir précé- 

demment le paragraphe correspondant). 

Assemblage de la pompe à huile : 

COUVERCLE 
1. Vis d'assemblage - 2. Couvercle de la pompe - 3. Douille de centrage - 

4. Rotor interne - 5. Rotor externe - 6. Corps de la pompe. 

PHOTO 141 
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Mettre l'un des deux circlips en veillant que 
toutes ses encoches soient bien logées dans les 
découpes de la cage de la couronne. Elles ne doi- 
vent pas venir dans la gorge du moyeu qui est des- 
tinée à recevoir le deuxième circlips. 

Mettre le 2'"' circlips dont les découpes viennent 
se loger dans la rainure du moyeu. De plus, il faut 
que les becs de ce circlips soient à l'opposé de 
ceux du premier circlips de la couronne à galets 
(Photo 145). 

Monter le pignon fou dans le moyeu en le fai- 
sant tourner dans un sens. Face à vous, ce pignon 

doit tourner dans le sens inverse d'horloge mais 
pas dans l'autre sens. 

Repose : 
Remettre cet ensemble sur les cannelures de la 

queue du vilebrequin. 
Monter les pignons d'entraînement du démar- 

reur avec leur axe. 
Procéder aux reposes du pignon primaire du vile- 

brequin, de l'embrayage et du couvercle comme 
décrit précédemment. 

Assemblage de I'alternateur. 

Dépose du couvercle 

ci5alternateur : LEI W EZI 
Maintenir la moto en position verticale. 
Déposer la selle. 
Déposer le cache latéral gauche (2 vis). 
Déposer le couvercle du pignon de sortie de 

boîte de vitesse (2 vis). 
Retirer les colliers de serrage maintenant le fais- 

ceau du câblage de I'alternateur au cadre. 
Débrancher les deux connecteurs reliant l'alter- 

nateur au câblage de la moto : 
- le connecteur trois broches des enroulements de 
I'alternateur ; 
- le connecteur deux broches du capteur d'allu- 
maqe. 

Dégager le faisceau de la patte de maintien 
située derrière le cylindre arrière. 
* Déposer la plaque anti bris de chaîne secondaire 
maintenue par deux vis de fixation. 

Retirer les 8 vis de fixation du couvercle d'alter- 
nateur (Photo 146) (clé de 8 mm). 

Déposer le couvercle équipé du stator d'alterna- 
teur. Au besoin, frapper ses bords avec un maillet 
pour décoller le joint. Ne pas s'étonner d'une résis- 
tance due a l'aimantation des pôles du rotor. 

Récupérer le joint et les deux douilles de posi- 
tionnement (Photo 147, repères A), 

Remplacement 
du capteur e t  du stator : 00 
- Les contrôles électriques du capteur d'allumage 

1 

l 
et des enroulements du stator sont donnés plus 
loin au chapitre {( Électricité)). 
- Si le capteur d'allumage doit être remplacé, reti- 
rer la patte de maintien (2 vis) ainsi que ses deux 
vis de fixation. Déboîter le passe fil en caoutchouc 
et sortir le capteur. Au remontage, serrer modéré- 
ment  les deux vis du  capteur (couple de 
0,5 m.daN) après avoir mis du produit frein filet 
(par exemple, Loctite Frenetanch bleu). 
- Si les enroulements du stator doivent être rem- 
placés, déposer le capteur d'allumage comme 
décrit ci avant puis retirer les 4 vis hexacaves de 
fixation et le passe fils et la plaque de maintien du 
câble (patte maintenue par deux vis de fixation) 
puis sortir le stator. Au remontage, les 4 vis doi- 
vent être serrées au couple de 1,2 m.daN (avec 1 

PHOTO 146 (Photo RMTi i 
produit frein filet). 

Dépose du rotor : 
Après dépose du couvercle contenant le stator, 
procéder comme suit : 
* Immobiliser le rotor avec la clé Honda (réf. 
07725-0040001) ou une clé à sangle du commerce 
(Photo 148, repère A). 
* Débloquer l'écrou du rotor (clé à pipe ou a 
douille de 17 mm). Récupérer la rondelle plate. 

Dans le moyeu du rotor, visser I'extracteur 
Honda (réf. 07KMC-HE00100) (Photo 149 ,  
repère A). Si après serrage de la vis centrale de 
I'extracteur, le rotor ne vient pas, frapper d'un 
coup sec en bout de cette vis avec un marteau 
lourd. Tenir d'une main le rotor pour le maintenir. 

u 
PHI 

I 
PMI 

1 PHOTO 147 (Photo RMT) Déposer le rotor et récupérer la clavette demi-lune. 
l 





q é p a r a t  on  moteur  déposé >. 
a (( XL 125V Varadero injection )) 

La dépose du moteur du cadre est nécessaire en 
cas d'ouverture du carter moteur pour accéder aux 
pièces suivantes : 
- La crépine d'aspiration d'huile. 
- L'embiellage. 
- Les arbres et pignons de boîte de vitesses. 
- Le tambour et les fourchettes de sélection. 

B~PQÇE DU MOTEUR 
Nota : si I'on dépose le moteur en vue de l'ouvrir, il est 
préférable de débloquer, moteur dans le cadre, certains 
écrous comme celui d'embrayage, du pignon primaire du 
vilebrequin ou du rotor d'alternateur. 

Opérations préliminaires : 
Procéder comme suit en vous reportant aux cha- 
pitres « Entretien n et (( Réparation - moteur 
dans le cadre )) : 
Nota : si I'on dépose le moteur en vue de l'ouvrir, il est 
préférable de débloquer, moteur dans le cadre, certains 
écrous comme celui d'embrayage, du pignon primaire du 
vilebrequin ou du rotor d'alternateur. 
Avant d'entreprendre la dépose du moteur du 
cadre, i l  faut vidanger l'huile moteur et le liquide 
de refroidissement et déposer les éléments sui- 
vants : 
- Le carénage de tête de fourche ainsi que la grille 
de protect ion du radiateur (voir au chapitre 
"Entretien" le paragraphe traitant de ces opéra- 
tions). 

Débrancher le connecteur de la rampe de 
papillons des gaz. 

Déposer la rampe de papillons des gaz (voir au 
chapitre précédent) après avoir ôté les câbles de 
gaz. 
0 Déposer la soupape d'injection d'air après avoir 
débranché ses durits (système "PAIR"). 

Débrancher le câble d'embrayage au niveau de 
la biellette du moteur après avoir retiré sa patte 
d'ancrage (2 vis). 
0 Déposer le système d'échappement comme suit : 
- Desserrer le collier à la jonction silencieux/collec- 
teur (placé dessous la platine repose pied droite). 
- Dévisser les deux vis qui maintiennent le silen- 
cieux au cadre et déposer ce dernier. 
- Débrancher les connecteurs électriques des 
sondes "Lambda" des cylindres avant et arrière. 
- Desserrer le collier entre le collecteur du cylindre 
avant et arrière (collier installé sous le moteur). 
- retirer les écrous de fixation du collecteur du 
cylindre avant à la culasse. 
- Déposer le collecteur du cylindre avant, récupérer 
le joint de collecteur sur la culasse. 
- Déposer le cache protégeant le collecteur du 
cylindre arrière (cache maintenu par deux vis de 
fixation). 
- Déposer le collecteur du cylindre arrière main- 
tenu par deux écrous sur la culasse du cylindre 
arrière. Récupérer le joint de raccordement entre 
les deux collecteurs ainsi que le joint de collecteur 

- Réservoir d'essence (voir au chapitre "entre- sur la cuiasse. 

tien"). Déposer la batterie. 
- Radiateur et les durits du circuit de refroidisse- @ ôter les capuchons de bougie. 
ment (durit allant et arrivant au radiateur ainsi que @ Déposer le couvercle du pignon de sortie de 
la durit du vase d'expansion - Durit entre pompe à boîte (2 vis). 
eau et cylindre avant - durit allant du boîtier de Détendre au maximum la chaîne de transmission 
thermostat à la pompe à eau) (voir au chapitre secondaire après avoir repoussé au maximum la 
précédent). roue arrière vers l'avant de la moto. 

Dépose du moteur de son cadre. i 
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* Deposer la plaque ariti-bn; de chaîne secondaire 
(rrsaii?leriu~ par deux vis do fixation), 

Dépscer !es rJe~!x vis de iA~:a"ron de ia piaquc de 
inaiirtieri drr pignon de sortie de boîle. Déposer la 
plaque güic, le picgirori en faisar~t sauter ia cilaine 
rie transmisrion secondaire, . Déposer ie cible de masse du inotetii . 

DGpnser le  renvui d%nng!e du séiectelir de ' viie;ses de l'axe de seledion. 
Digager les cabies dta dCrnarr~?ur ainsi que du 

çapi?!eun. tle sécur;tP sur ia b@qtrilIe latéraie. 
0 Dép~~ïe ï  te cable d'alinientation du déanarreur, 
* Dibrancher les connecteurs des composants sui- 
vants +!t dégager ces cablcs de leurs pattes de 

du capteljr de vitesse. 

i ir  ou Zoutaatre 
r la hauteur pour per- 

d:i moteur daris le 

vitesses avec la chaîne en procédant i t'inverse de 
la dépose. Les deux vis de la plaque de calage du 
pignon doivent recevoir du produit de freinage sur 
leur fi letage (par exemple, Loctite Frenetanch 
bteu) et @tre serrées au couple de 1,2 tn.daE1B. 
Régler la tension de la chaine comme décrit piécé- 

' 

dernment au paragraphe I( Entretien >>. 
* Au remot-itage de la bieflette de sélection, ia 
fente de bridaqe doit correspondre avec le repère 

Hota : à ce stade, i/ est recommandé de protéger /es 
tubes du cadre par du ruban adhesif pour ivifer ioufe 
défirioralion de /a peinture, 

Verifier qu'aucune connexion éiectnque entre le 
cadre et le moteur ne soit encore branchee. 

Retirer toutes ieç fixations du moteur dans le 
cadre : 
- La plaque support arrière supérieiire côtf droit 
(2 vis) et I'écrou de la fixarion arriere supérieure. 
- L2xe arrière supérieur. 
- b'crxe avant avec son entretoise coté droit. 
- L'écrou et l'axe de la fixation arrikre inférieure. 
* Sortir le rnoteirr côté droit en vous Faisant aider 
par une tierce personne. 

!M"TALW""lrn DU 
MaTEUR DANS LE CADRE 000 
* Présenter parfaiwemer~t le inoteur dans le cadre 
en réglant /a hauteur du support sous le moteur 
/Vota . Raippeloils que Ie cadre dort &ire prorégk par du 
ruban adhésif pour éwlcr d'abimer sa peiniure 
* fvlettre en place I'axe arriere inférieur par le cOr6 
gauche. Tierneure I'6crou et le serrer Iégéretnerrt. 
* ikloiiter la plaque suppcrt supérieure atrihre (2 
t m j  puis mettre en place la fixarian arrrere supé- 

* Monter I'axe avant avec son entretoise çOf6 
droit. Remettre l'écrou sans le serrer. 
* Serrer toutes les fixations du moteur dans le 
cadre aux couples suivants : 
- 2,7 m.daN : les 2 vis 0 8 mtn de la plaque support. 
- $9 m.daN : les 3 écrous B 10 mm de fixations 
principales. 

Remonter le piqnon de sortie de boîte de 
nécessite. 
- Les 4 écrous de Fixation des tubes sur I 
Les vis des deux brides ainsi que les 2 écro 
tion du silencieux au supporl du cadre 
6tre serres au couple de 'i,4 rn.daM. 
- Brancher les connecteurs électriques des d 
sondes "Lambda". 

Poursuivre les reinonlages coinme décrit préct- 
dernment dans les paragraphes cosresporidants 

rieurc. Rernenre I'ecrou sails le serrer 



Attention : Deux d'entre-elles fixe également une patte 
de maintien de câblage et deux autres sont équipées de 
rondelles en cuivre. 

Retourner le carter moteur pour l'ouvrir en reti- 
rant le demi carter droit. L'ouverture doit se faire 
sans problème. Au besoin, frapper Iégèrement en 
bout de l'arbre primaire de boîte. Prendre garde de 
ne pas frapper en bout du vilebrequin au risque de 
décentrer l'embiellage. 

Récupérer les deux douilles de positionnement. 

Tube e t  crepine d'aspiration d'huile : 
Lorsque le carter moteur est ouvert, le tube 

d'aspiration et la crépine d'huile restent dans le 
demi-carter droit. Après avoir déboîté le tube, sor- 
tir la crépine pour la nettoyer Photo 152). 

Remonter la crépine (A) par sa partie la plus étroite 
puis remettre le tube (B) en s'assurant de la bonne 
mise en place de l'anneau en caoutchouc (C). 

- - 

PHOTO 152 (Photo RMT) 

Fermeture du carter moteur : 
S'assurer le la bonne mise en place de toutes les 

pièces dans le demi carter gauche et notamment 
la présence de la rondelle plate sur l'arbre secon- 
daire de boîte Photo 153, repère A). 

Vérifier la propreté des plans de joint des demi 
carters. Au besoin, les nettoyer parfaitement au 
solvant. 

Contrôler la présence des deux douilles de posi- 
tionnement (B). 

Mettre une fine couche de pâte d'étanchéité 
grise pour carter en aluminium sur le plan de joint 

Mettre de la pâte a joint sur les parties 1 hachurées du ~ l a n  de ioint du carter moteur. 1 

PHOTO 153 (Photo RM?) 

du demi carter gauche sauf sur la zone de la 
conduite d'huile. 

Prendre le demi carter droit et refermer le carter 
moteur (Photo 153). Sa mise en place ne doit pas 
poser de problème. Frapper Iégèrement ses bords 
sans forcer. En cas de problème, s'assurer que le 
tambour et les fourchettes de sélection sont bien 
alignés. 

Mettre toutes les vis à leur place respective 
sachant que (Photo 151) : 
- les deux vis (A) dont les emplacements sont 
marquées d'un triangle, re~oivent  une rondelle 
d'étanchéité en cuivre. 
- I'emplacement des pattes de maintien du câble 
de démarrage. (B). 
- l'emplacement du câble de masse de la batterie 
sur la vis supérieure arrière (C). 

Serrer toutes les vis au couple à un couple de 
serrage standard (serrer progressivement et en 
croix ses vis de fixation). 

Vérifier que tous les arbres tournent librement. 
Au besoin, donner quelques coups de maillet 
autour des logements de roulements. 

DE ç E e ~ c  
Dépose : 
Après ouvert 
nisme de sél 
manière suivi 

Extraire l'a: 
* Dégager II 
tambour. 
o Sortir le tar 

Récupérer 
sur leur axe c 

Contrôles 
En vous aid; 
paragraphe, 



TABBB~~~UR ET F O U R W M E ~ E S  DE SÉLEGTQQN 
1 ii 3. FerurnhsrEiees - 4. Fambaus de! séliarctihara - 5. Étaile Eitz s618ectihnre - 6. Axe des Gspur~liieaes - 

7. Doigt de werrooliiihge des vitesses - 8. WessoE oSs rafaptr! - 9. Axe de séE&@fi@~ - 10. R~ssQP$ Foe rappel - 
I l .  A~ecraoje dia ressoré: - 14, Rondelfe - f 'B. Roulement i billes dea tetstmbakér - 20 VIS de fixaélan de 1'6t@lle, / i ----- 

Fourchettes aiilsi que l'alésage sur chacune d'elles. 
En faisant rouler l'axe sur une surface parfaite- 
ineni, plane, verifier sa rectitude. Mesurer aussi 

ertcire du criGer moteur, sortir le rneca- I'kpaisseur des doigts de fourchettes venant se 
,ion  LI demr-cslrtei gauche de Id loger dans les pignons baladeurs des arbres de 

boîte de vitesses 

tes des rainttres du Contrdier, aussi, le ho11 étdt du roulement. à b~lles 
du tambour de sélection reste dans le delni-carter 
droit  Égaiement, c o ~ ~ l i e l e r  le drarnktre de ia  

es remettre queue gauche du tambour ainsi que I'albsage cor- 
respondant du demi-carte: gauche 

Repose a 
tete de Aprks lubrification des différerifes pièces, proc6der 

dans le logement interne du demi carter gauche. 



ARBRES 
ET PIGNONS DE BOITE am@ 
Dépose : 

Déposer les fourchettes et le tambour de sélec- 
tion (voir précédemment). 

Sortir en même temps les deux arbres et pignons 
de boîte de vitesses (Photo 157). Prendre soin 
qu'ils ne se désassemblent pas et récupérer les 
rondelles (A) en bout des arbres. 

D~ÇAÇÇEIMBLAGE 
DES ARBRES DE BOITE 
Le désassemblage des pignons des arbres primaire et 
secondaire ne pose pas de problème particulier si ce 
n'est l'utilisation d'une paire de pinces ouvrantes 
pour retirer les circlips de calage latéral. Il est indis- 
pensable de repérer l'ordre de montage des pièces 
pour éviter toute inversion au remontage. 

PHOTO 157 (Photo RMT) 

ARBRES ET PIGNONS DE BOÎTE DE VITESSES 
1. Arbre primaire et pignon de lère (12 dents) - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon secondaire de lère 

(37 dents) - 4. Bague lisse 18 x 23 x 9,5 mm - 5. Pignon primaire de 2ème (15 dents) - 
6. Bague lisse 20 x 23 x 12 mm - 7. Pignon secondaire de 2ème (29 dents) - 

8. Bague lisse 22 x 25 x 10 mm - 9. Pignon primaire de 3ème (21 dents) - 10. Pignon secondaire de 3ème 
(30 dents) - 11. Pignon primaire de 4ème (23 dents) - 12. Bague lisse 0 20 mm - 13. Pignon secondaire 
de 4ème (27 dents) - 14. Rondelle 0 22 x 1,5 mm - 15. Pignon primaire de 5ème (25 dents) - 16. Bague 

crénelée - 17. Pignon secondaire de 5ème (25 dents) - 18. Pignon de sorties de boîte (14 dents) - 
19. Plaque de fixation du pignon de sortie - 20. Vis tête hexacave 0 6 x 14 mm - 21. Rondelle 0 18 mm - 
22. Pattes de calage du roulement - 23. Rondelle de calage 0 15 mm - 24. Rondelie de calage 0 17 mm - 
25. Rondelles de calage B 20 mm - 26. Rondelles crénelées 0 20 mm - 27. Rondelle crénelée 0 22 mm - 
28. Circlips d'extérieur 0 22 mm - 29. Circlips d'extérieur 0 20 mm - 30. Roulement à billes (TNT type 

6204U) - 31. Roulement à billles (TNT type 6202) - 32. Roulement à billes (TNT 17 x 42 x 12 mm) - 
33. Roulement a billes (TOYO type 6204) - 34. Joint à Ièvre 20 x 32 x 6 mm - 35. Vis 0 6 x 10 mm - 

36. Girclips d'extérieur 0 34 mm. 

PIGNON M5 (25 D) n n L l n r - 3  < r 

;MON M3 (21 D) 
\ MANCHON CANNELE h mf$& 

Assemblage de Parbre primaire de boîte de vitesse. 

Remplacemene d e s  roulements : 
Tous les roulements restent montés dans les demi- 
carters. Pour les extraire, utiliser des poussoirs de 
bonne dimension ou un extracteur à inertie a becs 
expandeurs. II faut tenir compte des points sui- 
vants : 
- Le sens de montage des roulements pour les 
chasser du bon côté ; 
- La présence des pattes de calage qu'il faut dépo- 
ser avant d'extraire le roulement corresaondant : 

ASSEMBLAGE 
Remettre les pièces sur les arbres dans l'ordre 
trouvé au désassemblage en respectant les points 
suivants : 
- Lubrifier parfaitement toutes les pièces. 
- Vérifier le bon montage des circlips de calage 
latéral. 
- Veiller au montage de la bague cannelée du 
pignon de 5'"' de l'arbre primaire afin de faire cor- 
res~ondre ses trous de lubrification avec ceux de 

Au remontage de fa bague crénelée, faire 
correspondre les orifices de iubrification avec 

ceux de l'arbre primaire 

- Pour le roulement de sortie de boîte, ie circlip; et l'arbre (voir le dessin). 
le joint à Ièvre qu'il est nécessaire de déposer. 

ARBRE lE 

CantrGle : 
Se reporter au tableau ci-avant pour connaître les 
valeurs de contrôle. Vérifier toutes les pièces (état 
des dentures de pignons, des cannelures des 
arbres, des bagues, des crabots, etc.). Vérifier, tout 
particulièrement, les rondelles de calage latéral et 
les circlips qu'il faut impérativement remplacer en 
cas de doute. 

PIGNON Cl \i 

1 

RONDELLE 1 DEBUTEE 
/ 

PIGNON Cl  1 

Repose des É 

Les deux arbre: 
comme suit : 

Réunir les deu 
contre l'autre. 
e S'assurer de la 
mité gauche de ( 

l 
I Présenter et i 

1 

1 Dépose : E 
À l'ouverture du 
dans le demi-ca 
est nécessaire 
tambour de se 
pignons de boîtt 

Ensuite, extr, 
presse hydraulii 



ters avec un pistoiel & air chaud. 
Nata : rappelons que. sr le roulement gauche est rat6 sur le 
vriebrequm, il doit être oblrgaio~rement ren~placé par un muk- 
ment neuf qu'il faut monter dans le demi-carler 



ROULEMENT D'ARBRE PRINCIPAL DROIT 6204 

i ROULEMENT DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE DROIT 17 x 42 x 12 

ROULEMENT DE VILEBREQUIN DROIT 28 x 72 x 18 

COTE DROIT : / 

COTE GAUCHE : l \ ROULEMENT D'ARBRE INTERMEDIAIRE GAUCHE ô2MU 1 

ROULEMENT DE VILEBREQUIN GAUCHE 6207 \ '. 
ROULEMENT D'ARBRE / JOINT PARE-WUSSIERE 
PRINCIPAL GAUCHE 6202U 

JONC D'ARRET 

implantation des différents rouiements sur le carter moteur. 

>> CIRC ....................... 

BA'$BERIE 
Emplaceme 
La batterie se t 
a p r è s  a v o i r  dép 
la moto (voir 
graphe traitant 

Csnt~ôle de 
Après avoir ôté 
moto, procéder 

A l'aide d'un 
bornes de la bai 
- S i  l a  t e n s i o  

13,Z Volts, la b 
- S i  la t e n s i o n  el 
rie e s t  i n s u f f i s a n  

Charge de I i  
Après avoir  dé^ 
suit : 

B r a n c h e r  le ( 

câble (+) de la b 
B r a n c h e r  e n s i  

borne (-) de la bi 

BORNE (7) PO SI^ 
Méthode de con 





Contrâle de la tension de charge : 
Avant d'effectuer ce contrôle, assurez-vous que la 
batter ie est correctement chargée. Procéder 
ensuite comme suit : 

Amener le moteur à sa température de fonction- 
nement puis couper le moteur. 

Brancher un voltmètre aux bornes de la batterie 
(sonde rouge (+) à la borne (+) de la batterie et 
sonde noire (-) à la borne (-) de la batterie). 

Mettre le moteur en marche. 
0 Mettre le phare en position feu de route (contrô- 
ler que ce dernier fonctionne), puis mesurer la ten- 
sion lorsque le moteur tourne à 5 000 trlmin. 
- La tension de charge doit être supérieure à la 

- tension de la batterie (batterie chargée entre 13,O 
et 13,2 Volts) et inférieure à 15,5 Volts. 

Contrôle de la bobine de charge 
de l'alternateur : 
Après avoir déposé le cache latéral sauche (voir au 
chapitre "~nGet ien "  le traitant de 
cette opération), procéder comme suit. 
* Débrancher le connecteur noir à trois broches de 
I'alternateur. 

Vérifier la résistance entre les trois bornes de fils 
jaunes côté alternateur : 
- Le résistance doit se située entre 0,1 e t  0,5 C l .  
* Vérifier ensuite la continuité entre chaque fils 
jaunes et la masse côté alternateur : 
eur : 

- Si les valeurs diffèrent de celles ci-dessus, procé- 
der au remplacement du stator d'alternateur 
comme décrit au chapitre « Réparation - moteur 
dans le cadre ». 

CONTACTEUR , D'ALLUMAGE k (  INTERRUPTE~ü'ARRETDU MOTEUR BOITE A FUSIBLES 
/ 

Contrôle du circuit du 
redresseur/regulateur : [Photo 4 58) 
* Déposer le cache latéral côté gauche de la moto 
(voir au chapitre "Entretien" le paragraphe trai- 
tant de cette opération). 

Débrancher le connecteur blanc à 2 broches du 
redresseurlrégulateur. 
0 Vérif ier au niveau du connecteur que les 
contacts ne sont pas desserrés et que les bornes 
ne sont pas corrodées. 

Si la tension de charge n'est pas correcte (voir 
paragraphe précédent), mesurer la tension entre la 
borne (+) du fil rougelblanc du connecteur et la 
masse. 
- 11 doit y avoir continuellement la tension de la 
batterie. 

- II ne doit pas y avoir continuité. PHOTO 158 (Photo RMT) 

leau de dépannage 
ectuer les contrôles suivants avant de procé- 
u diagnostic du système. 

uchon des bougies ou connexion des fils de 

eau dans le capuchon d'une bougie 
de tension secondaire d'une 

de la bobine primaire est celle 
e le contact est établi moteur 

G~RITROLES /?$d 
Contrôle de la tension de crête 
primaire de la bobine d'allumage : 
Notas : - Si la bougie ne produit pas d'étincelle, vérifier 
qu'aucune des connexions ne soient desserrées ou en 
mauvais contact avant de procéder au contrôle de la ten- 
sion de crête du primaire. 
- Utiliser un multimètre numérique du commerce ayant 
une impédance de IOMnlV CC minimum). 
- La valeur que vous relevez varie selon l'impédance 
interne du multimètre utilisé. 

CONlACTEUR 

CAPTEUR D'ANGFE D'WWSON 
DE lWii MORT i 

NSlBLEAUXlUAlRE MX(TACTEUR RISIBLE PRINCIPAL 
10A PWMAGE soA 

wu 

BT( 

YB, - 
1 I 
Gu GW 

- - 

G ECM 

CAW3JR CKP 

Schéma de principe et implantation des organes du circuit d'allumage. 

Procéder commc 
Après avoir vé 

vérifier le taux c 

i et contrôler que 

1 * Débrancher le: 

I Insérer une bc 
mage. Mettre I 1 masse sur le moi 

Déposer le bo 

/ aux bobines d'al 

i Avec les fils de 
cordés, raccorde 

i contrôleur de te 

I maire des bobine 
- Branchements : 
masse (-) - Cyli 





CONNECTEUR 2P (côté 
capteur de la borne mâle) 

/ 

ADAPTATEUR DE TENSION DE CRETE 

Contrôle de la tension de crête 
du capteur d'allumage au niveau 

du connecteur du capteur d'allumage. 

Gantrôle du calage de l'allumage : 
Nota : Le calage de l'allumage est réglé en usine. II est à 
vérifier uniquement lors du remplacement d'un compo- 
sant du système électrique. 
Procéder comme suit : 

Déposer le capuchon de la bougie et raccorder la 
lampe stroboscopique au f i l  de la bougie (voir 
schéma d'installation de votre lampe strobosco- 
pique). 
e Sur le couvercle de l'alternateur, déposer le bou- 
chon masquant le repère de calage d'allumage et 
de point mort haut. 

Mettre le contacteur d'allumage sur (( On ». 
Replier la béquille latérale. 
Tout en actionnant la poignée de frein, actionner 

- Si la tension de crête relevée au connecteur de le contacteur du démarreur. 
1' (( ECM » est normale et si la tension relevée au Nota : Pour éviter de décharger la batterie ne pas action- 
connecteur du capteur est normale, vérifier les nerle contacteur du démarreurplus de 7secondes. 
composants comme indiquédans le tableau de -LecalagedeI'a/lumageestcorrectsiletraitrepère~~F~~ 
dépannage. Si tous les composants sont normaux, sur la périphérie du rotor d'alternateur est aligné avec son 
le capteur d'allumage est défectueux et doit être repère fixe. Si le calage n'est pas correct, contrôler le 
remplacé. capteur d'allumage. 

DÉMARREUR @?l /%l 
Desassemblage du démarreur : 
Une fois le démarreur déposé (voir au chapitre 
(( Réparation moteur dans le cadre )) ci avant), 
procéder comme suit : 
* Dévisser les deux vis d'assemblage du démar- 
reur. Récupérer les vis équipées de joint torique. 

Ôter le couvercle avant (côté pignon d'entraîne- 
ment) puis récupérer : 
- Le joint d'étanchéité du capuchon. 

Sur la partie arrière, déposer le couvercle dans 
lequel sont logés les charbons puis récupérer : 
- Les rondelles de calages. 
- Le joint d'étanchéité du capuchon. 
- L'induit. 

Dépose - repose 
de la platine support des charbons : 
Une fois le couvercle arrière déposé, procéder 
comme suit : 

Dévisser l'écrou à la base de la borne d'alimen- 
tation puis récupérer sur la borne : 
- Les rondelles plates. 

- Les rondelles isolantes. 
- La butée plastique du câble électrique. 
- Le joint torique. 

Dégager le porte charbon du couvercle avec la 
vis de borne. 

Dégager les charbons de leur support (porte 
charbons). 
Au remontage, procéder à l'inverse de la dépose 
en respectant les points suivants : 
- Assurez-vous que les charbons soient bien en 
place dans leur support. 
- Mettre en place le porte charbons en alignant 
son téton sur la gorge du couvercle. 
- Mettre en place les rondelles dans l'ordre inverse 
de la dépose en sachant que le joint torique doit 
être obligatoirement neuf. 

CQWTR~LES 
Vérifier que le joint à lèvre ainsi que le roule- 

ment à aiguilles du couvercle avant ne présentent 
pas de signes de détérioration, d'usure ou de 
dégâts. 

Vérifier l'état de la bague centrale du couvercle 
arrière. 

CONTACTEUR D'ALLUMAGE C O T R  DE DEMARRAGE 

\ RELAIS DE DEMARREUW 

\- 
CONTACTEUR DE POINT MORT CONTACTEUR DE FUSIBLE SECONDAtRE 

BEQUILLE LATERALE (10A)IDIODE 

IPAL CONTACTEUR FUSIBLE AUXlUAlRE CONTACTEUR 
D'ALLUMAGE 10A gp DE DEMARRAGE 

R 40- WB1 BVR 

Schéma de principe et implantation des organes du circuit du démarreur. 

À l'aide d' 
entre le char1 
mentation. II 
cl Toujours à I 
nuité entre Ic 
doit Vérifier pas y que avo 

rés ou usés : c 
e Vérifier I'ind 
- Contrôler q i  
ne sont pas dc 
- Vérifier à 1' 
entre deux lar; 
avoir continuit 
- Vérifier la ci 
de l'induit. II n 

Assemblag 
Poser I' ind 

Maintenir ferrr 
place pour r i  
l'aimant du coi 
* Installer un j 
côté couvercle 

Enduire la b; 
de couvercle d' 

Mettre en F 
l'axe de I'indui 
corps du démc 





*< Électricité 

PHOTO 159 (Photo RMT) 

- Si la tension d'impulsion n'apparaît pas, effectuer 
le contrôles suivants : 

Débrancher le connecteur du capteur de vitesse 
(Connecteur 3 broches). 
0 Vérifier l'état de ce connecteur (cosse male bran- 
chée ou défectueuse. 
0 Mettre le contact puis mesurer la tension au 
niveau du connecteur du capteur (côté faisceau). 
- Branchements : Noirlmarron (+) et vertlnoir (-). 
- Valeurs relevées : Tension de la batterie. 
- S'il n'y a pas la tension de la batterie, il y a une 
coupure dans le circuit au niveau des fils noirlmar- 
ron ou verilnoir. 
0 Couper le contact, puis débrancher le connecteur 
16 broches du tableau de bord. 

Contrôler la continuité entre le connecteur du 
capteur de vitesse et le connecteur du combiné, 
côté faisceau 
- Branchements : Roselvert (i-) et roselvert (-). 
- Valeurs relevées : II doit y avoir continuité. 
- S'il n'y a pas continuité, vérifier le fil rose vert. Ce 
dernier doit être coupé. 

Débrancher le connecteur 33 broches gris de 
1' "ECM". 

Vérifier la continuité entre le tableau de bord et 
1' "ECM". 
- Branchements : Roselvert (+) et masse (-). 
- Valeurs relevées : II doit y avoir continuité. 
- S'il n'y a pas continuité, vérifier le fil rose vert. Ce 
dernier doit être coupé. 

Si les points ci-avant sont corrects, remplacer le 
capteur de vitesse. 

COMPTE-TOURS 
(GontrQIe du combine d'instruments : 
Lorsque I'on met le contact, vérifier que les 

aiguilles du compteur de vitesse et du compte- 

tours ainsi que la jauge de température du liquide 
de refroidissement se déplace jusqu'à leur valeur 
maxi puis reviennent à zéro. 
- Si I'aiguille du compte-tours ne fonctionne pas 
au départ mais que les autres aiguilles fonction- 
nent, le tableau de bord est défectueux et doit 
donc être remplacé. 
- Si aucune aiguille ne se déplace, effectuer le 
contrôle des lignes d'alimentation et de masse du 
combiné instruments. 
- Si I'aiguille fonctionne au départ mais que le 
compte-tours ne fonctionne pas lorsque le moteur 
tourne, effectuer les contrôles suivants. 

Contrôle du circuit : 
0 Déposer le tableau de bord. 

Brancher un adaptateur de tension de crête à la 
borne du fil jaune1 vert (+) et à la masse (-). 
0 Démarrer le moteur et mesurer la tension de 
crête d'alimentation du compte-tours. 
- Branchements : jaunelvert (+) et masse (-). 
- Valeurs relevées : Tension de crête de 10,5 Volts 
mini. 
- Si la tension de crête est normale, remplacer le 
tableau de bord. 
- Si la tension est inférieure à 10,5 Volts, rempla- 
cer 1' "ECM". 
- Si la tension est de O Volt, vérifier la continuité 
entre le connecteur 16 broches du tableau de bord 
et la borne du fil jaunelvert sur le connecteur gris 
(33 broches) de 1' "ECM" : - S'il y a continuité, 
rechercher une coupure du faisceau - S'il n'y a pas 
continuité, remplacer 1' " ECM". 

1 CONNECTEUR 16P (côté faisceau) I 
Contrôle de la continuité entre le connecteur 

du capteur de vitesse et le connecteur 
du tableau de bord. 

INDICATEUR DE TEMP~RATLBIRE DE 

LlQUiDE DE WEFBilBBDiSÇEMWT/ 

CAIFPWUIFP "EET" k@ 
Lorsque I 'on met  le contact, vérifier que les 
aiguilles du compteur de vitesse et du compte- 
tours ainsi que la jauge de température du liquide 
de refroidissement se déplace jusqu'à leur valeur 
maxi puis reviennent a zéro. 
- S i  I'aiguille de la jauge ne fonctionne pas mais 
que les autres aiguilles fonctionnent, le tableau de 
bord est défectueux et doit être remplacé. 
- Si aucune aiguilles ne fonctionne, contrôler les 
circuits d'alimentation et de masse. 
- Si I'aiguille de la jauge de température fonc- 
tionne mais que la jauge ne fonctionne pas moteur 
tournant, effectuer les contrôles suivants. 

Contrôle du circuit : 
a] Lorsque le moteur est chaud mais 
que I'aiguille de la jauge ne bouge pas : 

Avant d'effectuer le contrôle du circuit, assurez- 
vous du bon fonctionnement des composants sui- 
vants : 
- État de la batterie. 
- Fusible grillé. 
- Fonctionnement de l'avertisseur sonore. 

Déposer ensuite la selle. 
Débrancher le connecteur 33 broches gris de 

1' "ECM". 
0 Débrancher le connecteur 3 broches gris du cap- 
teur de température " ECT". 

À l'aide d'un fil volant, mettre à la masse le fil 
vertlbleu au niveau du connecteur du capteur côté 
faisceau. 

Mettre le contact et vérifier que I'aiguille du 
thermomètre au tableau de bord se déplace vers la 
position "H". 
- Si I'aiguille se déplace, le circuit est normal, dans 
ce cas, il vous faut contrôler le capteur de tempé- 
rature "ECT". 
- Si I'aiguille ne bouge pas, vérifier qu'il n'y a pas 
de coupure du circuit ou un court-circuit au niveau 
du câble vertlbleu entre le capteur "ECT" et le 
tableau de bord. 
- Si le fil est normal, remplacer le tableau de bord 
et vérifier à nouveau. 

Contrôle! du capteur de EemperaEuse 
du liquide de refroidissement ""ET : 
Cette opérat ion est décrite au chapitre 
"Réparation moteur dans le cadre" (ci avant) au 
paragraphe traitant des capteurs dans la "gestion 
et l'alimentation du moteur". 

- 
CAPTEU IR ECT 

CAPTEUR ECT 

Contrôle du capteur de température 
de liquide de refroidissement. 

~Enrsoiiu DE RESERVE 
DE CARBURANT ET CAPTEUR BE 
RESERVE DE CARBURANT leF"l 
Contrôle au tableau de bord : 

S'assurer que lorsque I'on met le contact, le 
témoin de réserve reste al lumé durant  1,5 
secondes avant de s'éteindre. 
- Si le témoin de réserve fonctionne anormale- 
ment, effectuer les contrôles suivant. 

Contrôle du circuit : 
a] Le ternoin de reserve 
ne s'éteint pas : 
0 Soulever puis soutenir le réservoir (voir au cha- 
pitre "Entretien" le paragraphe traitant de cette 
opération). 

Débrancher 
pompe à carbur 
s Mettre le con1 
- Si le témoin s 
burant. 
- Si le témoin ri 
de court-circuit 
le combiné d'in 
normal, rempla 
un neuf puis coi 

b] Le ti?moii 
ne s'allume 

Soulever puis 
pitre " Entretier 
opération). 

Débrancher 
pompe à carbu 
connecteur côté 
clair et vert à 1'; 
e Mettre le coni 
- Si le témoin s' 
burant. 
- Si le témoin I 

noirlvert clair n 
bord et le con1 
intact, remplact 
fier à nouveau. 









>> FOURCHE >> Bmmm ................................................................................................................................................................. , 

ELEIWEIIITS 
DE FOURCHE mm 
Dépose et repose 
des éléments de fourche 

Déposer la roue avant (voir à la fin du chapitre 
"Entretien "). 

Déposer l'étrier de frein avant comme décrit plus 
loin au paragraphe correspondant, le suspendre à 
l'aide d'une cordelette au guidon. 
e Déposer le garde-boue avant avec son pontet 
rigidificateur (4 vis). 

Desserrer suffisamment les deux vis de bridage 
du tube de fourche au té supérieur. À cet instant, 
débloquer, sans le retirer, le bouchon supérieur du 
tube de fourche. 

Desserrer suffisamment les deux vis de bridage 
du tube de fourche au té inférieur. 

@ Faire glisser l'élément de fourche vers le bas. Au 
besoin, insérer une lame de tournevis dans la fente 
de bridage des tés de direction pour faciliter cette 
dépose. 
* Déposer l'autre élément de fourche de la même 
manière. 
A la repose, respecter les points suivants : 
- L'extrémité des tubes (sous leur bouchon) doit 
être au même niveau que la face supérieure du té 
supérieur de direction. 
- Vis de bridage du té inférieur (couple de serrage 
3,4 m.daN). 
- Bouchons supérieurs des tubes (couple de ser- 
rage 2,2 m.daN). 
- Vis de bridage du té supé'rieur (couple de serrage 
2,6 m.daN). 

Aligner 

p' 
TE SUPER 

Wu remon 
le sommet 

- Vis de f i )  
(couple de 
filetage du 
Loctite Frenc 

Remplac~ 
Vidanger ch 
l'autre. Pour 
@ Déposer ut 
dent paragri 
O Serrer le t i  
mords doux. 

Dévisser I 
de maintenii 
du ressort. 
* Récupérer 
sort puis le r 

Retourner 
de le vidanc 
nant8à l o i  

Maintenir 
étau muni d 
mum le tube 

Prendre d 
cushion oil 11 
SAE 10 et ver 

Purger I'él 
d'air en actic 

Si ce n'est 
tube dans le 
* Contrôler 
tance par ray 
- Niveau d'hi 

AU besoit 
l 'hui le ou i 

seringue. 





À l'extrémité du tube, remettre la butée hydrau- 
lique. 

Monter le tube ainsi équipé dans le fourreau. 
Mettre en place, en même temps, la bague de 

coulissement et le joint à Ièvre dans le logement 
du fourreau. Pour cela, utiliser le poussoir Honda 
(réf. 07945-4150400) et la masse à inertie Honda 
(réf. 07747-0010100) venant coulisser sur le tube 
de fourche. 

Monter le jonc de calage du joint en s'assurant 
qu'il est bien logé dans la gorge interne du four- 
rea u. 

Remettre un cache-poussière, de préférence, 
neuf après l'avoir lubrifié. 

Remonter la pipe d'amortissement comme suit : 
- Équiper la pipe d'amortissement du ressort de 
butée d'extension. 
- Introduire dans le tube de fourche la pipe 

d'amortissement équipée du ressort. S'assurer 
qu'elle vient bien au fond du fourreau. 
- Serrer le fourreau de fourche dans un étau muni 
de mordaches. 
- Mettre du produit de freinage sur le filetage de la 
vis hexacave (par exemple, Loctite Frenetanch 
bleu) puis équiper cette vis d'une rondelle d'étan- 
chéité neuve. 
- Serrer cette vis e t  la bloquer au couple de 
2,O m.daN. 
Nota : si la pipe d'amortissement interne tourne avec la 
vis, immobiliser cette pipe en remontant le ressort, le 
siège supérieur, l'entretoise puis visser le bouchon du 
tube. 

Mettre la quantité d'huile nécessaire et pour- 
suivre les remontages comme expliqué précédem- 
ment au paragraphe « Remplacement de l'huile de 
fourche ». 

CONTROLE @@m Accrocher un peson à ressort sur l'un des tubes 
de fourche, entre les deux tés de direction. 

Contrôle de la précharge 
S'assurer qu'aucun câble ou faisceau de fils élec- 

aux roulements de colonne : 
triques ne gênera le bon pivotement de la direc- 

Si vous constatez un jeu anormal aux roulements +inn 

de colonne de direction ou une dureté au pivote- 
""'" 

Tirer sur le peson bien dans I'axe avant-arrière 
ment de cette dernière, i l  faut contrôler et, au 

de la moto, c'est à dire, perpendiculairement aux 
besoin, régler le jeu à la colonne de direction. Pour 
.-,,I-.. deux tubes de fourche. 
Lr ia . 

Lire la valeur de résistance au moment où la 
Q Maintenir la roue avant décollée du sol à I'aide 

direction commence à pivoter. 
d'un support très stable sous le moteur. 

- Précharge aux roulements : 0,10 à 0,15 kg. 
0 Mettre la direction en ligne droite. 

Si la valeur est en dehors de cette fourchette, il 
1 faut contrôler l'état des roulements et régler leur 

à I'aide d'un peson. 

Méthode de contrôle de la précharge 
des roulements de la colonne de direction 

précharge (voir plus loin). 

COLORgasE 
aE DiwEcTiores a a m  
Dépose e t  repose : 
Procéder comme suit : 
Q Déposer les deux tubes de fourche. 
* Dégager le guidon du té supérieur après avoir 
déposé ses brides au té supérieur. 

Déposer le boîtier du filtre d'air afin de débran- 
cher le connecteur du contacteur d'allumage. 
* Débloquer puis déposer I'écrou de colonne de 
direction, récupérer la rondelle plate sous ce der- 
nier. 

Déposer le té supérieur de direction. 

/ VIS DE TE SUPERIEUR RONDELLE ECROU DE COLONNE FILET SUPERIEUR 

BAGUE INTERIEURE DE 
ROULEMENT SUPERIEUR 

SUPERIEURS/RETENUE 

BAGUE EXTERIEURE DE 
ROULEMENT SUPERIEUR 

BRIDE DE SERRAGE DE 

BAGUE EXTERIEURE DE 
ROULEMENT INFERIEUR 

INFERIEURSIRETENUE 

BAGUE INTERIEURE DE 
ROULEMENT INFERIEUR 

RONDELLE JOINT PARE-POUSSIERE 

Composants de la colonne de direction. 

Déposer la patte de maintien de la durit de frein 
avant au niveau des vis de bridage sur le té inférieur. 

Débloquer seulement la bague de réglage à I'aide 
de la clé spéciale Honda (réf. 0791 6-371 01 01) ou 
une clé à ergot de bonne dimension. 
0 Tout en soutenant l 'ensemble t é  
inférieurlcolonne de direction, dévisser totalement 
cette bague de réglage, puis laisser glisser vers le 
bas la colonne. 

Enlever la cage supérieure à billes. 

Contrôle et  remplacement 
des roullements : 
Après nettoyage, vérifier le parfait état des roule- 
ments. Si nécessaire, extraire les deux roulements 
comme suit : 

La cage supérieure à billes est déjà déposée. 
La cage inférieure à billes peut être également 

récupérée. 
Par contre, la cuvette inférieure s'extrait de la 

colonne en faisant levier avec deux tournevis dia- 
métralement opposés pour la dégager du té. Si 
cela n'est pas possible, utiliser un décolleur 
à couteaux. Récupérer le joint à lèvre ainsi que sa 
rondelle d'appui. 
Q Les deux cuvettes à billes restées dans le cadre 

se chassent à l'aide d'un jet en bronze. 
e Remonter la cuvette inférieure de la colonne de 
direction à I'aide d'un tube assez long d'un dia- 
mètre équivalent au pourtour de cette cuvette et 
en utilisant soit une presse, soit un marteau assez 
lourd. Bien centrer le tube par rapport à la cuvette 
pour ne pas abîmer cette dernière. 
Nota : ne pas oublier la rondelle et le cache-poussière 
venant s'intercaler entre le té inférieur et la cuvette a 
billes. 

Remontage et réglage 
du jeu a la colonne : 
e Graisser les cages à billes et les cuvettes. 

Enfiler la colonne dans le passage du cadre. 
Remettre la cage supérieure à billes. 
Remettre I'écrou crénelé et le serrer au couple 

de 1,5 m.daN en prenant la clé à ergot utilisée à 
la dépose. 
Q Faire pivoter 5 fois la direction de butée en 
butée, contrôler à nouveau le serrage de I'écrou 
puis desserrer cet écrou de 45" (118 de tour). 
* Mettre en place le té  supérieur avec l'écrou 
supérieur de la colonne. Le visser seulement car il 
sera serré définitivement avec avoir remonté les 
deux bras de fourche. 

Monter les deu: 
tés de direction [V 
correspondant). N 
supérieur aux tub( 
a Serrer énergiql 
colonne de directi 

AMORTISSEI 
Dépose de 1': 

Soulever I'arriè 
l'aide d'un dispo! 
0 Déposer la seIl 
décrit au chapitrl 
r Retirer la fixat 
fixation supérie~ 
tenant puis en a 
Q Sortir l'amorti! 

Conerôle : 
- Contrôler I'ét; 
si la tige n'est 
d'huile ou d'au1 
- Vérifier le de< 
férentes pièces 
- Déposer I'axe 
l'état de la c; 
d'étanchéité, r 
de graisser la ( 
- Contrôler I r (  
montage à l'el 
Nota : ne pas ( 

défaut, il est néc 

Remplacer 
à aiguilles 
La fixation s 
d'un silentblo 
elle montée t 

par deux join 
a Chasser les 
e Chasser le 
chasse pren 
roulement. 
a Mettre de 
neuf. 
e Présenter 
logement er 





SAC EN PLASTIQUE I l / Méthode de perçage de l'amortisseur arrière 
pour sa mise au rebut. 

0 Par l'extrémité ouverte du sac, introduire une per- 
ceuse équipée d'un foret pour métaux de 2 à 3 mm. 

Maintenir la perceuse dans le sac et faire tourner 
son mandrin à l'intérieur de façon à venir gonfler 
ce dernier. Percer l'amortisseur au niveau du poin- 
çonnage que vous avez effectué. 
Attention. - L'amortisseur contenant de l'azote mais 
aussi de l'huile sous pression, le perçage pour I'évacua- 
tion de l'azote doit impérativement être fait à l'endroit 
indiqué ci avant sur le corps de l'amortisseur au risque de 
percer la chambre d'huile haute pression et de vous 
blesser. 
- De même, utiliser un foret en bon état. Un foret 
émoussé peut, lors du perçage, provoquer une accumu- 
lation de chaleur et de pression interne à l'amortisseur 
pouvant aller jusqu'à l'explosion de /'élément. 

Montage de I'amortisseur 
Procéder à I'inverse de la dépose. Respecter le 
couple de serrage suivant : 4,4 m.daN pour les 
deux axes. 

oseiuws. Isl I EZl EH 
Dbpose du bras oscillant : 

Déposer la roue arrière. 
Retirer la fixation inférieure de I'amortisseur. 
Déposer le carter de chaîne secondaire (2 vis). 

0 Dévisser la patte de maintien du flexible de frein 
arrière. 

BRAS OSCILLANT 

1 
ROULEMENTS A AIGUILLES 

/ 
BAGUE D'ARTICULATION \ GLISSERÈ DE CHAINE DE TRANSMISSION 

CAPUCHONS DE JO1 NT D'ARTICULATION 

Composants du bras oscillant. 

a Déposer l'ensemble étrier de frein et sa platine. 
Suspendre I'étrier au cadre à I'aide d'une cordelette. 

Sur la platine repose pied droite, déposer le 
cache plastique d'axe de bras oscillant. 
0 Dévisser, sans la déposer, la vis hexacave à la 
base de chaque repose pieds. 
0 Retirer l'écrou de I'axe du bras oscillant. 
0 Tout en soutenant le bras oscillant, extraire laté- 
ralement I'axe d'articulation. 
0 Récupérer le bras oscillant. 

Contrôle : 
- Si nécessaire, extraire les cache-poussières puis 
sortir la bague d'articulation. 
- Contrôler l'état des roulements à aiguilles du 
bras oscillant. Les remplacer si leur état le néces- 
site (voir paragraphe suivant). 
- Contrôler I'état de surface de la bague ainsi que 

Remplacemenit des roulements 
à aiguilles du bras oscillant : 
Nota : Tout roulement déposé sera remplacé par un neuf 
au remontage. 
Procéder comme suit : 

Déposer les deux roulements à l'aide de l'outil 
spécifique Honda : 
- Extracteur de roulement 07931 -MA70000 
o u  
- Arbre d'extracteur : 07936-371 0600. 
- Manche de l'extracteur : 07936-371 01 00. 
- Masse d'extracteur : 07741 -001 0201. 

A l'installation de roulements neufs, garnir de 
graisse spécifiquëles deux roulements à aiguilles. 

Enfoncer chaque roulement de 7,5 mm de part 
et d'autre du bras, en utilisant un outil spécifique 
et une presse hydraulique : 

PILOTE 

1 Mise en place des roulements à aiguilles 
du bras oscillant. 

- Mandrin 07749-001 0000. 
- Adaptateur 0 24 x 26 mm : 07746-001 0700. 
- Pilote de 0 20 mm : 07746-0040500. 

installer la bague d'articulation elle aussi abon- 
damment graissée. 

Appliquer de la graisse sur les deux cache-pous- 
sières avant de les installer. 

Repose du bras oscillant : 
Procéder à I'inverse de la dépose en respectant les 
points suivants : 
- Si nécessaire, remplacer le patin de chaîne à 
l'avant du bras oscillant. Ce dernier est maintenu 
au bras par deux vis cruciformes, sa partie avant 
vient coiffée un téton sur le bras oscillant. 
- Enduire de graisse I'axe de pivotement du bras 
oscillant 
- L'écrou de I'axe du bras oscillant doit être serré 
énergiquement (couple de 8,8 m.daN). Mettre en 
place le cache plastique de l'écrou. 
- Les vis hexacaves a la base des deux reposes 
pieds se serrent à 2,7 m.daN. 
- Poursuivre les remontages des autres pièces à 
I'inverse de leur dépose. 
- La patte de maintien de la durit de frein est elle 
serrée à 1,2 m.daN. 

des cache-poussières. En cas d'usure ou de dété- 
rioration, il est nécessaire de remplacer ces com- 
posants de l'articulation. 

MA~TRE-cy 
Le maître-cylir 
arrière doiven 
due à l'usure r 
lmportan t : N'L 
nettoyer et lubr 
I'étrier de frein. 
- Lors de la 

avant ou arriè 
pièces voisine 
peintures ainsi 

Nota : La vidanc 
frein s'effectue I 
reporter au para! 
pitre Entretien). 



Dose du rrraitre-cylindre du frerui 
proroger à ['aide d'un chiffon les 

le Eiquide de Frein attaque les 

irziianf de cette qpératiori au cha- 

Dépose du rnniai'B;~e-~y8i~iiid~&e avant r 
Apres avoir vidangé le circuit hydraulique de Frein 
(voir au chapitre cr Entretien n), procéder comme 
suit : 

Débrancher le connecteur électrique du contac- 
teur de feu stop au niveau du maître-cylindre. 

Tout en protégeant - à l'aide de chiffons - dépo- 
ser fa vis du raccord cr Banjo » du maître-cylindre. 
Récupérer de part et d'autre du raccord les ron- 
delles d'étanchéité en cuivre. Entourer le raccord 
d'ut? chiffon voire d'un sachet en plastique main- 
tenu par un élastique. 

Tout en maintenant le maître-cyiindre, déposer 
sa bride. 

Retirer si nécessaire 
- le levier de frein apres avoir retiré l'écrou d'axe 
puis l'axe. 
- le  contacteur de feu siop maintenu par une ou 
deux vis cruciformes. 

Rempiacemena, Rkcupérer la rondelle 
du piston de maRre-eiylindre :, Dkpaçer Ic piston 
Hota : Les p16ces internes du maîke-cylindre n'existent 
qu'en kit de réparation et non pas à /'unit&. SI vous 
désassembler le maître-cylindre, il est impératif de rem- 
placer le p~ston et ses joints ains, que le ressofi de rappel. 

Apres avoir déposé le maître-cylindre procéder 
comme suit : 

* Dégager le soufflet de protection du  piston. 
C! I'aide de pinces i cii-clips rentrantes courbes, 

Campatua~ts du circuit 
de freinage aivarat. 

d'appui. 
équipé d e  ses joints 6 levre 

ainsi que le ressoi-t de rappel du piston. 
Avant remontage : 

Nettoyer f'aiesage du piston ainsi que le tkçea 
voir de liquide de freiri avec F i ~ t  liquide de freiri 
propre. 

Assurez-vous que le pergge erilre ie réservoir et 
I'aiksage du maitre-cylindre ne soit pas obstrué. 
* AÇSU~EL-VOUS que l'alésage dli rnaitre-cylirlrire 
53it exempt de rayures ou de piquages dus i fa 
corrosion, Dans ces cas, il VOC~S fa~~toïa remplacer 3c 



RESSORT 
/ MAITRE-CYLINDRE 

PISTON DE MAITRE-GYLINORE \ /d 

STOP 

", 
LEVIER DE FREIN 

Composants du maître-cylindre du frein avant. 
I 

0 Mesurer le diamètre de l'alésage du maître- 
cylindre. Si sa cote maxi est atteinte, le maître- 
cylindre sera remplacé. 
Au remontage : 
0 lmbiber de liquide de frein neuf, I'alésage du 
maître-cylindre ainsi que le piston et ses joints à 
lèvre ainsi que le ressort de rappel. 
0 Présenter l'extrémité du ressort sur la partie 
interne du piston (petit diamètre du ressort). 

Poser l'ensemble dans le maître-cylindre en pre- 
nant toute les précautions utiles afin que les lèvres 
des deux joints du piston ne se retournent pas. 
0 lnstaller la rondelle d'appui puis le circlips sa 
face légèrement arrondie dirigée vers le piston. 

Mettre le cache poussière. 
0 Mettre de la graisse à base de silicone sur l'alé- 
sage de l'axe de poignée de frein ainsi que sur la 
partie venant au contact du piston de maître- 
cylindre. 

Installer la poignée de frein. Son axe se serre à 
0,l m.daN puis son écrou à 0,6 m.daN. 

&PRIER DE FRElN AVANT 
Depose de I'étrier de frein avant : 
Vidanger le circuit de freinage avant. 
Tout en protégeant - à l'aide de chiffons - dépo- 

ser la vis des raccords « Banjo » de I'étrier. 
Récupérer de part et d'autre du raccord les ron- 
delles d'étanchéité en cuivre. Entourer le raccord 
d'un chiffon voire d'un sachet en plastique main- 
tenu par un élastique. 

Déposer les vis de fixation de I'étrier puis dépo- 
ser ce dernier. 

Désassemblage de l'étrier de frein : 
Procéder comme suit : 

Déposer si ce n'est déjà fait les plaquettes de 
frein (voir au chapitre (( Entretien » le paragraphe 
traitant de cette opération). 
0 Dégager I'étrier de son support. 

Dégager les soufflets de protection de la colon- 
nette sur son support. 

Récupérer le ressort d'appui sur plaquettes en 
fond d'étrier mais aussi sur le support de I'étrier. 
0 Placer une cale en bois entourée d'un chiffon 
dans I'étrier face aux pistons. 
0 Placer I'étrier, pistons dirigés vers le bas. 

Dégager le soufflet de protection des pistons 
ainsi que la coupelle principale elle aussi dans une 
gorge. 

Assemblage de I'étrier de frein : 
Avant remontage : 
0 Nettoyer l'alésage de chaque piston avec du 
liquide de frein propre. 
0 Assurez-vous que les alésages soient exempts de 
rayures ou de piquages dus à la corrosion. Dans 
ces cas, il vous faudra remplacer I'étrier de frein. 

Mesurer le diamètre des alésages d'étrier. Si leur 
cote maxi est atteinte, I'étrier sera remplacé. 

Au remontage : 
0 lmbiber de liquide de frein neuf, les alésages de 
pistons, ainsi que chaque piston avec son soufflet 
de protection et sa coupelle principale. 

Poser la coupelle principale puis le soufflet de 
protection dans leur gorge respective. 
0 Poser le piston (partie ouverte tournée vers les 
plaquettes de frein) en prenant toute les précau- 
tions utiles afin que les Ièvres des deux joints de 
piston ne se retournent pas. 

Mettre en place les soufflets des colonnettes. Les 
Appliquer de l'air comprimé par l'orifice d'alimen- remplacer si leur état le nécessite. 
tation de I'étrier. Actionner la soufflette par petite 0 Mettre en place le ressort d'appui en fond 
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Installation du maître-cylindre 
au guidon : 
O Installer le contacteur de feu stop sur le maître- 
cylindre. Serrer sa vis de fixation à 0.1 m.daN. 

Présenter le maître-cylindre sur le guidon. 
Aligner le, la face de bridage du maître-cylindre 
avec le coup de pointeau sur le guidon. Mettre en 
place la bride de maître-cylindre, sa flèche repérée 
« Up )) dirigée vers le haut. Serrer la vis supérieure 
de bride a 1,2 m.daN puis la vis inférieure au 
même couple. 

Présenter le raccord (( Banjo » équipé de ron- 
delles d'étanchéité cuivrées neuves. Serrer la vis 
du raccord au couple prescrit de 3,4 m.daN. 
o Connecter les câbles du contacteur de feu stop. 

Emplir le bocal de liquide de frein neuf puis 
effectuer la purge du circuit (voir au chapitre 
« Entretien )) les paragraphes traitant de cette 
opération). 
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&TRIER DE FREIN ARRIERE 
Après avoir déposé la roue arrière ainsi que les 
plaquettes de frein (voir au chapitre "Entretien" 
les paragraphes traitant de ces opérations), procé- 
der comme suit : 

Nota : Bien que l'étrier du circuit de freinage arriere soit 
différent de celui installe sur l'avant de la moto, les 
méthodes de déposelrepose ainsi que de désassemblage 
et d'assemblage restent identiques, seuls changent les 
couples de serrage (voir en tête de paragraphe, le tableau 
des principaux renseignements). 

SOUFFLET D'AXE 
/ DE SUPPORT 

RESSORT DE PLAQUmEs 

Composants de l'étrier de frein arriere. 

Remplacement des 
roulements de roue avant; mmm 
Après dépose de la roue avant (voir au chapitre 
(( Entretien »), procéder comme suit : 

Déposer si ce n'est déjà fait, les deux entretoises 
de part et d'autre de l'axe du moyeu de roue. 

Déposer les deux joints à lèvre qui seront impé- 
rativement remplacé par des neufs au remontage. 

Déposer ci nécessaire le disque du frein rnain- 
tenu par quatre vis. 

Extraire les roulements à I'aide du extracteur à 
inertie du commerce ou à I'aide de l'extracteur 
Honda composé d'une tête de 15 mm et de l'arbre 
avec masse : 07746 -07746-00501 000. 
Au remontage des roulements vous aider de I'outil 
Honda composé de : 

- Mandrin 07749-001 0000. 
- Adaptateur 0 42 x 47 mm : 07746-001 0300. 
- Pilote de 0 15 mm : 07746-0040300. 

Les roulements sont en place lorsqu'ils sont en 
butée : 
- Monter le roulement côté droit de la moto en 
premier. 
- Installer I'entretoise interne. 
- Monter le roulement côté gauche jusqu' à butée 
sur I'entretoise interne. 
0 Monter des caches poussières neufs. 

S i  le disque a été déposé, installer ce dernier 
avec sa face repérée dirigée vers l'extérieur. 
Installer des vis de fixation neuves puis les serrer 
au couple prescrit (4,2 m.daN) en plusieurs passes 
et en les serrant en quinconce. 

ROUE AVANT 
1. Vis de fixation du disque de frein - 2. Disque de frein - 3. Cache poussière - 

4. Roulement à billes de roue côté droit - 5. Entretoise interne au moyeu - 
6. Roulement à billes côté gauche - 7. Cache poussière. 
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