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résentation >>

Hon dﬁ « XL 1258V Varadero injection »

LA XL125V « VARADERD » ADOPTE L'INJECTION

Bprés 6 années d’'existence, la 125 Varadero, comme plus communément on P'appelle, repasse par la case bureau d'étude.

Mouveau lifting mais aussi installation de composants anti-pollution permettant le passage aux normes “Euroc 3", sont les élé-

ments sur lesquels vont plancher les ingénieurs de la firme japonaise.

Lors de sa sortie en 2001, La XL125V nous séduit par ses proportions
qui en font une machine attirante, capable d'avaler des kilométres
dans des conditions proches du gros trail de la marque. Petit bémol
toutefois, le prix de celle-ci, prés de trente pourcent plus cher qu'un
CLR, le Trail 125 Honda d'alors. Cette marge se retrouve aussi par
rapport & la concurrence. Six années plus tard, la différence de prix

reste dans des proportions identiques. Cela ne perturbe en rien
Honda et pour cause, la XL125V est la moto 125 la plus vendue en
France. Honda gagne ainsi un pari audacieux : Proposer un trail
125 am® haut de gamme bénéficiant des derniéres avancées techno-
logigues de la marque et d’une partie cycle performante qui n'a pas
a rougir de celle des trails de cylindrée supérieure.

La XL125V “Varadero” injection ici
dans sa version “Luxe” dispose d’un
sabot de carénage,

d’une selle biton et du sigle
“Varadero” en relief sur ses flancs
(Photo RMT).

Architecture du moteur inchangée :

L'architecture du moteur est un classique bicylindre en V" ouvert &
90°. Culasses et cylindres avant et arriére sont différents. Il en est de
méme pour les pistons du fait du déport de leur axe qui est du c6té
échappement pour le piston arriére et c6té admission pour le piston
avant. Chaque arbre a cames en téte tourne sur deux roulements a
billes maintenus par des demi-paliers. Le demi-palier principal sert
de support aux culbuteurs. L'entrainement des arbres a cames se fait
par deux chafnes silencieuses situées du coté gauche. Elles sont en
prise sur deux pignons montés & force sur fa queue gauche du vile-
brequin et sont sollicitées par deux tendeurs automatiques méca-
niques. L'embiellage du type assemblé tourne sur deux roulements a
billes. Les bielles monoblacs sont montées sur roulements & aiguilles
sur un méme maneton. Bien que I'on trouve des ailettes de refroidis-
sement sur les culasses et cylindres, ces derniéres sont purement
esthétiques puisque ce V-Twin dispose d'un refroidissement liquide
complet avec pompe a eau, thermostat et radiateur équipé d'un
moto ventilateur ainsi que d'un thermométre au tableau de bord.

Si Pon excepte Pinjection, difficile extérieurement de différencier
Ies deux motorisations, carburateurs ou injection.
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Schéma de principe du circuit de lubrification de la XLI25Y “Yaradere”.

Mormes “EURC 2" oblige, Honda équipe son petit V-Twin de son injaction

“PERMVEL

Dans ses grandes lignes, le “V-twin" de la Varadero ne subit que des modifications mineures, en
grande partie dues a I'implantation de I'injection et de son systéme d'enrichissement en air des gaz
' échappement — Pour exemple, son diagramme de distribution qui ouvre plus tard les soupapes et les

refarme plus t6t.

FUSIBLE
104 et
i
CONTAGTEUR
OALLUMAGE  pqipy
A a0 e
FUSIBLE PRINCIPAL m&g@—?ﬁwﬂnms DARRET
FUSIBLE E
o 10k DUMGTEUR  DURCTEUR
L W S
a AELAIS DE
POMPE ) POMPE
& o A CARBURANT AGARBURANT
X I L WmrEST e
= GAPTEUR DANGLE :
BATTERIE DINGCLIRISON
et
S -1 vy v S T Y
SOHDE U2 ARIIERE AR o
RECHAUFFEUR DE Ld S L B y
SOMDE 02 ARPIERE - ‘P: 5t
T
SONDE A OXYGENE = —“—*'"“—J [forisy pg™ BOBINES
AV - A " TR ﬂ DAL UMAGE
FECHAUFFEUR DE 4 g yTCNTz|  [1GPLS2
BONDE O AVANT m
caprEuR (157 g
e [r}s I
ECM %
CAPTEUR 5 il g
A } pE3Y THL ¢ 4 BOUGIES
B as 1A . =
CAPTEUR E] v .
[T S
Vors 1aé 1A¥ " 1A N IECTEURS
Jatge e BMpETAluEs weem - -vu ey n ey . LS 5 ) [ 6 7T
du fiquida s refroidissement r =t L f Lot A e
cmsua% 2 KE
ECT 4 b
b BERS T VGE]
ELEGTROYARKEE DE COMIGARDE TAIR
Bt W Ty K—L!NEEJ[ S— ;; i |
ne L I “’”’E:] T
e L 2Bre6cs
=iy e
ENTIL WOTEUR DE
b e ST VENTIATELR ~ SienTiATEDR
CONTACTEVRDE  bCONTAGTEUR |
BEQUILEATERRE  \, DENBRAYAGE] .
gt T S p—yy
CORYACTENR BE POINT MORT By
:3
= CAPTEUR CKP o BT
p " )
] M’m.___ff.’.i &
—— e Se)
CAPTEURVS
OV TA o
o 23 JACY 1B af‘
S IAGY 24 - —_—
S T I L) fa gy

[——'Azs petl le Bér—J

Schéma de principe de Pinjection « PGM-Fl » instalite sur Ia Varadero 125,00
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Grace a l'adoption de Iinjection électronique, la « Varadero » devient
une des références dans la lutte antipollution et dans la protection Electrovanne de commande
de I'environnement. Parmi les principaux avantages de l'injection . .

d’air de ralenti (IACV)

employée sur un moteur de cette cylindrée, ce systéme procure en
effet toute la puissance et les performances qui ont fait la réputation
de I'injection, tout en exergant une nette influence sur la sobriété et
le maintien des émissions aux plus bas taux de sa catégorie.

Systéme a
L'échappemen
« Lambda » -
bures (HC) et
teme d’alimer
les gaz d'échz

Concept de linjection « PGM-FI » :

Le systéme d'injection programmé, « PGM-FI » utilise un ordinateur pour
calculer la quantité de carburant nécessaire au moteur en fonction des
informations recues des capteurs.

Dans une alimentation par carburateurs, les trois opérations suivantes sont
exécutées simuftanément : détection du volume d’air admis, détermina-
tion du volume de carburant et circulation du carburant. Dans un systéme
par injection, ces trois opérations sont commandées individuellement. Le
volume d'air admis est détecté par un capteur. Le volume du carburant est
calculé par l'unité centrale sur la base des informations recues de diffé-
rents capteurs. Le volume de carburant est alors calculé puis pulvérisé au
travers des injecteurs. Ceci a pour effet d"assurer une grande précision sur
le volume & injecter mais aussi sur la composition du mélange air/ carbu-
rant. Structurellement, le « PGM-FI » comprend deux parties principales ;
la partie circulation de carburant et la partie électronique qui gére aussi
l'allumage : .

" - La partie circulation se compose de la pompe a carburant, du réqulateur
de pression incorporé & cette derniére, du boitier des papillons de gaz et
des injecteurs.

- La partie éfectronique, se subdivise en deux sections, la détection qui
envoie les informations au calcufateur et fa section de commande qui
traite les informations recues puis commande l'injection.

- Boitier des papillons

BOITIER DE P/

Passage de dérivation ouvert

Fonctionnement de base :

Le systéme d'injection détecte les conditions suivantes, au moyen de cap-
teurs et détermine le volume de carburant a injecter en utilisant des tables
préprogrammées dans 'unité de commande :

- Fonctionnement des papillons « TP » {capteur de position des papifions
de gaz).

- Température du liquide de refroidissement « ECT » (capteur de tempéra-
ture d'eau).

- Température d'air admis « IAT » (capteur de température d"air). Tiroir
- Dépression du collecteur d'admission « MAP » (Capteur de pression abso-
Jue du collecteur).

- Régime moteur « CKP » (Capteur d'impulsion d'allumage).

{T e Moteur
. re pas a pas

Tiroir

F- \

Dérivation

Systéme de départ a froid : ‘
Pour le démarrage & froid, un systéme d'électrovanne de commande d'air l |
du ralenti est venu se greffer sur la rampe d'injection, éliminant ainsi I
toute commande au guidon. Ce systeme est actionné a chaque démarrage Linjection de Ia Varadero 125 dispose d’un systéme automatique de départ a froid,
du moteur. En fonction de la température du moteur (données gérées par commandé par une électrovanne instaliée sur la rampe des papillons de gaz.

Schéma d
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smmande ¢'air, libére un clapet de dérivation permettant un enrichissement en air du mélange gazeux
= papillon des gaz est fermé. Une fois le moteur démarrer, fe moteur pas & pas modifie en perma-
nénce la taille de 'orifice de dérivation en fonction des informations transmisses par les capteurs de tempéra-
ture au boftier de gestion du moteur. Une fois fe moteur chaud, e systéme permet toujours le passage d'une
 cetaing quaritité d'air afin de stabiliser le régime du ralent,

ame antipolivtion Honda HECS-2 o

pement dispose d'un silencieux équipé d'un pot catalytique et d'une sonde & oxygéne - sonde
Jda » - par cylindre, afin de minimiser les émissions de monaxyde de carbone (C0), d'hydrocar-
(HE) et d'oxydes d'azote [NOx). Le systéme de commande des gaz d'échappement inclut le sys-
> d'alimentation d'air secondaire (systéme « PAIR »). Ce systéme injecte de I'air frais, filtré, dans
les gaz d'échappement au niveau des pipes d'échappement. L'air frais, inspiré via une électrovanne

- Byst
=

BOITIER/DE FILTRE AAIR

BOITIER BE PAPILLON
T

<

Sehéma de principe du cireuit de récupération de vapewrs @hulle moteur. Ces derniéres sont dirigdes
vers le hoifler du lre @air avant & étve brilées dans les cylindres.

el de fgesrfion)‘ le systéme reste en fonction ou est fermé. Au démarrage du moteur, le moteur pas a pas

commandée par le boftier de gestion du moteur, favorise la combustion des gaz d'échappement non
brifés et transforme une quantité considérable d'hydrocarbure ef de monoxyde de carbone en dioxyde
de carbone et vapeurs d'eau relativement inoffensifs, Un clapet aiti retour installé sur les couvres
culasses empéche les retours d'air dans |'admission 2 la décélération. L'ouverture de ['élecirovanne est
actionnée via le boitier de gestian du moteur en fonction des informations transmissent par les cap-
teurs de pression d‘admission (MAP), de position des papifions de gaz (TP), de température de liquide
de refroidissernent (ECT) et de température d'alr d'admission (IAT). L'association de ces différents sys-
témes permet & la Varadero de répondre largement aux derniéres normes antipollution « Euro-3 »
sans pour autant comprometire ses performances,

ELECTROVANNE DE COMMANDE PAIR

BOITIER DE FILTRE AAIR
- .

-

LUMIERE D'ECHAPPEMENT

Schéma de principe du systéme @injestion ¢'alr frais & Pédchappement, systéme « PAIK ».
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Une partie cycle a toute épreuve

La partie cycle des XL125V, bien congue voire surdimensionnée pour
une 125, est reprise sans modifications importantes. Fourche, sus-
pension arriére et freinage restent dans leur conception les mémes.
Le cadre double berceau garde sa géométrie originelle.

Un habillage rappelant la « Transalp 650 »

La Varadero conserve son carénage de téte de fourche mais ce der-
nier adopte des formes plus arrondies, plus légéres avec une partie
avant plus étroite rendant la machine plus agressive tout en s'inté-
grant mieux au dessin d’ensemble de la moto. Le double optique,
redessing, ainsi que des clignotants intégrés blancs aux lignes plus
harmonieuses, affinent 'avant de la « XLV125 ». Des prises d'air,
encadrant le double optique, apportent une touche supplémentaire
« gros cube ». Derriére le carénage de téte de fourche vient se loger
un tableau de bord, intégré, des plus complets. De part et d'autre
des gros compteurs de vitesse et compte tours, on trouve un petit

Nouvelle version, nouveau tableau de bord des plus complets
pour un 125 cm®,

La face avant de la 125 Varadero a été entierement repensée.

compteur cylindrique logeant, & droite, la jauge de température du
moteur et & gauche, les voyants d'alertes (injection et carburant). Les
autres voyants se situent au centre du tableau de bord dans la partie
haute entre les deux compteurs. Au centre de ces deux compteurs
principaux, Honda a disposé, le compteur kilométrique mais aussi
une montre digitale. Le réservoir de carburant, de gros volume dis-
pose d'un systéme permettant de relever sa partie avant afin
d'atteindre le boftier du filtre d'air et d'accéder plus aisément aux
durits du réservoir (alimentation- trap plein/mise a I'air libre).

Injection oblige, le réservoir dispose d'une pompe & carburant noyée

associée a une jauge de niveau. Dans le prolongement de la selle —
elle aussi redessinée — I'on retrouve un porte paquet bien propor-

tionné. Le modéle haut de gamme, « Travel édition » dispose lui

d'un sabot de carénage, d'une selle bicolore et d'emblemes
« Varadero » en relief sur les flancs, ainsi que d'un habillage du
tableau de bord chromé.

XL128BY « 7 »:

La version 2007 est commercialisée & partir du printemps 2007 au
prix de 4999 Euros pour sa version de base ou 5099 Euros pour la
version luxe soit 279 Euros plus cher que la.version carburateurs
encore au catalogue 2007. La Varadero injection est disponible sous
quatre coloris (noir argent beige et rouge). Bien qu'elle n'ait pas été
commercialisée sur une année complete, la Varadero 125 est en téte
des ventes de 125 avec plus de 6 000 unités vendues en 2007 (6067
motos).

XL125V « 8 » :

Pour ce nouveau millésime, la Varadero n'évolue pas seuls deux nou-
veaux coloris apparaissent (jaune et argent). La version rouge dispa-
rait du catalogue

Echappement relevé, porte paguet, selle large et confortable, .
fa Varadero 125 w’a pas a rougir des trails de cylindrée supérieure.

Emplacement
du numéro

de chassis,
sur la colonne
de direction.

Emplacement
du numéro de
série du moteur,
sous le
couvercle de
Palternateur.

Emplacement
de la plague
constructeur,
sur le cadre
sous la pédale
de frein.
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Tableau des coloris :
' i Modéles
Coloris Noms du coloris Code cou!éur : 2007 2008 i
Empiacemgnt éde : : Argent Chevalier silver metal NHASE& ;‘ . : X X |
Pétiquetle de- — e
S : code couleur de Noir Pearl concours black ) NHABS % ES
g:? iikzgigﬁm : klsaé!r;;o;;,tés ?xl:fﬁ;? ¥ Rouge Bloom red metal R319 <. LK
g:;;g?gggg&m j Beige Crown beige metal YR282 . K X
de direstion, Jaune Barley yellow metal ! Y199 X
Argent Spangle silver metal . NHA49 R \\ s x

i
i
i
I

£

Emplacemant ) ) :
dg: numdrs de ’

série di motenr,
seus s .
couvergle de i
Palternatenr.

Emplacement
de la plague

sur e cadre
sous la pédata
de frein,
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Caractéristiques >>
Honda « x. 125V varadero injection »

>> MOTEUR

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Bloc-moteur 4 temps, 2 cylindres en vé & 90° disposés longitudinale-
ment, refroidissement liquide. Commande des soupapes par simples
arbres & cames en téte entrainés par chalnes latérales.

- Alésage x course : 42 x 45 mm.

- Cylindrée : 124,6 cm®.

- Rapport volumétrique : 11,83 1.

- Pression de compression : 13,3 kg/cm? a 500 tr/min.

- Puissance administrative : 1 CV.

- Puissance maxi : 10,6 kW (14,5 ch).

- Régime correspondant : 11 000 tr/min.

- Couple maxi : 1,0 m.daN.

- Régime correspondant : 8 500 tr/min.

CULASSES

En alliage léger, chambres de combustion de forme hémisphérique.
Sieges de soupapes rectifiables mais non remplagables. Guides de
soupapes remplagables. Joints aux queues de soupapes d’admission
et d'échappement. Etanchéité avec les cylindres par joints de
culasses métalliques.

Fixation de chaque culasse par 6 écrous. Couples de serrage :

- Les 4 écrous principaux @ 8 mm : 3,2 m.daN (3,3 m.kg).

- Les 2 écrous latéraux @ 6 mm : 1,2 m.daN.

SOUPAPES

Deux soupapes par culasse rappelées par simples ressorts hélicoi-
daux a pas progressif. Ftanchéité aux queues de soupapes par joints
a levre. Angle entres soupapes d'admission et d’échappement : 53°
(répartition : 25° & I'admission et 28° a ['échappement).

- Commande des soupapes par culbuteurs montés sur le demi-palier
de montage de chaque arbre & cames. Réglages du jeu aux soupapes
par vis et contre-écrou. Jeu a froid :

e 0,15 = 0,02 mm (admission).

¢ 0,24 + 0,02 mm (échappement).

DISTRIBUTION

Un arbre & cames en téte par culasse, tournant sur 3 paliers a cha-
peaux (2 lisses et un & roulement a billes coté chaine de distribu-
tion). Entrainement de chaque arbre & cames par chaine de type

Hy-Vo situées c6té gauche. Un tendeur de chaine de distribution
automatique, & crémaillére.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

{avec 1 mm de levée de soupape]) :

- Avance ouverture admission {(avant PMH) : 11°.

- Retard fermeture admission (aprés PMB) : 19°.

- Avance ouverture échappement (avant PMB) : 36°.
- Retard fermeture échappement (aprés PMH) : 4°.

PISTONS

- Pistons moulés équipés de trois segments :

» Segment de feu (supérieur) de section rectangulaire avec arrétes
chanfreinées. Face supérieure repérée « R ».

e Segment d'étanchéité (intermédiaire) de section trapézoidale. Face
supérieure repérée « RN ».

¢ Segment racleur (inférieur) en trois éléments, un expandeur enca-
dré de deux segments plats.

- Axe de piston d'un diametre de 13 mm pour 33,5 mm de long.
Déport de 0,5 mm c6té admission (piston avant) et c6té échappe-
ment (piston arriére).

- Deux cotes de réparation & + 0,25 et + 0,50 mm.

CYLINDRES

- Cylindres en alliage léger avec ailettes de refroidissement et par-
courus par le liquide de refroidissement. Chemises en acier pouvant
supporter deux cotes de réalésage (+ 0,25 et + 0,50 mm). Fixations
communes avec chaque culasse.

- Joints d'embase métalliques.

CARTER-MOTEUR

- En alliage léger s'ouvrant suivant un plan de joint vertical.
Assemblage par 14 vis de @ 6 mm situées c6té demi-carter gauche.
Couple de serrage standard : 0,9 m.daN. Etanchéité par pate a joint.

EMBIELLAGE

- Vilebrequin assemblé en acier forgé tournant sur deux roulements a
billes a contact angulaire. Maneton emmanché a force dans les deux
masses et recevant les deux bielles. Deux pignons montés sur la
queue gauche du vilebrequin pour I'entrainement des deux chaines
de distribution. Queue gauche conique recevant le rotor d'alterna-
teur et queue droite cannelée pour le montage du pignon de trans-

mission primaire et la roue libre de démarrage.

- Bielles monoblocs en acier forgé de section en « H ». Téte de bielle
montée sur roufement & rouleaux sur le maneton. Pied de bielle pivo-
tant directement sur 'axe de piston correspondant.

REFROIDISSEMERNT

- Refroidissement liquide des cylindres et des culasses par circulation
forcée de liquide par pompe a turbine. Pompe & aubes fixée coté
droit sur la partie externe du couvercle d'embrayage. Pompe entral-
née par le vilebrequin par I'intermédiaire de pignons.

- Circuit de refroidissement d'une capacité totale de 1,01 litre. Vase
d’expansion d'une contenance de 0,45 litre. Utilisation d'un liquide
4 saisons pour moteur en aluminium ou d'un mélange a 50% d'eau
et d'antigel a base d'éthyléne glycol.

- Thermostat installé dans la culasse arriére. Caractéristiques

e Début d’ouverture du thermostat : 81 a 84° C.

e Quverture totale : 4,5 mm mini a 95° C.

- Radiateur de refroidissement disposé a l'avant de la moto équipé
d'un ventilateur électrique. Sur bouchon du radiateur, durit allant au
vase d'expansion. Thermocontact du moto ventilateur fixé au radia-
teur.

- Bouchon avec clapet de surpression incorporé s’ouvrant
1,1 kg/em?.

- Ventilateur électrique commandé par un relais recevant les infor-
mations du capteur “ECT" (capteur de température du liquide de
refroidissement) via le boitier de gestion du moteur.

- capteur de température "ECT" fixée sur la culasse arriere reliée via
un relais au boftier de gestion qui informe un thermometre au
tableau de bord.

LUBRIFICATION

- Type de lubrification par carter humide. Capacité :

e 1,2 litre 4 la vidange.

e 1,3 litre a la vidange + changement du fiftre.

e 1,5 litre aprés démontage-remontage du moteur.

- Utilisation d'une huile multigrade SAE 10W40 répondant a la
norme API classification SG ou plus ou JASO T 903 MA.(Sauf huiles
dont I'étiquette APl mentionne qu'elles permettent une diminution
de la consommation de carburant).

- Vérification du niveau d'huile par Hublot transparent sur le cou-
vercle d'embrayage.

- Lubrification
entrainée par I
la lubrification
au tableau de b
- Double fiftrati
ter et par car
d’embrayage.

TRANSMIS
- Un étage de
Rapport de rédi
- Pignon, de 1¢
vilebrequin.

d’embrayage p
de couple. En
I'extrémité droi

ENMIBRAYA(
- Du type mul
Empilage de

Application pa
anneaux déf
d'embrayage.

- Mécanisme «
d'embrayage €

BOITE DE!
- Boite de viti
pignons a tail
crabots.

Vitesses
tere |
2éme
3éme
4éme
EE—

- Lubrificatior
pompe a huile

MECANIS
- Sélecteur ai
normalisée di
de bord.

- Mécanisme
entrainant er
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-aractéristiques >»>

- Lubrification sous pression par une pompe trochoidale simple
entrainée par l'axe de la pompe de refroidissement. Pompe assurant
la lubrification du moteur et de la bofte de vitesses. Témoin lumineux
au tableau de bord d'insuffisance de pression d’huile.

- Double filtration de Fhuile par crépine d'aspiration au fond du car-
ter et par cartouche interchangeable logée dans le couvercle
d'embrayage.

TRANSMISSION PRIMIARE

- Un étage de démultiplication primaire par pignons a taille droite.
Rapport de réduction primaire 3,722 a 1 (67 1 18).

- Pignon, de 18 dents, monté sur cannelures sur la queue droite du
vilebrequin. Couronne de 67 dents accouplée a la cloche
d'embrayage par l'intermédiaire de ressorts hélicoidaux amortisseurs
de couple: Ensemble cloche-couronne tournant sur une bague a
V'extrémité droite de I'arbre primaire de boite de vitesses.

EMBRAYAGE

- Du type multidisque travaillant dans I'huile du carter-moteur.
Empilage de 5 disques garnis alternant avec 4 disques lisses.
Application par 5 ressorts hélicoidaux. Systeme de progressivité par
anneaux déformables logés contre I"épaulement de la noix
d'embrayage.

- Mécanisme de débrayage du type externe logé dans le couvercle
d'embrayage et actionné par cable.

BOITE DE VITESSES

- Boite de vitesses & cinig rapports composée de deux arbres avec
pignons & taille droite toujours en prise. Trois pignons baladeurs &
crabots.

Nire de dents
Vitesses R&g%ﬂﬁ des pignons Pourcentage

Secondaire (%}
lere 3,083 12 37 - 32
Zéme 1,933 i5 29 52
3éme 1,428 21 30 70
4éme 1,173 23 27 85
Séme 1,000 25 25 100

- Lubrification sous pression des arbres primaire et secondaire par la

- nompe & huile moteur.

MECAMISME DE SELECTION
- Sélacteur au pied gauche avec tringlerie de commande. Position
“nafmalisée des vitesses. Témoin lumineux de point-mort au tableau

* de bord.

- Wécanisme de sélection coté droit du moteur du type & griffes

“entrainant en rotation le tambour de sélection. Tambour comman-

dant le déplacement de trois fourchettes montées sur un seul axe.
- Verrouillage du point-mort et des vitesses par un doigt a galet se
logeant dans les creux de V'étoile de sélection du barillet.

TRAMSMISSION SECONDAIRE

- Par pignons et chalne d'un rapport de 3,142 & 1 (44 / 14). Chalne
avec attache rapide. Caractéristiques de la chalne :

= Marque et type : Daido D.L.D. 520V6 ou RK Excel RK 5205M07Z2

» Nombre de maillons : 110.

e Pas de la chaine : 15,875 mm.

« & des rouleaux : 10,16 mm.

e Largeur entre plagues intemes : 6,35 mm.

- Tension de la chaine par tendeurs montés en bout de bras oscillant.
Fléche normal de la chalne : 25 & 35 mm.

- Amortisseur de couple par blocs en caoutchouc intercalés entre le
moyeu de roue et le moyeu de la couronne arriére.

ALIMENTATION

Réservoir de carburant en téle d'acier d'une contenance de 17 litres
dont 3,0 litres de réserve. Utilisation de supercarburant sans plomb
(RON 95).

INJECTION

- Injection électronique Honda PGM-FI avec systéme de commande
d'air du ralenti par soupape actionnée électro magnétiquement par
le boitier de gestion du moteur , '« ECM ». @ du boitier papifion :
23 mm. )

- Filtre & air unique en papier imprégné de produit spécial et logé
dans un boitier plastique situé sous le réservair.’

~> EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CHARGE ET DEMARRAGE

- Alternateur triphasé. Stator composé de bobinages disposés radia-
lement et coiffés par un rotor & aimantation permanente. Alternateur
monté sur la queue gauche de vilebrequin. Puissance : 400 W &
5 000 tr/min.

- Redresseur-régulateur électronique. Courant de régulation a
5000 tr/min : 13,0 & 13,2 Volts.

- Batterie type MF (sans entretien) YUASA type YTZ75, d'une capa-
cité de 6-Ah sous 12 Volts. Négatif & la masse.

Dimensions : long. 112 x larg. 68 x haut. 105 mm.

- Démarreur électrique fixé & 'avant du bloc-moteur. Deux balais
d’une longueur de 10 mm (fimite : 3,5 mmy).

- Roue libre de démarrage & gelets de coincement montée sur la
queue droite du vilebrequin. Sécurité de démarrage sur le levier
d'embrayage, par contacteurs sur point mort et sur béquille latérale.

ALLUMAGE

Allumage électronique de type cartographique intégré et géré par le
botier de gestion du moteur, en fonction des signaux qu'il recoit des
différents capteurs,

Bobines haute tension fixées au cadre.

Avance & V'allumage (non réglable déterminée par le bofter de ges-
tion moteur) : 12 = 1°avant PMH &1 500 3 100 tr/min.

Bougie & résistance incorporée & siége plat et culot long (19 mm)
avec filetage @ M 10 (6 pans de 16 mm).

Monte préconisée ; NGK CR8EHY ou Denso UZ4FERD,

Ecartement des électrodes : 0,8 50,9 mm.. :

Couple de serrage de la bougie : 1,2 m. daN

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION - FUSIBLES

Armpoule code/phare (type H4) 2 -1 12V-35/3bW
Feu de position avant 2 12_\/ =5W.
Feux arriere et stop 1 12V =-5/21W
Feux de clignotants 4 12V-10W.
Eclairage et témoins lumineux Par LED
Fusible principal 1 _30A
Fusibles auxilaires - 5 o 10A

>> PBARTIE CYCLE

CADRE ET DIRECTICN

- Cadre double berceau en tubes d'acier soudés. Colonne de direc-
tion montée sur cuvettes a billes encagées.

e Angle de chasse : 28°,

« Chasse a la roue avant : 57 .

FOURCHE AVANT

- Fourche avant télescopique hydraulique non réglable avec tubes de
@ 35 mm. Course & la roue : 132 mim.

e Contenance de chaque tube : 346 = 2,5 amv’.

« Niveau d'huile : 117 mm {par rapport au bord supérieur du tube
sans ressort, élément comprimé}.

» Qualité d'huile de fourche : SAE 10.

SUSPENSION ARRIERE

- Classique par bras oscillant et mono-amortisseur. Débattement 4 la
roue de 150 mm. Réglage de précontrainte par bagues a rampe a
7 positions. Position standard : 2éme cran.

FREHIV AYVANT

- Frein avant simple disque & commande hydraulique. Maitre-
cylindre au guidon avec piston de diametre 11 mm. Etrier flottant &
deux pistons jumelés de diamétre 25,4 mm. Disque ajouré en acier
inoxydable @ 276 x 4 mim.

- Utilisation de liquide de frein répondant & la norme DOT 4.




<< Caractéristiques

FREIN ARRIERE

- Frein arriére a disque & commande hydraulique. Maftre-cylindre au pied droit avec piston de diamétre
12,7 mm. Etrier flottant simple piston de diamétre 32 mm. Disque ajouré en acier inoxydable & 220 x
4 mm.

- Utilisation de liquide de frein répondant a la norme DOT4.

ROUES ET PNEUMATIQUES
- Jantes & batons aluminium pour pneumatique du type « tubeless ».

~ Avant Arriére

@ des jantes 18 MICx MT 2,15 = 17 MICx 2,75

Dimensions des pneus 100/ 90 —18 MJC (56p) 130/ 80 - 17 M/C (65P)

Bridgestone TrailWing 53G Bridgestone TrailWing54

Montes d'origine

Pirelli MT90ST Pirelli MT90ST
Pression a froid :
- En solo 2,0 kg/cm? 2,0 kg/cm?
—En duo 2,0 kg/am? 2,25 kglam’

DIMENSIONS ET POIDS

- Longueur totale : 2 145 mm.

- Largeur totale : 850 mm.

- Hauteur totale : 1 250 mm.

- Hauteur a la selle : 802 mm.

- Empattement : 1 450 mm.

- Garde au sol : 190 mm.

- Poids a sec : 156 kg.

- Poids en ordre de marche : 169 kg.
- Charge maximale : 349 kg.

>> TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD

S Couple g Couple
Type de fixation de serrage Type de fixation de serrage
Boulon et écrou @ 5 mm 0,5 Vis @5 mm 0,4
Boulon et écrou @6 mm 1,0 Vis @ 6 mm~ 0,9
Boulon et écrou @ 8 mm 2,2 Boulo(qéat:g\ebgs;gf mm 0,9
Boulon et écrou @10 mm 3,4 Vis 3?1“5";??”;36? éngrgétete 1.2
Vis a embase & 8 mm
. 2,6
i et écrou
Boulon et écrou @ 12 mm 54 Vis3 embase 8 10 T
- isaem
et écrou 33

OPERATIONS |

- Graissag

- (*1) Augm
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<< Entretien

>> HABILLAGE DE LA MOTO

Un certain nombre d'opérations nécessite la
dépose des divers éléments de I'habillage. Nous
commencerons donc ce chapitre « Entretien »
par les opérations de dépose et repose des piéces
de carénage constituant I'habillage du modele
« XL125V injection ».

SELLE [&]

o La selle se déverrouille a I'aide de fa clé de
contact que l'on installe dans la serrure située a
I“arriére du cache latéral gauche de la moto
(Photo 1).

e Soulever 'arriére de la selle puis dégager cette
derniére par I'arriére de la moto.

PHOTO 1 (Photo RMT)

CACHES LATERAUX

® Déposer, dans un premier temps la selle.

o Dévisser la vis située sur l'avant du flanc de
carénage (clé Allen de 5 mm).

e Dévisser la vis de fixation sur I'arriére du cache
(cté de 10 mm).

CAPOT LATERAL

VISATETE
ERGOT CREUSE
Mentage des caches latéraux.

e Dégager le plot (sur la partie supérieure avant
du cache) de son silentbloc de maintien).

GARDE BOUE AVANT

» De part et d'autre de la fourche, retirer les deux
vis de fixation maintenant la garde boue ainsi que
sa plaque renfort aux fourreaux de fourche.

e dégager le garde boue et sa plaque renfort.

BRIDE DE SERRAGE DE
FLEXIBLE DE FREIN

GARDE-BOUE AVANT

SUPPORT DE FIXATION
VIS DE GARDE-BOUE AVANT

Montage du garde boue et du ponton

rigidificateur de fourche.

PORTE BAGAGE

Aprés avoir déposé la selle, procéder comme suit :
e Déposer les caoutchoucs de la partie supérieure
du porte bagage afin d'accéder aux deux vis de
fixation arriére du porte bagage.

e Dévisser les quatre vis de fixation du porte
bagage.

e Déposer ce dernier puis récupérer les douilles
épaulées,

Au remontage du porte bagage, ces vis de fixation
se serrent a 2,1 m.daN.

HABILLAGE DES FEUX
ARRIERE/GARDE BOUE

Déposer, dans un premier temps, la selle, les
caches latéraux et porte bagage.

e Déposer la vis au centre du garde boue.

e Dégager I'habillage de feu puis débrancher le
connecteur 9 broches noir des feux arriére ainsi
que le connecteur 2 broches de la-plaque de
police.

VIS/BAGUES
BOULONS-RONDELLES

PORTE-BAGAGES
ARRIERE

Montage du porte baggage.

CARENAGE DE SELLE/
GARDE-BOUE ARRIERE

CONNECTEUR 9P (NOIR) DE
COMBINE DES FEUX

CONNECTEUR 2P D'ECLAIRAGE DE
PLAQUE D'IMMATRICULATION

VIS
Montage de la partie arriére de Phabillage.

RETROVISEURS [&]
Chaque rétroviseur est maintenu au carénage de
téte de fourche par 2 vis Allen de 5 mm (Photo 2).

PHOTO 2 (Photo RMT)

PARE BRISE

Le pare brise est maintenu au carénage de téte de
fourche par quatre vis cruciformes. Ne pas égarer
les rondelles en plastiques transparent sous cha-
que téte de vis (Photo 3).

- Au remontage du pare brise, visser sans les
enfoncer les vis de fixation pour que les écrous de
maintien foger dans un caoutchouc ne s'échappent
pas.

PHOTO 3 (Photo RMT)

CARENAGE DE ,
PROTECTION DU RADIATEUR

e Dévisser la vis cruciforme au centre des six agra-
fes de maintien du carénage (Photo 4, fleches).

e Extraire les six agrafes.

e Déposer le carénage de protection du radiateur.
Au remontage :

- Assurez-vous gue le carénage soit correctement
monté. Sur la partie supérieure de ce dernier on
trouve deux languettes qui viennent se loger dans
F'encoche prévue a leur effet.

- Mettre en place les agrafes puis enfoncer 3 Ia

“main leur vis centrale.

HABILLAGE

TABLEAU L
Nota : I'ensemb!
I'habillage.

s Pour plus de
e Dévisser la v

PAN

JONNECTEUR 1
SOMBINE D'INST

/
%&
O

Mentags
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tien de I' hablllage puxs extrane les agrafes {Pheto
5, fléches),

s Tirer le ’mbleau de hozd vers I'arriere de la moto
s deux plots de maintien
: Photo 6, fleche).

2 {Phota ygm“'}u
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PHOTD 5 (Photo RIFY)

¥
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PHOTC 4 (Phole RMY)

HABILLAGE DU TABLEAU DE BORD/

TABLEAU DE BORD
Mota : Pensemble compteurs vient en méme temps que
I'habillage.

= Pour plus de faciliter, déposer le pare brise.

e Dévisser la vis centrale des six agrafes de main-

PANNEAU DINSTRUMENTS

\\ vis

PHOTO 6 (Photo RMT)

COMNECTEUR 167 DE
COMBINE DINSTRUMENTS

{*hote RNIT)

IADIATEUR [&]

e ai centre des iy agra-
itie {Photo 4, fléches),

ction du radiateyr.

SOit Correctament
de ce dernier on
FViennent se loger dans

i

AGRAFES DE GARNISSAGE
Hontags de Phabillage du tableau de bord.

°s puis enfoncer 3 Ia

PHOTO 7 (Photo RUAT)

CARENAGE

DE TETE DE FOURCHE &) #]

Aprés avoir déposé :

- Les rétroviseurs.

- Le carénage de protection du radiateur.

- L'habillage du tableau de bord

Procéder comme suit

» Déposer de part et d'autre du carénage, les deux
vis de fixation (Photo 8, fléeches).

e Dégager les deux plots de maintien du carénage
au réservoir de carburant (Photo 9, fleche).

s Dégager le carénage de téte de fourche vers
I"avant de la moto.

e Débrancher coté droit les connecteurs (mainte-
nus par une patte recourhé) du clignotant droit et
des feux avant.

o (Hté gauche du carénage, débrancher le connec-
teur du clignotant.

Au remontage !
Pracédera V'inverse des opérations de dépose. -
- Une fols les connecteurs électrigues des feux

;. PHOTO 8 (Photo RMT)

avant ainsi que des chgnntants rebranchés, ne pas
oublier de les maintenir sous ie carénage de téte
de fourche en repliant leur patte de maintie

SABOT DU CARENAGE
(Sur les modgles équipés de ce dernier)

s Le sabot-du carénage est maintenu 3 la moto
par quatre vis (Photo 10, fléches).

PHOTE 10 (Phots RMT)

>»> RESERVOIR DE CARBURANT

Réservair en position refevée @
Cette position permet d'afteindre le boitier du fil-
tre d'air sans déposer le réservair. Procéder a cette
opération comme stit :

= Déposer dans un premier temps

- La selle (voir photo 1).

- Les six agrafes de |'habillage du tableau de bord
(voir photo 5.

4

- Déposer les guatre vis de fixation du carénage de
téte de fourche (voir photo 8). ‘

- Dégager les deux plots de maintien du carénage
de t&te de fourche du réservoir de carburant {voir
photo 9).

e fcarter légérement le carénage de téte de four~
che du réservoir afin de faciliter le soulevement de
ce dernfer.




<< Entretien

PHOTO 11 (Pheto RMT)

o Dévisser la vis de fixation arriére du réservoir
(Photo 11, fleche).

s Faire glisser le réservoir vers l'arriére et vers le
haut de la moto (Photo 12) afin de dégager sa
partie avant de ses silentblocs de maintien.

e Soulever, dans un premier temps, [égérement
I'avant du réservoir afin d'accéder au tuyau de
trop plein du réservoir (Photo 13, fléche).

s Soulever ensuite le réservoir jusqu’'a butée
(Photo 14) — un cable sur le c6té gauche de ce
dernier bloque le réservoir a une certaine hauteur
afin de ne pas détériorer la durit d'alimentation en
carburant de la rampe d'injection (Photo 9,
repére A).

e Soutenir le réservoir dans cette position en inter-
calant entre le réservoir et le cadre le manche —
suffisamment long — d'un marteau posé a plat sur
le cadre (Photo 15).

PHOTO 12 (Photo RMT)

RESERVOIR DE

FLEXIBLE DE
CARBURANT RENIFLARD

TAMPONS CAOUTCHOUC
Dépose du réservoir de carburant.

PHOTO 14 (Phato RMT)

Au remontage, procéder a l'inverse des opérations
en respectant les points suivants :

- En abaissant le réservoir, assurez-vous que la
durit de carburant se soit pas pliée ou coincée
sous le réservoir.

- Ne pas oublier de rebrancher la durit de trop
plein. -

- Assurez-vous que vous avez suffisamment
repoussé le réservoir vers |'avant afin qu'il soit cor-
rectement logé sur ses plots de maintien.

- Serrer la vis de fixation arriére du réservoir au
couple de serrage prescrit de 1,2 m.daN.

Dépose

du I:-ésemmir de carburant :

Du au fait de I'injection, la canalisation entre le réser-
voir et la rampe d'injection véhicule du carburant
sous pression. Avant de déposer le réservoir, il vous
faut dans un premier temps faire chuter la pression
dans cette derniére. Procéder comme suit :

® Procéder dans un premier temps aux opérations
nécessaire afin de soulever le réservoir de carbu-
rant sans aller jusqu'a soulever le réservoir.

e Mettre le moteur en marche puis c6té droit du
réservoir, débrancher le connecteur électrique ser-
vant a alimenter la pompe & carburant {(Photo 16,

PHOTO 16 (Phote RMT)

fléche). Cela aura pour effet de ne plus alimenter
la rampe. Le moteur stoppera rapidement faute de
carburant. La pression dans la durit sera donc
nulle.

° Au niveau de la pompe a carburant, débrancher
la durit comme suit :

- Mettre un chiffon sous le connecteur de la durit.

RACCORD RAPIDE

Avant de débrancher la durit d’alimentation du
réservoir, entourer son clip d'un chiffon.

- Dégager latéralement le petit caoutchouc blo-
quant les languettes de blocage de la bague de
maintien de la durit sur le réservoir.

CAPUCHON EN
CAOUTCHOUC

Dégager le cacutchouc immobilisant e clip.

- Tout en maintenant le connecteur d'une main,
Comprimer les deux languettes de blocage de la
bague de maintien avec I'autre main afin de libé-
rer les pattes d'ancrage de la bague de maintien
du connecteur (ne pas utiliser d’outil, uniquement
avec les doigts, afin de ne pas détériorer le rac-
cord). Débrancher le connecteur.

PATTES DE RE

CLIQUE
Appuyer simn
clig

s Procéder en
maniére pour le
Nota : Au remont
vous faudra rem
neuve par sécurit

CONNECTEUR

Honda préco
retenue

@ Déposer la vi
ment du résen
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derriére le racc
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son agrafe de r
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Soulever puis 1
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Au remontage
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PATTES DE RETENUE

CONNECTEUR

CLIQUETS DE VERROUILLAGE )
Appuyer simultanément sur tes deux ergots du
clip afin dextraire la durit.

¢ Procéder ensuite si nécessaire, de la méme
manire pour le second connecteur ¢6té injection.
Hota : Au remontage de fa durif.ou d'une nouvelle durit, il
vous faudra remplacer la bague de maintien par une
neuve par sécurité.

DISPOSITIF
DE RETENUE

#
CONNECTEUR

Honda préconise de remplacer le dispdsilif de
relenue du olig aprés chague dépose.

* Déposer la vis-de fixation du cable anti souléve-
ment du réservoir sur le ¢6té gauche du réservoir
(Photo 9, vepére A) Récupérerda rondelle plate
derriere leraccord du cable.

» Dégager le cAble de la pompe d'alimentation de
son agrafe de maintien sur e cadre.

= Déposer ensuite la fixation arriére du véservoir

{voir photo 11).

Soulever puis déposer le réservoir,

« Installer ce dernier sur une surface plane proté-
gée, loin de toute source de chaleur et dans un
endroit agré,

Au remontage  du réservoir, procéder a l'inverse
des opérations de dépose en respectant les points

- Suivants

e Présenter le réservoir puis installer sa fixation
arriere sans la serrer.

= Mettre en place la canalisation d'alimentation
comme suit :

Important : Il existe différentes bagues de maintien.
Assurez-vous que la nouvelle soit bien identique a celle
que vous remplacez.

& Présenter la durit équipée d'une nouvelle hague
face 4 la.canalisation & raccorder.

« Enfoncer ensuite le raccord rapide sur la canali-

_ PHOTG 17 (Photo RMT)

UILE MOTEUR

Werification du niveau :
Tous les 1008 Km environ, et systématiquement
avant chaque déplacement. un peu long, vérifier le
niveau d’huile moteur comme suit :

= Démarrer e moteur et le laisser tourner au
ralenti-durant 3'a 5 minutes puis l'arréter,

» Maintenir la moto en position verticale, sur une
surface plane.

= Attendre quelques minutes que le niveau d'huile
se stabilise.

e Vérifier le niveau d'huile par le hublot, situé sur
le carter droit (Photo 19).

¢ Le niveau doit se situé entre les repares “mini"
et “maxi”.

Sile niveau est a proximité ou sous le repére

sation jusqu'a ce que les deux cliquets soient
enclenchés avec un « clic» (Phato 17). Pour faci-
fiter ce montage, vous pouvez mettre un film -
d'huile moteur sur les canalisations & racjcprde‘ :
© Assurez vous que la durit ne se débolte pas. -
< Metire en place le caoutchouc de blocage des -
deux cliguets du raccord rapide (Phote 18).
« Raccorder le connecteur électrique de la pompe.
Glisser le cable de la pompe dans son agrafe de
maintien sur le cadre. ‘ »

s installer le cable anti soulévement du réservoir,
sans oublier la rondele derrigre le raccord du
cable,

o Installer ensuite fe réservoir comme décrit ¢i-
avantdans le soulévement du réservoir.

PHOTO 18 (Phote RIT)

PHOTO 20 (Photo BRT)

Vidange de Fhulle moteur :
= Faire tourner le moteur pour chauffer I'huile puis
I'arréter.

e Metire la moto sur sa béquille latérale,

« Retirer'le houchon de remplissage d'huile moteur.

s Enlever la vis de vidange (Photo 21, fléche)
située cBté gauche du moteur. Récupérer 'huile
dans un réciplent jusqu’a complet écoulement.

PHGTO 18 (Photo RMT)

"mini"”, faire l'appoint d’huite par I'orifice de rem-
plissage situé sur le carter droit, au dessus du
hublot de contrile (Photo 20).

- Huile 4 temps HONDA ou huile équivalente.

- Viscosité SAE 10 W 30.

- Norme APt classification SG ou plus ou Norme JASO
7903 dassification MA (sauf huiles dont I'étiquette
de service APl mentionne qu'elles permettent une
diminution de la consommation de carburant).

WIDARGE ET e
CHANGEMERNT DU FILTRE : @]@
Aux premiers 1000 Kms puis tous les 12 000 Km
{ou plus souvent en conditions difficiles), rempla-

cer ['huile moteur et le filtre comme suit : PHOTD 21 (Photo BT}
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@ Remettre la moto en position verticale pour par-
faire la vidange du moteur.

e Essuyer |'orifice de vidange et [a vis de vidange.
e Remette la vis de vidange équipée de sa rondelle
d'étanchéité (si besoin, la remplacer).

- Couple de serrage de la vis de vidange :
2,5 m.daN.

Remplacement du filtre a huile

{voir dessin) :

o Déposer le couvercle du filtre & huile (2 vis) et
récupérer son joint torique (Photo 22).

e Sortir le filtre a huile ainsi que le ressort d'appli-
cation.

o Nettoyer le logement du filtre avec un chiffon
propre non pelucheux.

° Remettre le petit ressort d'application au fond
du fogement.

e Monter un filtre a huile neuf d'origine avec son
inscription « OUTSIDE » vers I'extérieur.

e Lubrifier le joint torique et le remettre sur le cou-
vercle puis remettre en place ce dernier (2 vis).

Remplissage d’huile moteur :
e Par I'orifice de remplissage du couvercle
d’embrayage, verser environ 1,3 litre d'huile
moteur préconisée (voir précédemment le paragra-
phe « Vérification du niveau d'huile »).

PHOTO 22 (Photo RMT)

o Controler le niveau d’huile comme décrit précé-
demment. Au besoin, faire I"appoint pour que le
niveau arrive au repére “maxi’’ sur le hublot, sans
le dépasser. ‘
Nota : Honda préconise la vidange et le changement du
filtre & huile tous les 12 000 km, toutefois, nous vous
conseillons dans le cas d’une utilisation intensive (auto-
route a haute vitesse, ville) d’effectuer ces opérations
tous les 6 000 km.

JOINT
TORIQUE

FILTRE A HUILE

REPERE "OUT SIDE"

filtrante d’huile moteur,

>> REFROIDISSEMENT

Weérification du niveau de liquide :
Périodiquement et surtout en période d'été,
contrdler le niveau du liquide de refroidissement
dans le vase d’expansion.

e Faire tourner le moteur pour qu'il scit a sa tem-
pérature de fonctionnement.

e Vérifier le niveau de liquide dans le vase
d'expansion. Le niveau de liquide doit &tre situé
entre les deux repéres du vase (Photo 23), moto
maintenue bien verticalement sur une surface
plane.

® Au besoin, faire 'appoint aprés avoir retiré le
bouchon de remplissage (A). Verser un mélange
moitié-moitié d'eau distillée et d'antigel préconisé
par moteur en aluminium ou, plus simplement,
avec du liquide spécial du commerce. Le niveau
doit atteindre le repere supérieur « UPPER ».

Nota : pour un simple appoint ou, & défaut d'antigel, on
peut utiliser de I'equ distillée mais il sera nécessaire, par
la suite, de mesurer la densité du mélange pour en
connaftre la protection conire le gel.

PHOTO 23 (Photo RMT)

Vidange du circuit : @

Important : il est impératif de faisser refroidir le moteur
avant foute intervention sur le circuit de refroidissément.
Tous les 2 ans, remplacer le liquide de refroidisse-
ment comme suit :

e Retirer le bouchon du radiateur accessible aprés
avoir déposé le carénage de téte de fourche (Photo
24, repére A). Le bouchon est bloqué sur le radia-
teur par une vis de fixation (Photo 24, fléche).

e Retirer la vis de vidange sur la pompe de refroi-
dissement coté droit du moteur (Photo 25, fle-
che), Récupérer la rondelle d'étanchéité de la vis
de vidange

e Vidanger le vase d’expansion-comme suit :

- Retirer le bouchon de remplissage du vase
d'expansion.

- Débrancher a petite durit de siphon a I'embase
du vase d’expansion (Photo 23, repére B), laisser
s'écouler le liquide puis rebrancher cette durit.

e Remettre la vis de vidange de la pompe équipée
d'une rondelle d'étanchéité neuve.

» Remplir le vase d'expansion jusqu’au repére
supérieur « UPPER » puis remettre le bouchon.

» Remplir le circuit en versant doucement du
liquide préconisé par l'orifice du radiateur jusqu‘a
ce que le niveau arrive au col de remplissage.

o Effectuer la purge du circuit comme décrit ci-aprés.

PHOTO 24 (Photo RMT)

PHOTO 25 (Photo RMT)
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Purge du cireuit .
de refroidissement @

+ Maintenir la moto bien verticalement.

« Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti durant 2 a 3 minutes,

= Donner 3 & 4 coups de gaz pour purger ['air du
circuit.

s Arréter le moteur et rajouter du liquide de refroi-
dissement jusqu's ce que le niveau arrive au col de
remplissage du radiateur. Remettre le bouchon du
radiateur en s'assurant qu'il est bien verrouillé.
Mettre en place la petite vis de blocage du bou-
chon.

Contréler le niveau dans le vase d'expansion et,
au besoin, compléter jusqu'au repére « UPPER ».

DADIATEUR
- Périodiquement, le radiateur doit étre nettoyé a
{'aide d'un soufflette ou d'un jet d’eau sous faible
pression.

- Egalement, vérifier I'état des ailettes et, au
besoin, détordre celles. qui seraient pliées suite a
des impacts de gravillons. En cas de détérioration
trop importante atteignant plus de 20 % de la sur-
face du radiateur, il est nécessaire de monter un
radiateur neuf.

>»> ALIMENTATION - INJECTION

ALIMIENTATI ER AR

Filere & ale

Tous les 12 000 K, ou plus souvent en atmos-
phire poussiéreuse, remplacer le filtre a air.
Procéder comme sult :

e« Dénoser le réservoir d'essence comme décrit
ci-avant.

Hota : Honda préconise de soulever le réservolr de car-
burant (voir i avant] pour accéder au hoftier du filfre o'air.
Pour plus d faciliter, nous vous conseillons de déposer
e réservoir.

« Dévisser les six vis de fixation du couvercle de
baftier de filtre & air {Photo 28).

o Déposer le couvercle puis fe filire & air {Photo 27).

EHOTH 28 (Phote BT

e Profiter de ce démontage pour passer un coup
de chiffon non pelucheux, légérement gras dans le
logement du filtre & air (attention de ne rien faire
tomber dans les cornets d'admission).

Nota : I'élément filtrant, en papier imprégné de produit
spécial, ne peut éire ni nettoyé ni dépoussiéré & la sour-
flette. il faut nécessairement le remplacer par un neuf en
cas d'encrassement ou de détérioration.

= Monter un élément filtrant neuf puis remettre le
couvercle (6 vis).

 Reposer le réservoir de carburant.

Systame de dépoliution : @ @ @
Tous les 12 600 Km, déposer le réservoir
d'essence (voir paragraphe précédant) afin de
contréler le systéme de-dépollution et, notam-
ment, tous les branchements {Photo 28} :

- le branchement du conduit reliant le boitier du
filtre & air et la soupape de commande d'injection
d'air (Fhoto 28, repére A).

PHBTO 27 (Phole BMT)

PHOTO 29 (Phote RVT)

- les branchements des conduits au niveau des cla-
pets sur les culasses avant {Photos 28 et 29,
repére B) et arriere (Photo. 28, repére C).

- ['état de tous ces conduits ou durits.

Si tout paraft normal, le circuit n'est pas en cause.
Un mauvais fonctionnement peut provenir du sys-
téme lui-méme (voir plus loin le paragraphe «
Alimentation » au chapitre réparations moteur
dans le cadre).

ALIMIERNTATION EN CARBURANT
URIT DE CARBURANT [&][#]
Cantraéle :

Contréler, tous les 4 600 km ou tous les
& mois, |'état de la durit de carburant placé en

PHOTO 28 (Pheto RMT)

sortie de la pormpe électrique et alimentant les
injecteurs, Pour cela, il convient de ‘déposer le
réservoir de carburant.

Dépose st remplacement de la durit
Si'la durit doit &tre remplacée, procéder comme
décrit dans la dépase du réservoir.

" Kota =+ Procéder & cette opération dans un local aéré et

loin de touts source de chaleur ol flamme, :

- Au remonfage da Ja durit ou d'une noivelle durt, flvous
faudra remplacer la bague de maintien par une neve par
Séourits,

Important : Il existe différentes bagues de mainfien.
Assurez=vous qué la nouvelle soit bien identique & celle
e vous remplacez.

« Assurez-vous qu'il n'y ait pas de fuite de carburant.

Tamis filtrant :

En casde probléme d'alimentation en essence,
nettoyer Je réservoir ainsi que le-tamis filtrant de
la. pofnpe immergée. Procéder dans un lacal bien
aéré el loin de toute source de chaleur ou de
flamme. '

Cette opération vous est décrite plus loin au chapi-
tre “Réparations — moteur dans le cadre”.

COMMANDE e

DES PAPILLONS DE 6az & &

Jeu & ls commande de gaz @

En tournant légérement la poignée des gaz dans
un sens puls dans 1'autre, on doit observer une
rotation & vide de 2 & 6 mm pour étre assuré d'un
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bon retour en position repos des papillons des gaz
quel que soit 'angle de braquage de la direction.
Pour un réglage, débloguer le contre-écrou et agir
sur |e tendeur (Photo 30, fléche) au niveau de la
poignée des gaz. Si ce tendeur est & bout de
course, il y en a un deuxiéme a I'extrémité infé-
rieure de ce cable au niveau de la rampe de papil-
lons. Débloguer son contre-écrou et agir sur la vis
de tension (Photo 31, repére A).

B

PHOTO 30 (Photo RMT)

PHOTO 31 (Photo RMT)

>> ALLUMAGE

BOUGIES &/

Tous les 4 000 km ou tous les ans, démonter les
bougies pour vérifier leur état. Par précaution, il
est recommandé de remplacer les bougies tous
les 8 000 km. Les bougies préconisées sont du
fype a résistance incorporée.

Graissage de la poignée des gaz :

Tous les 8 a 12 000 Km, graisser la poignée des
gaz. Pour cela, il suffit d'ouvrir la cocotte droite au
guidon aprés avoir retiré ses deux vis de fixation.

Remplacement des cébles de gaz :

e Soulever le réservoir de carburant.

e Détendre au maximum les tendeurs au niveau de
la rampe de papillons et de la poignée des gaz.

o Désaccoupler les cables au niveau de la rampe
de papillons.

e Au niveau du guidon, dévisser les deux vis
d'assemblage de la cocotte et dégager la poignée
tournante pour pouvoir débrancher les deux
cables.

e A |'extrémité des cables a ['aide de ruban adhé-
sif, relier les nouveaux cables qui, lorsqu’on tirera
les anciens, viendront automatiquement en place.
e Remettre les cables neufs en place, en commen-
cant par leur fixation au niveau de la rampe de
papillons.

o Faire en sorte que le tendeur du cable d'ouver-
ture des gaz, au niveau de la poignée soit entiére-
ment détendu.

e Régler le jeu a la poignée des gaz comme précé-
demment décrit.

CONTROLE

DU REGIME DE RALENTI

Nota : En raison de la gestion moteur électronique, fe
régime de ralenti n’est pas réglable. Il est géré par le cal-
culateur de gestion moteur via I'actuateur de ralenti {ou
électrovanne de commande d’air de ralenti). En cas
d'anomalie du régime, une procédure de contréle vous
est décrite au paragraphe injection du chapitre «
Réparation - Opérations possibles moteur dans le cadre »
plus loin dans I'étude.

- Moteur chaud, le régime de ralenti se situe entre
1400 et 1 600 tr/min environ.

- NGK CR8EH-9 ou Denso U24FER9.

- Pour une conduite prolongée a grande vitesse, il
est possible de monter des bougies plus froides :
NGK CRIEH-9 ou Denso U27FER9.

= Débrancher le capuchon antiparasite de chaque
bougie puis nettoyer la surface a la base de celles-
ci a I'aide d'un pinceau ou d'un jet d'air comprimé.

e Déposer les bougies a 'aide de la clé & bougie
de l'outillage de bord ou d'une clé & bougie spéci-
figue du commerce (clé 6 pans de 16 mm).

e Inspecter les bougies :

- Si les électrodes sont encrassées, les nettoyer
avec une brosse a bougie.

- Vérifier I'écartement des électrodes qui doit étre
de 0,8 a 0,9 mm (voir dessin). Au besoin, régler
celui-ci en rapprochant I'électrode de masse de
|'électrode centrale.

- S'assurer que la « porcelaine » de la bougie n'est
pas fissurée.

o Avant de remonter les bougies, nettoyer leur culot
et mettre sur le filetage un peu de graisse graphitée

. (ou au bisulfure de Molybdéne). Commencer par les

visser & la main pour étre sir de ne pas détériorer le
filetage de la culasse, et les bloquer sans exagération
(couple de serrage : 1,6 m.daN).

AVANCE A L’ALLUMAGE #|

Dans le cadre de 1'entretien courant, il n'y a pas a
s'occuper de l'avance & l'allumage, indéréglable,

>> DISTRIBUTION

TENDEURS

DE CHAINE DE DISTRIBUTION

Les tendeurs des chaines de distribution étant
entierement automatique, ils ne nécessitent aucun
contrble ou réglage.

JEU AUX SOUPAPES

Aux premiers 1 000 Km puis tous les 12 000 Km,
contrdler le jeu aux soupapes et, au besoin, le
régler.

Nota : - Pour controler et régler le jeu aux soupapes, e
moteur doit étre froid {température ambiante n’excédant
pas 35° C).

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU

AUX SOUPAPES

Dépose du cache arbre & cames du
cylindre avant [cylindre N° 2} :
Procéder comme suit :

e Déposer dans un premier temps de réservoir de
carburant.

e Déposer ['habillage du radiateur.

e Déposer la patte de maintien de la durit de trop

Méthode de controle de Pécartement entre les
électrodes d’une bougie.

sauf panne. Si l'allumage semble a I'origine d'un
défaut de fonctionnement, se reporter au chapitre
« Electricité ».

plein du réservoir au centre de la partie inférieure
du radiateur {Photo 32, fleche).

e Dégager la durit de trop plein du réservoir de
carburant passant juste au dessus du cache arbre
4 cames.

e Débrancher la durit du systéme antipollution
“PAIR" {voir photo 29).

o Déposer le cache maintenu par deux vis de fixation.
® Pour ne pas |'égarer, déposer la douille de rac-
cordement du systéme "PAIR" sur "avant de la
culasse. Récupérer le joint torique sur la douille de
raccordement.

PHOTO 32 (Phote RMT)
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| Dépose du cachs arbre & cames du
cylindre arriére (oylindre NOT) 0

| = Déposer le réservoir pour plus de faciliter.

i e Déposer le cache plastique sur le couvre culasse
¢ ¢6té droit du moteur (deux vis de fixation) (Photo
33, fiaches).

= Débrancher la durit du systéme antipoliution
“PAIR". !

¢ Débrancher la durit du reniflard d’huile moteur,
+ Déposer le cache maintenu par deux vis de fixa-

PHOTO 35 (Photo RIAT)

 Pour ne pas 'égarer; déposer la douille de rac-
cordement du“systéme “PAIR” sur I'avant de la
culasse. Récupérer le joint torigue sur la douille de
raccordement (Photo 35, repére C).

PP
_‘"" e ge Péeariement enlre jog
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Controle du jeu aux soupapes :

Une fois les caches arbre a cames déposés, procé-
der comme suit: .

& Déposér les deux bouchons sur le couvercle de
ateur (¢6t8 gauche du moteur) (Photo 34}.
= Sur la-culasse arriére (cyiindre n°1) :

- Tourner le vilebrequin (sens anti horaire) afin
d'aligner le repére "RT” sur fe rotor d'alternateur
avec le repére de calage sur le couverdle d'alterna-
teur: e s

ey TENRTe ¢

itre de fa partie inférieyre
22 fléche),

© trop plein du réservoir de
ole au dessus du cache ‘arbre

FHOTO 33 (Phioto RMT)
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REPERE *RT"

REPERE DE CALAGE
Bepére “BYT” sur le rotor @’alternatewr en regard
e son repére fixe sur le couvercle d'allernatenr.

st BT PHOTO 3¢ {Photo RNT)

- Déposer la bougie du cylindre arriére et assurez-
vous gue le piston de ce cylindre est bien au point
mort haut fin de compression. 3

- Mesurer le jeu a toutes les soupapes du cylindre
arriere. Lo

s Sur la culasse avant {cylindre n°2) :

- Tourner le vilebrequin (sens anti-horaire) afin
d‘aligher le repére "FT” sur.le rotor d'alternateur
avecle repére de calage sur le couvercle d'alterna-
teur. X

- Déposer la_bougie du cylindre avant et assurez-
vous gue le piston de ce cylindre est bien au point
mort haut fin de compression.

-~ Mesurer le jeu & toutes les soupapes du cylindre
“avant.

® Jeux aux soupapes :
- Admission : 0,15 = 0,062 mm.
- Echappement : 0,24 = 0,2 mm.

Reéglage du jeu aux soupapes :

= Débloquer le contre-écrou (Photo 35, repére A)
et agir sur la vis de réglage (B) jusqu'a ce que la
cale glisse avec un léger serrage.”

¢ Tout en maintenant la vis, serref le contre-écrou
(couple de 1,7 m.dal). ,

s Contréler 2 nouveau le jeu et, au besain, le
modifier.

BATTERIE

Nota : Ia batterie dorigine qui équipe cette Honoa est du
type « MF » sans entrefien; c'est & dire quiln'yapas
vérifier le niveau o’électrolyts dans les éiéments. D'ail-
leurs, cette batterie ne posséde pas de bouchons de
remplissage. En remplacement, il est impératif de monfer
le méme type de batterie « MF » sans entretien et de
méme capacité.

Bornes :

Si les bornes et les cosse sont sulfatées, les net-
toyer avec de ['eau et du bicarbonate de soude
puis les gratter & la brosse métallique. Pour cela, il
faut déposer le cache latéral gauche {deux vis), et
déposer I'araignée métalligue (une vis) pour accé-
der 4 la batterie (Photo 36). Retenir qu'il faut tou-
jours débrancher, en premier, le cble de masse
pour éviter de provoquer un arc électrique qui ris-

o S
REPERE DE ;C&LAGE

Repére “FT” sur le rotor d'aliernatewr enregard
de son repére fixe sur e couvercle d'alternateur.

e S'assurer du bon état du joint torique des deux
bouchons du couvercle d'alternateur {voir photo
34). Avant de les remetire en place, appliquer de
la graisse sur leur filetage. Les serrer modérément
aux couples suivantes : :

- 1,0 m.daN (bouchon d'accés aux repéres de
calage).

- 1,5 m.dal {bouichon d'acces a la vis du rotor).

« Remonter les cache-arbres a cames.

querait de détériorer fes diodes du redresseur-
réqulateur de courant. Au branchement de la bat-
terie, procéder & I'inverse, C'est & dire en commen-
cant toujours par le cable positif. -

PHOTG 36 (Photo RMT)
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Etat de charge et recharge :

- Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une bat-
terie mal chargée : probléemes de démarrage,
d'allumage, de signalisation et, en hiver, de risque
de gel.

- Pour effectuer une charge de la batterie, la dépo-
ser puis la charger & I'aide d'un chargeur spécifi-
que pour batterie « MF » sans entretien. Pracéder
comme suit :

e Si la tension est comprise entre 13 et 13,2 V
(mesure prise entre bornes négative et positive a
I'aide d'un valtmétre), la batterie est compléte-
ment chargée.

e Si la tension est inférieure & 12 Volts, effectuer
une charge :

- Soit charge standard : 0,6 A pendant 5 a 10 heu-
res (suivant niveau de charge initial de la batterie).
- Soit charge rapide 3,0 A maxi pendant une
heure.

Important : si possible, éviter les charges rapides. Si
vous étes obligé de la faire, procéder ensuite & une
recharge standard de fa batterie.

- Si votre chargeur fournit un courant trop impor-
tant, brancher en série une ampoule de clignotant,
par exemple, ce qui aura pour effet d'abaisser le
courant de charge et d'éviter une surchauffe qui
serait préjudiciable pour la batterie. En effet, la
température de "électrolyte durant la charge ne
doit jamais dépasser 45° C sinon arréter momen-
tanément la charge.

= Une fois la batterie rechargée, attendre qu’elle
se refroidisse et contrdler, a nouveau, son état de
charge.

FUSIBLES

Fusible principal :

Le fusible principal de 30 A est logé dans le boitier
du relais du démarreur électrigue. Ce relais est
situé derriere le cache latéral gauche (Photo 36,
repére A).

e Aprés avoir déposé le cache latéral gauche (deux
vis et un plot), soulever le soufflet en caoutchouc
du relais puis débrancher sa prise d'alimentation.
Le fusible principal est ainsi démasqué (Photo 37,
repére A). S'il est claqué, le remplacer aprés avoir
remédié a la cause de ce claquage.

Nota : Un fusible de rechange est installé sur le cablage
prés du connecteur du refais (Photo 38, fléche).

PHOTO 37 (Photo RMT)

PHOTO 38

Fusibles auxiliaires :

La hofte a fusibles se trouve derriére le cache laté-
ral gauche. Le couvercle de boftier bascule pour
dégager les 6 fusibles dont 1 de rechange.
L'emplacement de ces fusibles est indiqué sur une
étiquette collée au fond du couvercle du boitier
(Photo 39) :

- 10 A sur circuit d’allumage pompe a carburant et
injection.

- 10 A sur circuits de phare et de code.

PHOTO 39 (Phote RMT)

>> ENMBRAYAGE

Garde a I'embrayage : @

- La garde a I'embrayage (débattement a vide) doit
&tre de 10 a 20 mm en bout du levier
d’embrayage (Photo 40). Pour régler la garde,
agir sur le tendeur du guidon aprés déblocage de
la molette (A et B).

- S'il nest pas possible d'obtenir un bon réglage, il

- 10 A sur circuits des clignotants, du feu de stop,
d'avertisseur, du feu arriére et d'éclairage du
tableau de bord.

- 10 A sur circuit du ventilateur électrique.

- 10 A sur circuit de la montre.

- 10 A (fusible de rechange).

Nota : au remplacement, mettre un fusible de méme
capacité. Ne jamais réunir les bornes du fusible clagué
par un fil métallique, méme pour un dépannage car il n'y
aurait plus aucune sécurité sur le circuit correspondant.
Avant de remettre un fusible neuf, chercher la cause de
son claquage.

faut reprendre le réglage en agissant sur le ten-
deur 3 l'autre extrémité du cable, au niveau du
moteur (Photo 41, repére A). Auparavant, revis-
ser le tendeur au guidon. Aprés avoir obtenu un
réglage correct a |'aide du tendeur du moteur, affi-
ner le réglage en agissant sur fe tendeur au niveau
du guidon.

PHOTO 40 (Pheto RMT)

PHOTO 41 (Photo RMT)
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o Accoupler le cable au niveau du levier au guidon
en procédant a I'inverse de la dépose et revisser
complétement le tendetir.

Déteridre le plus possxbie le cabie en agxssant sur
< deux tendeurs (guiden et moteur).
e Désaccuupler le cable de'la biellette sur le
motelr puis sortir le cable de la patte d'ancrage:
# Desacccup!er e cable au niveau du levier au gui-
don comime it :
4 Faire correspandre la fente du tendeur et de Ta
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le moteur puis accoupler son extremlte a la biel-
lette de débrayage.
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tendeur au niveau du moteur pour terminer avec
le tendeur ai mveau du gu:d(}n '

s mﬂmw%mm @Eﬁﬂmﬁmﬁﬁ

= Desserrer I'écrou d’ :

droit (Photo 43, repére A).

s Desserrer-les contre écrous de blocage (Photo
43, repére B).:

. mu!tanement sur les deux tendeurs
(photo 43; repére C) pour amener la fleche de la
chalne dansla plage standard detension indiquée
plus haut Procéder 1/4 de tour par 1/4 de four et
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o Regserrer energnquement {'écrou d'axe de roue
(couple des.8 .
s Tout en maintenant la vrs des tendeurs, serrer
leur contr écrou a

TEMBION

DE LA CHAINE SECONDAIRE @}
- Faire rouler la moto pour trouver endroit od la
-chaine est la plus tendue. Agir verticalement sur le
hrininférieur & mi distance entre les deux pignons.
<A cet endroit, la flache de la chaine doit étre
_comprise entre 25 & 35 mim (Photo 42). Si néces-
~salre, régler la tension de la chaine de la maniére
sufvante :

USURE EE E.AE:HAI, E /

Contrale d'usure de la chaine :

L'usure de'la chaine se ir,akdufrt par son allonge-
ment.
e Aprés avoir réglé la tension de la chaine, conirg-
ler la position de la fléche (sur le tendeur de

s Faire passer le cable dans:la patte d' ancrage sur

PHOTO 42 (Phote RMT)

chaine c6té gauche) par rapport & I'étiquette en
couleur située au dessus de la fleche (Photo 44,
repere New et Replace chain).

e Si le repére d'usure atteint la zone rouge de I'éti-
quette, procéder-au remplacement de la chalne.

- Egalement, il faut remplacer une chaine qui pré-
sente. des ‘détériorations (rouleaux ou-plaquettes
usés, marqués).

Contrale de Pusure de la glissiére
de guidage de la chaine :

Vérifier |'état de surface de la glissiére avant de la
chafne qui recouvre le bras oscillant au niveau de
son articulation (proche du. pignen de sortie de
hoite). Si sa limite d'usure est atteinte délimitée
par une fleche (voir le dessin), il faut remplacer le
patin de guidage de la chaine.

REMPLACEME

DE LA emime% 5] ][5

Nota . - La chaine de la XL 125 V "Varadero” est équipée
d'un maillon riveté reconnaissable par le sertissage diffé-
rent de ses deux axes.

PHOTO 42 (Phot

PHOTD 44 (Phote RMT)

LIMITE D'USURE

GLISSIERE DE CHAINE DE TRANSMISSION

Détermination ?da‘!é limite d'uswre du. patin de
protection sur Pavant du bras escilfant. -

- Le remplacement de la chalhe de transmission secon-
daire entrainera. systématiquement le remplacement du

pignon de sortie de bolte ainsi que fa couronne de roue.

La dépose et le remplacement de g chalne néces-
site |'emploi d'un cutil spécifique ; dérive chaine
Honda réf. : 07HMH-MR10103 ou d'un dérive
chafne spécifique moto du commerce.
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PHOTO 45 (Photo RMT)

e Positionner la chaine de maniére que le maillon
riveté soit facilement accessible.

o Détendre au maximum la chaine.

e Retirer le couvercle de protection du pignon de
sortie de boite de vitesses (deux vis) (Photo 45,
fleches).

e A l'aide du dérive chaine et de I'embout de déri-
vetage, extraire 'axe de maillon riveté.

MAILLON PRINCIPAL

JEU D'OUTILS POUR
CHAINE DE TRANSMISSION

Qutil Honda servant a dériveter une chaine de
transmission secondaire.

e Déposer la chaine de transmission.

Important : - Ne jamais réutiliser, Ja chaine, le maillon
rivets, la plaque du maillon riveté et les joints toriques
pour le montage d'une nouvelle chaine de transmission
secondaire.

- Avant de réinstaller la nouvelle chaine, compter le nom-
bre de maillons composants cette dernigre qui doit étre
de 110 maillons.

1 MAILLON

Méthode de détermination de la
longueur d’une chaine secondaire.

e ——— e

< 110 MALLONS —————»>

¢ Référence des chaines de rechange :

- DID 520 ve.

- RK 5205M0Z2.

e Installer la nouvelle chalne de transmission.

e Installer un joint torique sur les deux axes du
maillon riveté puis installer ce dernier obligatoire-
ment sur la face interne de la chaine de maniére
que sa plaque se trouve tournée vers I'extérieur
(dii au fait de sa méthode de repérage par touche
de couleur).

JOINTS TORIQUES

PLAQUE

MAILLON PRINCIPAL

Montage correct du maillon a riveter.

¢ Mettre en place les seconds joints toriques sur
chacun des deux axes du maillon & riveter puis
présenter [a plaque externe. Compresser le maillon
de chaine jusqu'a ce que les axes du maillon
dépassent de la plaque de la longueur spécifique.

- 1,15 & 1,55 mm pour la chaine DID.

- 1,20 a 1,40 mm pour la chaine RK.

s Installer le dérive chaine équipé de 'embout de
rivetage. Mater les deux axes du maillon (voir des-
sin ci-joint).

AXES DE MAILLON PRINCIPAL

Contrdle du matage des axes rivetés.

e S'assurer que les-maillons soient parfaitement
matés en mesurant le diamétre des axes au niveau
du matage.

- 5,40 a 5,46 mm pour la chaine DID.

- 5,50 a 5,80 mm pour la chaine RK.

PIED A COULISSE

Contréle du diamétre d’écrasement des
matages des axes rivetés.

e Contrdler ensuite si les parties matées du mail-
lon de rivetage ne sont pas fissurées. Si I'on
constate des fissures, procéder au remplacement
du maillon, de sa plaque et de ses joints toriques.

e Tendre la chaine comme précédemment décrit.

e Remonter le couvercle du pignon de sortie de
boite (2 vis).

PIGNON ET COURONNE &£/
Remplacer le pignon et la couronne si leurs dents
sont excessivement usées (usure en pointe ou en
crochet des dents) ou lorsque vous remplacez la
chaine secondaire.

Pignon de transmission secondaire :

e Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite (2 vis de 8 mm) (Photo 45).

e Retirer la plaque de calage latéral du pignon de
sortie de boite aprés avoir enlevé ses deux vis de
fixation (Photo 46, flaches).

PHOTO 46 (Photo RMT)

e Déposer la chaine secondaire qui devra étre rem-
placée (voir le précédent paragraphe).

e Dégager le pignon de sortie de boite.

e Déposer, également, la couronne arriére qui
devra étre aussi remplacée.

Au remontage, procéder a I'inverse des opérations
de dépose en respectant les points suivants :

- Le remplacement du pignon de sortie de bolte
entraine celui de la chaine et de la couronne
arriére.

- Le pignon de sortie de boite se monte avec son
inscription du nombre de dents & I'extérieur.

- Les deux vis ¢
du pignon se s
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4 goujons puis serrer les 4 écrous au couple de
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>» SUSPENSIONS

1 FouncHE 1] B

- Huils de fourche :

- Tous les 4 800 K, contrbler le bon forictionne-
ment de la fourche en freinant de l'avant et en
agissant sur la fourche. En cas de mauvais amor-
tissement ou si le coulissement présente des
points durs, il faut démonter la fourche pour

- contréler toutes les pigces {voir plus loin le para-
- graphe comrespondant au chapitre “Réparations —

Pattie cycle”).
- §i nécessaire, remplacer I'huile de fourche. Cette

Hnde BT

oon d(we qui-devra dire rem-
fperagraphe).

:sortie de hofte.

i

3 courenne arrigre qui

al szer'r,e Opérations

~opératio

opération implique la dépose des éléments de
fourche, car il n'y a pas de vis de vidange. Ces
sont décrites plus loin au paragraphe «

Partie cycle » du chapitre Conseils Pratiques.

sUSPENSION ARRIERE [&]
Baglage du tarage de son ressort

La précharge du ressort de {'amortisseur arriere
peut étre adaptée en fonct ion de la charge et de
['état de la route, A l'aide de la clé speciale de
Foutillage de bord, tourmer la bague inférieure de
['amartisseur pour la mettre sur le cran désire
(Phete 48). [y a 7 aans, le réglage standard
étant sur la 2éme position.

g da e

suspension arviére :
» Mettre un support sous la moto pour décoller la
roue arriére du.sol puis remuer latéralement la

PHOTO 47

Mot : profiter que fe moyeu de transmission secondaire
soit déposé pour contrbler, voir remplacer, les-4 silent-
blocs de transmission si leur état le nécessite (Photo 47).

roue arriére pour vérifier I'état des roulements
d'articulation du bras oscillant. En cas de jeu, rem-
placer les roulements (voir plus-loin 3 la fin du
chapitre “Réparations — partie cycle”).

= Aprés avoir remis la moto ‘surses deux: roues,
actionner la suspensian: arriére pour cantroler
I'amortissement. £n cas de points durs ou d'amor-
tissement trop faible, remplacerVamortisseur. Il en
est de méme si vous constatez un suintement
d'huile sur le corps.

PHOTO 48 (Phote RMT)

s A Vinverse, une direction trop sefrée se tradmt
par une difficulté & maintenir un cap.

Contrale : 115

 Aprés avoir mis un support sous le moteur pour
soulever la roue avant du sol, contréler la rotation
de la direction qui doit se faire doucement sans
pointdur.

= Egalement, vous ne devez sentir atcun jeu en
agissant d’avant en arriére sur les deux éléments
de fourche avant sinon il y a trop de jeu-aux roule-
ments de la colonne. Pour un réglage, il faut dépo-
ser le té supérieur de direction (Photo 49,
repére A), aprés avoir déposé I'écrou de colonne
(Photo 49, repére B) et agir sur I"écrou de
réglage (Photo 49, fleche) (voir plus loin le para-
graphe correspondant au chapitre Réparations).
Un jeu trop important peut se traduire par des
vibrations au freinage ou des claguements lorsque

vous descendez un trottoir. PHOTO 49 (Photo RMT)

> FREENAGE ___________________
FREIN AVANT

LIQUIDE DE FREIN &1 &

Riveau de liguide :

Tous les 1 000 Km ou tous les mois, contrler le
niveau de liquide de frein dans le réservoir au gui-
den.

» Tourner le guidon de maniére & ce que e réser-
voir soit horizontal, le niveau ne doit pas. étre en
dessous du trait « LOWER » (Photo 50). Si néces-
saire compléter le niveau avec du liquide de frein
répondant & la norme DOT 4. Pour cela, déposer le
couvercle du réservoir (2 vis) et retirer la plaque
d'appui et la membrane en caoutchouc
{Photo 51).

Nota : Ne pas dépasser Iz nervure interne qui délimite le
niveau maximum.

« Remettre soigneusement la membrane, la pla-
gue puis le couvercle. Serrer convenablement
(mais sans excés) les deux vis.

" PHOTD 56 (Photo RMT)

Important; le liquide de frein est corrosif done, pendant
les opérations nécessitant fes manipulations de fiquide de
frein, protéger les parties environnantes en matiére plasti-
que et peintas avec des chiffons.

PROTO 51 (Photo RMT)
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Purge du circuit de frein :

- Dans le cas d'une commande spongieuse, ou si la
garde devient trop importante, cela peut venir de
la présence d'air dans !a canalisation du circuit de
freinage, due a un mauvais serrage des raccords,
ou a un joint défectueux. Aprés avoir décelé et
avoir remédié a ce défaut, procéder a la purge du
circuit.

- L'étrier de frein est équipé d'une vis de purge.
Vérifier que rien n'obstrue I'orifice de vidange puis
procéder comme Suit :

s Retirer le capuchon de protection de la vis de
purge.

o Installer, sur cette vis de purge (Photo 52,
repére A), un tuyau (transparent de préférence)
(B) et plonger 'autre extrémité dans un bocal
rempli de liquide de frein.

» Tout en maintenant le levier de frein actionné
{C), desserrer légérement la vis de purge a l'aide
d'une clé (D). Resserrer, sans exces, la vis lorsque
la poignée est arrivée a mi course. Reldcher cette
derniére, et répéter |'opération autant de fois
nécessaire, jusqu'a ce qu'il n'y ait plus que du
liquide de frein (sans bulle) qui sorte du tuyau.
Nota : Pendant fa purge du circuit de freinage, veiller
absolument a ce que e niveau de fiquide dans fe bocal ne
descende pas en dessous du niveau minimal, au risque
d'endommager le maitre cylindre.

PHOTO 52 (Photo RMT)

Si besoin, compléter le niveau, avec uniguement
du liquide de frein neuf comme décrit précédem-
ment. La vis de purge étant fragile, serrer celle-ci
avec modération (couple de 0,6 m.daN).

Renouvellement du liquide de frein :
Tous les deux ans environ, renouveler le liquide de
frein qui a tendance a s'oxyder avec le temps. Pour
vidanger celui-ci, procéder comme pour une purge
au niveau de I'étrier, tout en complétant réguliére-
ment le niveau dans le réservoir avec du liquide de
frein neuf répondant a la norme DOT 4.

PLAQUETTES DE FREIN
Controle d’'usure :

RAINURES D'USURE MAXIMUM

PLAQUETTES DE FREIN

Repére d’usure maxi sur les garnitures de

plaguettes du frein avant.

- La limite d'usure est matérialisée par une rainure
sur la tranche de chaque plaquette (voir le dessin).
Si cette rainure n'est plus visible, il est nécessaire

de remplacer les deux plaquettes de I'étrier de

frein avant. - Ne pas attendre cette limite au ris-
que de détériorer le disque de frein.

Remplacement des plaquettes

e Dévisser les bouchons masquant les deux vis de
maintien des plaquettes (Photo 53, repéres A).

e Débloquer, sans les retirer, les deux vis de main-
tien des plaguettes.

= Déposer |'étrier aprés avoir retiré ses deux vis de
fixation (Photo 53, fleches).

o A l'aide d'un tournevis, écarter les plaquettes
pour permetire le logement des plaguettes neuves
qui sont plus épaisses (Photo 54). Durant cette
opération, il faut observer le niveau de liquide qui

PHOTO 54 (Photo RMT)

augmente dans le réservoir du maftre-cylindre. Au
besoin, en retirer un peu a I'aide d'une seringue.

= Tout en appuyant sur les deux plaguettes, dévis-
ser et retirer les deux axes de maintien (Photo 55)
puis sortir les deux plaguettes (Photo 56).

= Nettoyer ['intérieur de I'étrier avec un chiffon
propre. Si la lamelle ressort logée au fond de
I'étrier a été retirée, la remettre dans fe bon sens.
e Mettre en place les deux plaquettes neuves
sachant que celle externe est équipée d’une tole.

e Appuyer sur les deux plaguettes pour pouvoir
enfiler puis visser Jes deux axes de maintien.

e Reposer I'étrier en écartant les deux plaquettes.
Serrer les deux vis de fixation au couple de
3,0 m.daN.

e Serrer les deux axes de maintien des plaquettes
(couple de 1,8 m.daN).

s Remettre les deux petits bouchons en les serrant
trés modérément (couple de 0,2 m.daN).

e Actionner plusieurs fois le levier de frein pour
rapprocher les plaquettes du disque.

PHOTO 56 (Photo BMT)

Nota : durant Jes premiers temps, ne pas s'étonner du
manque de freinage, les plaqusttes ayant besoin d'étre
rodées. Fgalement, éviter de freiner trop brutalement au
risque de « griller » les plaquettes.

FREIN ARRIERE
LIQUIDE DE FREIN [&][#]

- Niveau de liquide :

Tous les 1 000 Km, vérifier le niveau de liquide
dans le bocal du maftre-cylindre arriére. Maintenir
le niveau entre les traits repéres "UPPER" et
“LOWER'' (Photo 57). Utiliser du liquide répon-
dant a la norme DOT 4.

PHOTO 57 (Photo RMT)
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“cylindre arrigre, pa;

niveau des étriers tout en complétant réguliere-

grge du circuit de frein :
frein avant. e

Renouvellement du figuide de frein :

vidanger, procéder comme. pour une purge au

ment le niveau dans le réservoir avec du liguide
neuf (DOT 4).

PLAGUETTES DE FREIN &) [&]
Contréle de Fusure :

- La tranche des garnitures des freins est munie de
- rainures centrales qui délimitent I'usure maxi.de

ces derniéres.

PLAGUETTES DE FREIN

RAINURES D'USURE MAXIMUM

Repére Bysure maxi sur la garniture dos
plaguaties du frein arriére.

- 5i la rainure centrale d'une plaquette est

atteinte, il faut impérativement remplacer le jeu de
garnitures de frein de. |'étrier au risque de venir
endormiriager le disque de frein,

Bemplacement des plaguettes :

« Retirer le bouchon obturateur permettant
d'acceder & I'axe de maintien des pldquettes de
frein (Photo 58).

s A Vaide d'une clé Allen de 5 mm, débloquer puis
dévisser Paxe de maintien des plaguettes de frein
{Photo 59).

« Enfoncer le piston dans son alésage de fagon a
ce qu'il y ait suffisamment de place pour installer
fe nouveat jeu de plaguettes.

e Racupérer les plaguettes de frein usagées par

* Varrigre de V"étrier (Photo 60}

stte opération est identique & celle décrite pour

Tous les deux ans environ, renouveler le liquide de
frein qui a tendance & s'oxyder avec le temps. Pour

; PHOTOGO :
Nota : aprés avoir modifié la hauteur de la pédale, il est
nécessaire de contriler et au besoin, régler le contacteur
de feu de stop.

Contacteur de stop !

En agissant sur la pédale de frein arriére, le feu de
stop doit sallumer aprés avoir mis le contacteur
principal sur ON.

" PHOTO 59 (Photo RMIT)

Eﬁﬁmﬁﬁeﬁ w

Aprés régiage de 1a position de la pédaie de '
frein, régler la hautewr du contacteur de frein
arrigre afin gue fe fen arridre Pallume aprés une

lsgére sourse morte de la pédale de frein.

Au bescin, modifier la position du contacteur de
feu de stop en agissant sur son écrou (vair le des-
sin). Maintenir le contacteur pour qu'il ne toume
pas sur lui-méme sinon les fils électrigues risquent
d'8tre détériorés.

= Vous assurer de la présence du ressort d’appui
des plaguettes en fond d'étrier.

s Installer les nouvelles plaquettes, leur épaule-
ment avant venant s'installer sur la butée & I'avant
du suppert d'étrier.

= Tout en enfongant les plaguettes, remettre en place
leur axe de maintien. Serrer I'axe a 1,8 m.dal.

s Actionner la pédale de frein pour mettre les gar-
nitures au contact du disque.

Nota. Durant les premiers kilométres, ne pas se laisser
surprendre par la moindre efficacité de freinage le temps
que les plaguettes se mettent en place et se radent.

PEDALE DE FREMN ]

Hauteur de la pédale de frein :

Il est possible de régler la hauteur de pédale de
frein arriére par rapport au repose-pied. Pour cela,
débloquer fe contre-écrou de la tige-poussoir du
maftre-cylindre arrigre et faire tourner la tige
jusqu'au réglage voulu (Pour plus de facilité, il est
recommandé de démonter la platine repose-pied,

ROVE AVARNT
1, Vis fe fixation du disque de frein ~ 2. Disque de frein ~ 3. Cache
roue cité droit — 5, Enireteise interne au moysu - &. Roulement & hilles ofté gauche ~ 7. Cache gmussiére,'

poussiere — 4, Roulement & billes e

opération décrite dans le chapitre "réparations’’).
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PHOTO 61 (Photo RMIT)

e Mettre un cric ou une cale sous le bloc moteur
(aprés avoir déposé le sabot du carénage pour les
modéles en étant équipés).

e En bas du fourreau gauche, desserrer la vis de
bridage de I'axe de roue, puis dévisser I'axe tout
en maintenant la roue (Photo 61).

e Sortir I'axe de roue puis déposer la roue tout en
récupérant ses deux entretoises (entretoise a
épaulement court a droite et a épaulement long a
gauche).

A'la repose de la roue, prendre soin de :

o |nstaller les entretoises coté droit et gauche (voir
ci avant pour leur emplacement respectif).

o Mettre de la graisse sur I'axe de roue.

e Présenter la roue entre les fourreaux de fourche
puis mettre en place I'axe de roue.

S'assurer que le disque de frein vient bien se loger
entre les deux plaquettes du frein.

e Resserrer |'axe de roue au couple de 6,6 m.daN.
o Resserrer la vis de bridage de I'axe de roue au
couple de 2,2 m.daN.

o Actionner par petites pressions le levier de frein
avant afin d'amener les garnitures de frein au
contact du disque.

DEPOSE ET REPOSE

DE LA ROUE ARRIERE.

o Décoller la roue arriére du sol avec une béquille
d'atelier ou des chandelles avec précautions.

e Déposer le carter de chaine en dévissant ses
deux vis de maintien (Photo 62, flaches).

o Dévisser |'écrou d'axe de roue, récupérer sa ron-
delle plate (Photo 63).

e Détendre au maximum les deux tendeurs de
chaine secondaire afin de pouvoir repousser la
roue vers ['avant (opération nécessaire pour dépo-

ser la chaine de transmission). PHOTO 63 (Photo RMT)

ROUE ARRIERE
1. Vis de fixation du disque de frein arriére — 2. Disque de frein — 3. Cache poussiére -
4. Roulement a billes coté droit — 5. Entretoise interne - 6. Roulement a billes c6té gauche —
7. Joint torique — 8. Silentblocs de transmission — 9. Moyeu de transmission secondaire —
10. Entretoise épaulée — 11. Roulement a billes du moyeu de transmission — 12. Cache poussiére -
" 13. Couronne de transmission secondaire — 14. Ecrous de fixation de la coitronne.

PHOTO 62 (Photo RMT)

e Dégager la chaine de transmission secondaire de
sa couronne.

e Tout en maintenant la roue arriére, dégager
I'axe de roue.

o Maintenir le support d'étrier de frein puis dépo-
ser la roue.

e Récupérer les deux entretoises de part et d'autre
de la roue (Photos 64 et 65).

PHOTO 64 (Photo RMT)

PHOTO 65 (Photo RMT)

Pour la repose, effectuer les opérations en sens
inverse en respectant les points suivants :

s |'entretoise courte se positionne du c6té de la
couronne (c6té gauche).

o Présenter |'étrier de frein, installé sur son sup-
port, sur le bras oscillant. Faire en sorte que la
gorge du support d'étrier soit correctement installé
sur le pion prévu a cet effet sur le bras oscillant.

e Metire en plac
o Installer la ¢t
= Présenter |'éc
delle, le serrer J:
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» Mettre en place la roue arridre puis installer son axe,

(¢ Installer la chaine sur la couronne. i

1o Présenter I'écrou d'axe de roue sans oublier sa ron-
1ﬂmeHe, le serrer jusqu'a-contact avec le bras oscillant.

MTRETIEN COURANT [&]

j‘eof 1l A + 4o nracch
on secondaire do | Contrdler fréguemment la pression des pneus (se

e de trangm;

nant | i pas oublier qu'a haute vitesse un preu sous-gonflé
 surchauffe et subit des contraintes ancrmales pou-
| vant aller jusqu'a !'éc!atemen’i, D'autre part, cela
- entraine des nuisances dans |a tenue de route.

o fnspecter I'6tat général des pneus et changer
tout paeu qui présente des traces de coupures ou
d'usures. La profondeur minimale des sculptures
est attexme, lorsque le t

9 roue arrjgre, dégager

WE ol A i Fyes
1t d'étrier de frejy puis dépg
Sho-

témoin d'usure est au
niveau de {a bande deroulement dupneu. lf reste
alors environ 1,0 mr de profondenr aux rainu-
res du priew avant ot arriere.

EQUILIBRAGE DES Rougs & [#)&]
Cette opération doit étre effectuée, aprés le maon-
tage de pneus-neufs ouaprés réparation de la
chambre & air. Ce travail nécessite un appareillage
spédial. 1l est indispensable de confier ce travail a
un atelier spécialisé qui pourra effectuer ce travail
avec précision.

UTILISATION DE
PRODUITS ANTI-CREVAISON @J
Produit préventif ;

- Ce sont des produits qui se mettent dans la
“chambre & air et qui, en cas de crevaison, com-
- blent rapidement le trou fait dans la chambre & air

> ECLAIRAGE
| %@»@mﬁéﬁ & @J

PBemplacement

Funs ampoule de phare :

Nota : La meéthode est identigue pour les deux faux
t coos) avant.

ar comme fui‘t :

du loge-

porter au tableau des « Caractéristiques »). Ne

s Régler la tension de la chaine ainsi-que |'aligne-
ment de la roue.

= Finir par serrer 'axe de roue au couple de
2,8 m.dah.

avec un minimum de perte de pression. lis sont
vendus chez fa plupart des motocistes.

- U'application de ce praduit réclame certaines pré-
cisions détaillees sur ['étiquette. Ra ppelons paur
mémoire que : :

= Le produit, qui est liquide, doit Btre versé parle
trou de la valve {obus deme 1te) araison de 120 4
250 cm? environ par mue

= Aprés avoir rem is V'obus de val\ie, gonfler le

preuala pression requise. Il est préférable ensuite

de rouler un peu avec la moto pouy bren repartir-le
produit.

& Aprés 10 Km envuon le traltement est rendu
opérationnel.’

o Pour toute déchirure ou crevaisen-de moins de
3 mm, ¢e traitement sera efficace. 1l suffit d'enle-
ver [‘objet et de rouler immédiatement (10 Km au
maoins) puts de refaire éventuellement la pression.

» Apres application du produit, ne pds s'étonner
du balourd car Te produit liguide au départ ne
5'épaissit qu'a la chaleur du pneu, ce qui explique
aqu'il gst nécessaire de rouler 10 Km environ:
Produits curatifs

Ce sont tous les produits: sous forme de bombes
aérosols qui permettent de regonfler et de colma-
ter 1a crevaison. Appelées communément “bom-
bes anti-crevaison”, ces produits permettent de se

dépanner sur place sans démontage de la roue

fmaisne suppriment pas le risqUe de crevaison.

= Décrocher la patte d'ancrage de l"'ampoule

" {Photo 67, flache).

s Sortir "ampoule avec sa douille de I'optique du
phare (Photo 67, repére A).

» Enforicer I"ampoule puis la tourner la tourner
(sens anti horaire) pour 'extraire de sa douille.

Au remontage, procéder a linverse de la dépose
en respectant les points suivants :

PHOTO 66 (Photo R

PHOTO 67 (Photo ﬁmn

- Enfoncer Iampoule puis la tourner dansle sens
horaire.
- Mettre en place I ampoufe et sa dounile danf
I'optique (une seule possibilité de montage par
plots de détrompage). :

- Installer la patte d’ancrage dont ¥ extrémité se

loge sous son ergot de maintien sur{'optique.
- Mettre en place le caoutchouc de protection sa
partie supérieure est repérée “TOP”.

Héglage des phares :

Il est possible de procéder au réglage vertical des
optigues de phare.

Ce réglage s'effectue en tournant les vis situées au
centre du bloc optigue {sens horaire le faisceau
remonte ~ sens anti horaire le faisceau descend)
(Photo 68, flaéches).

PHOTO 68 (Photo RMY)

VEILLEUSE &/
La veilleuse est accessible par fa partie inférieurs
du carénage du téte de fourche. Cette derniére et
sa douille sont emmanchées dans P'optique
(Photo 69, flache).

o Tirer sur 'snsembile pour le désolidariser dublog
optique.

= Dégager |’ ampou%ez emmanchée dans sa douile.

. Remp!ac_er cette derniére puis emmancher

I'ensemble dans le bloc optique.

PHOTO 69 (Photo RMT)

CLIGNOTANTS AVANT

Les ampoules de dlignotant avant sont accessibles
par la partie inférieure du carénage du téte de
fourche (Photo 70, flachs). :

s Tourner le support d'ampoule d'un quart de tour
(sens anti horaire} afin de dégager 'ampoule de
Voptique (Photo 71).
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PHOTO 70 (Photo RMT)

PHOTO 71 (Photo RMT)

e Tout en enfongant I'ampoule, la faire tourner
dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre
pour I'extraire de sa douille.

e Remplacer I'ampoule puis procéder a l'inverse
des opérations de dépose.

FAUX ROUGE ET STOP

¢ Déposer les deux vis cruciformes maintenant la
vitre des feux rouges arriere (Photo 72).

e Déposer la vitre (Photo 73).

e Extraire {"ampoule en I'enfongant puis en la tour-
nant (1/4 de tour) dans le sens inverse des aiguil-
les de montre (Photo 74).

e Remplacer I'ampoule puis remonter la vitre en
procédant & l'inverse de la dépose. Assurez-vous

PHOTO 73 (Photo RMT)

PHOTO 74 (Photo RMT)

que la vitre soit correctement positionnée. Ne pas
serrer exagérément les vis de fixation de la vitre
au risque de casser celle-ci.

CLIGNIOTANTS ARRIERE

Procéder de la méme facon que pour les feux rou-
ges. Sur certain modele, il vous faut déposer en
premier la vitre des feux rouges avant de déposer
la vitre des clignotants (elles aussi maintenues par
une vis chaque) (Photos 75 et 76).

PHOTO 75 (Photo RMT)

PHOTO 76 (Photo RMT)

ECLAIRAGE

DE LA PLAGUE DE POLICE &
Procéder comme suit :

= Déposer la vis de fixation de I'optique de plague
(Photo 77, fleche).

e Extraire la plaque de son logement sur le garde
boue arriére.

= Dégager I'ampoule et son support emmanchés
dans l'optique (Photo 78).

s Retirer I'ampoule de sa douille.

Au remontage, procéder a l'inverse des opérations
de dépose.

PHOTO 77 (Photo RMT)

PHOTC 78 (Photo RMT)

TABLEAU DE
Eclairage et |
du tableau de
Nota : L'éclairage d
neux se font par LE
du tableau de bore
procéder au rempla

Remplacemet
c’instrument
Aprés avoir dép
habillage (voir en
traitant de cette ¢
e Désolidariser le
(4 vis de fixation)
e Déposer le cao
bord (Photo 80).
e Sur la périphéri
vis de fixation (F
vitre puis la plaqt
e Renverser le tal
remettre la plag
les aiguilles du @
tours). Dévisser |
fléches).
e Dégager |'ense
par un neuf.
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aCﬂWot& [ ’éclairage du tableau de bord et les témoins lum

se font par LED soudées & méme le circuit-imprime. -

gardy du tab eau de bord. Si une LED clague, if vous faudra:

'procedﬂ au rempldcement du tableau de bord.
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Xation de | optigue dep

e
50 logement sur Je

PHOTO 81 (Phots RMT)

€ de sa doyjlle

“ procéder : Eé‘ﬁamp scement de Pensemble nﬁmhinér :

dinstrument du tableau de bord
| hpres avoir déposé le tableau de bord et son -
" habillage (voir en début de chapitre, le paragrapne :
* fraitant de cette opération), procéder comme suit:
!« Désolidariser le tableau de bord de son habillage :
- (4 vis de fixation) (Photo 79, fléches). ¢ ‘ BioTo 79 Pam RUT)
s Déposer le caouichouc protégeant fe tableau de
bord {Phato 80). '
= Sur la périphérie de la face avant, deposer Jessix
vis de fixation (Photo 81, fleches). Recuperer Ia
~vitre puis la plaque réflecteur.
= Renverser le tableau de bord (il est preéf ,rable de
remettre la plaque réfiéchissant afin de proteger'
: les aiguilles du compteur de vitesse et du compt
tours), Dévisser les dix vis de fxaucn (Pho
fleches). Au remontage; procéder 4 l'inverse des opérations de dépose.
o Dégager I'ensemble instruments et fe remplacer - Ne pas serrer exagérément les vis de fixation.

par un neuf. i " PHOTO B0 (Photo RAMT) - Ne pas ometire d'installer la plague caoutchoutee protégeantle tableau de bord,

ali mver«,a d

€5 Opération

PHOTO 82 {(Photo RIT)

837 tPhoty Rty B

hiile RITY
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INJECTION PR
DIAGNOSTIC DU SYSTEME
DE GESTION MOTEUR

-« Varadero 125 » dispose d'un systéme d'autodia-
giostic qui en suivant une procédire vous permet
de corriger certain probléme. Bien que le systéme
d'autodiagnostic soit présent, Honda préconise
'utilisation d'un contréleur numérique pour procé-
+ der & Vexamen du systéme « PGM-Fl »,
i Uinjection « PGM-FL.» est dotée d'une fonction de
séurté intégrée grace & laquelle elle-conserve
“ne capacité de fonctionnement minimum mérme
en cas d’anomalie. En cas de détection d’une ano-
+ ‘malie par I'autodiagnostic, la capacité de fonction-
* nement est maintenue par recours aux valeurs pré-
" enregistrées sur une carte de simulation de pro-
gramme. It est cependant 3 noter que sil'anomalie
se manifeste sur les injecteurs et {ou) le capteur de

systéme d'injection « PGM-FL » dé fa

pbs‘iti"cm;du yiiebfe‘qu?n “CKP", la fonction sécurité
intégrée coupe le moteur afin de le protéger
contre tout risque de dégats irrémédiables.

Procédure d'autodiagnostic sans le
contrbleur numérique Honda :

@ |nstaller la moto sur sa béquille latérale.

s Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ralenti.

- 5i le‘moteur ne tourne pas, agir sur le contacteur
du démarreur durant plus de 10 secondes et véri-
fier gue le témoin d'injection « F{ » clignote
{Photo 83).

- Si fe témoin rie s'allume pas ou ne clignote pas,
le systéme n'a aucune donnée de dysfonctionne-
ment en mémoire.

- Si-le témoain clignote, noter le nombre de cligno-
tements (de 12 33 clignotements) et déterminer ia
cause du probléme.

o
CAPTEUR IAT

4
ELECTROVARNE DE

HELAIS DE FOMPE
ACARBURANT
CONTACTEUR D'ALLUMAGE RELAIS D'ARRET
DU MOTEUR
GRETEUR D'ANGLE \\ POMPE A CARBURANT
DINCLINAISON A ECM
5P INJECTEUR 1°2 (AVANT}
for
IACY

INJEGTEUR
N1 (ARRIERE

COMMANDE PAIR
CAPTEUR TP CEY
/ / =~
CAPTEUR MAP / , i
SAPTEURECT A . SONDE Oz ARRIERE
/ SONDE 02 AVANT \

1 CAFTEUR CKP GCONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
{ impiantation des différent P i systéme d'injection “PGM-FI”,

PHOTO 83 (Phiota RMT)

Notas - Un témoin allumé durant 1,3 seconde équivaut &
dix clignotements (clignotement classique (environ
0,5 seconde).

- En cas de panne multiple, le témoin "FI" clignote
du plus petit au plus grand nombre.

Affichage des anomalies :

Pour- afficher la mémoire des anomalies, du sys-
téme d'injection, procéder comme suit :

e Retirer la selle.

s Déposer {'obturateur du cennecteur de diagnos-
tics « DLC ».

e Assurez-vous que le contacteur & clé soit bien
sur ¢ Off ». .

s Brancher sur le connecteur ['outil de shunte
(Honda Référence 070PZ-(ZY30100) (Photo 84).

e Mettre le contacteur d'allumage sur « On»

- 51 le hoftier de gestion « ECM » ne contient pas de
données d'anomalie d'injection mémorisées, le
témoin « Fl » s'allume lorsque le contact est etabli.

- Si le boitier « ECM » contient des données d'ano-
malie mémorisées, il se met a clignoter lorsque le
contact est mis.

- Noter le nombre de clignotements et déterminer
{avec le tableau di joint) la cause du probléme.

Procédure de réinitialisation

de Pautoediagnostic :

« Déposer la selle.

e Assurez-vous que le contacteur & clé soit bien
sur « Off ».

« Débrancher la horne du connecteur de lizison de

PHOTU 8
données « DLC » puis court-circuité les bomes des
fils marron et vert & l'aide de l'outil de shunte
(Honda Référence 070PZ-(ZY30100).

« Wettre le contacteur d'allumage sur « On »
s Débrancher le connecteur « DLC », le témoin
« Fl » s'allume durant environ 5 secondes.
Pendant que le voyant est allumé, brancher a nou-
veau l'outil de shunte au connecteur « DEC»:

- Le shunte doit étre installé pendant que le
témoin est atlumé. Dans le cas contraire, le ttmoin
« Fi-» ne se met pas-a clignoter,

- Noter que les données d'autodiagnostic mémori-
sées ne seront pas effacées i le contact est coupé
avant-que le témoin « F| »ne-se mette a clignoter.

DEPANNAGE B

Connexion du falsceau de test :

= Déposer la selle.

e Couper le confact.

« Débrancher les connecteurs de ['unité de gestion
du moteur “ECM".

s Raccorder la boite & bornes de contrdle équipé
de son cablage de raccordement (Honda référence
070MZ-MCAD100.

Bolte & bomes
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Tableau de diagnostics en fonction du nombre de clignotements du témoin “FI”.

PHOTO 85 (Photo RMT)

Panne Symptdmeffonction de secours CONNECTEUR 33P {(NOIR) DE L'ECM
{cOté ECM de la borne méle)
1 Faible tension du circuit du capteur MAP (inférieure a 0,2 V) * Le moteur fonctionne normalemen
» Capleur MAP ou son circuit défeclueux * Valeur de secours : 564 mmHg
2 Tension élevée du circuit du capteur MAP (supérisure 2 3,9 V) « Le moteur fonctionne normalement
*  Mavais contact ou contact desserré sur le connecteur de capleur MAP *  Valeur de secours : 564 mmHg
» _Capteur MAP ou son circuit défectusux
2 Mauvais fonctionnement du capteur MAP +  Le moteur fonctionne normalemer -
* Durit de dépression de capteur MAP desserrée ou mal branchée Identification des bornes des
« Dysfonctionnement du capteur MAP l 10000000008 connecteurs du boitier EGM.
7 Faible tension du circuit du capteur ECT (inférieure & 0,07 V) « Démarrage difficile 2 basse LFDDBDDDDGD N
* Capteur ECT ou son circuit défectueux température ]
+- |+ Valeur de secours ; 90°C A22 B23
* Le venlilateur de refroidissement
s'enclenche
7 Tension élevée du circuit du capteur ECT {supérieure a 4,93 V) » Démarrage difficile a basse i
* Mauvais conlact ou contact desserré sur le connecteur de capteur ECT | température CQNNECTEUR 33p (GRI_S CLAIR) DE L'ECM
+ Capteur ECT ou son circuit défectueux ¢ Valeur de secours : 90°C (COté ECM de la borne méle)
* Le ventilateur de refroidissement
s'enclenche
8 Faible tension du circuit du capteur TP (inférieure 4 0,3 V) * Faible accélération du moteur
* Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur TP | »  Valeur de secours : 0° :
» Capteur TP ou son circult défectusux BOITE A BORNES DE FAISCEAU DE TEST
8 Tension élevée du circuit du capteur TP (supérieure & 4,93 V) * Faible accélération du moteur
* Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur TP | »  Valeur de secours : 0°
* Capteur TP ou son circuit défectueux
Faible tension du circuit dy cgptgur |AT (inférieure 4 0,07 V) * Le moteur fonctionne normalement \dentification des bornes
*» Capteur JAT ou son circuit défectueux * Valeur préprogrammée : 30°C sur Ia boite & hornes.
9 Tension élevée du circuit du capteur IAT (supérieure & 4,93 V) * Le moteur fonctionne normalement Yom 2y B G B 8T 8,10 11 PRENE N § .0 1
+ Mauvais contact ou contact desseré sur le connecteur de capteur 1AT | »  Valeur de secours : 30°C 'zgmgxglsgngrgwgn 8zogzrozzg “0‘3(0)"0 xso 18,237,118, ozoo 9 O
+  Capteur IAT ou son circuit défectueux ) B D S a8 03, ,302‘ ”O“O Q Ouow O 0 O
11| Pas de signal du capteur VS < Le moteur fonclionne normalement 0000000000 | [0 V000
¢ Mauvais contact ou contact desserré sur le connecteur de capteur VS
*  Capteur VS ou son circuit défectueux
12 | Dysfonctionnement du circuit dinjecteur arriére N° 1 ¢ Lemoteur ne démarre pas
o Contact desserré ou mauvais contact du connecteur de Iinjecteur ¢ Coupure des injecteurs, de la pompe 1 - Cli c sle de | . d ‘.
+Anomalie de fonctionnement de Finjecteur ou de son cirult de carburant et de lallumage ~- Clignotement [capteur a} Contréle de la tension de sortie
13 | Dysfonclionnement du circult dinjecteur avant N° 2 " Le moteur ne démarre pas de pression absolue « MIAP » du capteur “MAP” :
»  Contact desserré ou mauvais contact du connecteur de l'injecteur +  Coupure des injecteuss, de la pompe Phot P )
* Anomalie de fonctionnement de I'injecteur ou de son circuit de carburant et de 'allumage ( o 85, MAP)] . L o * Couperle contact.ﬁ . .
21 | Dysfonctionnement de 1a sonde Oz arriére N° 1 « Le moteur fonctionne normalement Nota : Avant de commencer le conirdle, vérifiez quiln’y e Raccorder la bolte & bornes au faisceau de
» Mauvais contact ou contact desserré du connecleur de fa sonde O2 arrigre a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le I “ECM".
« Dysfonctionnement de la sonde O2 arriére ou de son circuit ; “ Ry :
connectelir 3 broches du capt . Vérifiez ensuite
22 Dysfonctionnement de la sonde Oz avant N°2 * - Lg moteur fonctionne normalement e b 0cne apteur "MAP : MeEtre le contact et mettre le commutateur sur
+ Mauvais contact ou contact desserré du connecteur de la sonde Oz avant si le témoin clignote. Run
v Dysfonctionnemen} dela sgpde 02 avant ou de son circuit . i o Mesurer la tension au bornier :
93 | Dysforctionnement du circuitla résistance chauffante de la sonde Oz anereN° 1 | « Le moteur fonctionne normalement Branch - B9 tA18 ()
+ Mauvais contact ou contact desserré du connecteur de la résistance - Branchements : B9 (+) e : :
chaufiante de la sonde O: arriére . - La tension doit &tre comprise entre 1,9 et 2,5 Volts.
. gﬁgr;cgl:z;:g;em de la résistance chauffante de la sonde Oz arriére - oui : Panne intermittente ou mauvais contact sur
24 | Dyslonctonnement du direuf de la résistance chauffante de fa sonde Oz avantN'2 |+ Le moteur fonclionne normalement les connecteurs de I' "ECM".
¢ Mauvais contact oui contact desserré du connecteur de la résistance - Non : Voir les points suivants :
chauffante de Ia sonde Oz avant
» Dysfonctionnement de la résistance chauffante de la sonde Oz avant
ou de son clrcuit
" | Défaut dans le circuit IACY + Le moteur cale, démarre Py - - .
29 »  Mauvais conlact ou contact desserré sur le connecteur IACY difficiiement ol le ralenti est b) Contrale ‘::iu cll:::UIt de sortie
» Anomalie de fonctionnement de INACV ou de son circuit irrégulier du capteur “MAP” :
_—- |Anomalie de fonctionnement 'EEPROM dans I'ECM * Lemoteur fonctionne normalement s Contact coupé, débrancher le connecteur 3
> ECM défectusux ¢+ Ne conserve pas les données broches d
d'autodiagnostic roches au capteur. )
e Mettre le contact et mettre le commutateur sur

”

“Run

e Mesurer ki
- Branche
vert/orange
- La tensio
5,25 Volts.
- oui : capte
- Non : Fil v

c} Contri
du capte
e Contact
3 broches d
e Mettre le
“Run”

e Mesurer |
- Branchem
- La tensic
5,25 Volts
- oui : Rech
- Non : Cor
point E).

d) Reche
la ligne «
e Couper le
e Débranct
e Vérifier
clairfjaune
la masse.

- Brancher
masse.

- Qui : Cou
- Non : Cap

e} Contr
du capt
e Couper |t
e Débrand
e Vérifie
jaune/roug
et la bofte
- Branchen
- Oui : Re
état puis
- Non : Fil



Mesurer la tension coté faisceau :
= Branchements : Vert clair/jaune (+) et
wvert/orange (). :
~ La tension doit &tre comprise entre 4,75 et
. 5,25 Yolts.
-oui : capteur "MAP” défectueux.

.- Non : Fil vert clair/jaune ou vert/orange coupé.

Idsnlificatigy 485 hornes ges ;

Gonnectones dy boitier Foy,

‘i" ¢} Contréle de ja tension d'entrée

- du capteur “HIART

s Contact coupé, débrancher le connecteur
- 3 broches du capteur.

o Mettre le contact et mettre le commutateur sur
/t “Run” ; :

. e Mesurer la tension coté faisceat :

- Branchements : jaune/fouge (+) et masse ().

- La tension doit étre comprise entre 4,75 et
F J,~ 725 Yolis.

/ - oui > Rechercher un court-circuit (voir poirﬁ Yo

- Non : Contrgler la ligne d'entrée du capteur {voir
point B},

Identificatiog des borpag
. B 4
5 S ln bolte 3 bornes,

4} Becherche d'un court-circuit dans
ia ligne de sortie du capteur “MBRE
s Couper le contact:

« Débrancher les connecteurs du{'unité “ECM"

s Vérifier la continuité au niveau du fil vert
clairfjaune au niveau du connecteur du capteur et
la masse. k
- Branchements
masse.

- Oui : Court circuit au niveau du cable.
- Non : Capteur “MAP” défectueux.

ia tﬁﬂ%gmﬁ te Sortie

ik

d Dofnes ay faj Isceay de

: Cosse du fil vert clair/jaune et
€ le commutateur sy

i au bornier

Nprise e 3 Vo
58 entfra g €t 2, 5,
e oU auvais co 3L §
e
i ‘

2] Contréle de la ligne d'entrée

du capteur “MAR” ©

= Couper le contact,

= Débrancher les connecteurs du {"unité "ECM".

o Yérifier la continuité au niveau du fils

' jaunefrouge au niveau du connecteur du capteur

et la hofte & bornes.

- Branchements : A9 et cosse du fil jaune/rouge.
Remplacer 'ECM" par un module en bon

5 SUvants

Brancher e ¢
- Qui s
état puis vérifier & nouveau.
- Non : Fil jaune/rouge coupé.

2= Clignotements {capteur

de pression ahsniue w MAP »}

Nota : Avant de. oommencer le conrro}e verifiez.quiln'y
a pas de contact desseré ou un- mauvais contact sur Je
connecteur3 broches du capteur "MAP" Vermez ensuite
sile témoin clfgnote

al acni.mie cﬁe lm auw?;
du capteur “MAP” :
s Vem’ler le raccordement et la pose de'la dmt de
depressmn du capteiir MAP™.
s La durit est-elle branchee correc‘cemem

< Qui (valr pointB) 5

- Non : Corriger |v:. branche“nent ou la pose ‘de fa
dum

b} Gnntmie cﬁe fa ﬁenﬁiun de sortie
du capteur “MAPS :
¢ Couper fe contact,
« Raccorder la hoite & bornes au faisceau de
I'"ECMY. 3
o Mettre le cantact et metire !e commutateur sur
“Run”
& Mesurer la tension au bornier :
- Branchements : B (+) et A18 (1)
ZLa tension doit étre compnse entre 2,7 et
3.1 Volts,
-oui: Vonposm suivant,
-Non: Capteur "MAP" defﬂcmeux

¢} Contréle de la tension de sortie

du capteur “MAP” au ralenti :

» Couper le contact..

» Raccorder la boite & bomes au faisceau de
I ECM”.

« Metire le contact et démarrer le moteur.

» Mesurer la tension au bornier :

-‘Branchements : B9 (+) et A18 ()

- La tension est elle inférieure a 2,7 Volts.

- oui ¢ Remplacer I "ECM" puis effectuer & nou-
veau le test.

- Non : Capteur “MAP” défectueux.

7~ Clignetements {capteur de
température du liguide de refroidisse-
mant « ECT » {Photo 86, ECTH

Nota : Avant de commencer le contréle, vérifiez qu'it n'y
a pas de confact desserré ou un mauvais confact sur fe
connecteur gris 3 broches du capteur “ECT". Vérifiez
ensuite si le témoin clignote.

Réparation

PHOTO 86 (Photo RMT)

a} Contréler la tension de sortie

du capteur sur l'unité :

« Contacteur d'allumage sur « Off » ».

= Installer e -bornier de raccordement sur |'unité
“ECM”. ; ’
« Metire e contacteur sur « On ».

« Mesurer la tension aux bormnes B13 (+) et A 18 (-}

- Valeur standard : de 2,7 & 3,1 Volis.

e La tension est-elle correcte : -

-'Oui : mauvals contact ou contact desserré entre
{'unité et le capteur ou défaillance intermittente.
- Non : voir point B.

b} Contrale de la tension d'entrée

du capteur « ECT » ¢ ‘

e Couper le contact puis débrancher le connecteur
du capteur "ECT".

e Tourner le contacteur du démarreur sur « On »,
puiis mesurer la tension au connecteur du capteur
« ECT », cHté faisceau électrigue ;

- Rose/blanc (+) et vertforange {-).

- La tension standard doit étre comprise entre 4,75
et 5,25 Volts,

= La tension est elle correcte :

- Qui : Yeir point C.

- Non : Voir point D,

¢} Hésistance du capteur « ECT » :
 Mettre le contacteur du démarreur sur « Off ».
Débrancher le connecteur électrique du capteur
« ECT ».

= Mesurer la résistance de la sonde

-Non:
=0ui Rcmplacer lunne "ECM” puis
nouveau le comm;e

{Phﬂtn a7, Ecwu

« Placer le contacteur & clé sur « Oﬁ W ;
continuité entre les homes du bomrer

de controle coté faisceau :
- Raccofdement entre B 3 (mse:’blanc) et A8
{vert/orange). : '

e Ya-til continuité ;-

- Non ; circuits ouverts dans 'un des deux cables.

Jui : voir point B '

PHOTO 87 (Photo RMT)

e} Contréle de court-circult
du capteur « EGT » ¢

e Placer le contacteur d'allumage sur « Off ».

o Vérifier la continuité entre la borne du faisceau
de controle (A13) et la masse {-).

e Y a1l continuité:

- Oui : Le fil rose/blanc est au contact avec la
masse, le réparer ou le remplacer.

- Non : Procéder au remplacement de ' « ECM »
puis recommencer le controle.

Nota : Dans ce cas, nous vous conseillons d'emphunter fe
boftier d'un autre scooter afin de déterminer si la
défaillance provient bien de " « ECM » de votre scooler.



<< Réparation moteur dans le cadre

8 - Clignotements

{capteur des papillons de gaz « TP »
{Photo 88, TP])

Nota : Avant de commencer le contréle, vérifiez qu'il n'y
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur gris 3 broches du capteur "ECT". Vérifiez
ensuite si le témoin clignote.

PHOTO 88 (Photo RMT)

a} Tension de sortie du capteur :

e Couper le contact.

e Raccorder la boite & bornes au faisceau de I’
"ECM”.

e Mettre le contact et mettre le commutateur sur
“Run”

e Mesurer la tension au bornier :

- Branchements : B31 (+) et A18 (-)

- La tension doit &tre comprise entre : 0,4 et
0,6 Volts papillons complétement fermés ou 4,2
et 4,8 Volts papillons complétement ouvert.

- oui : Panne intermittente ou mauvais contact sur
les connecteurs de I "ECM".

- Non : Voir le point suivant.

b} Gontrdle de la tension d’entrée

du capteur « TP » :

s Couper le contact puis débrancher le connecteur
bleu (3 broches) du capteur “TP",

e Tourner le contacteur du démarreur sur « On »,
puis mesurer la tension au connecteur du capteur
« TP », coté faisceau électrique :

- Jaune/rouge (+) et vert/orange (-).

- La tension standard doit étre comprise entre 4,75
et 5,25 Volts.

e La tension est elle correcte :
- Oui : Voir point D.
- Non : Voir point C.

c} Controler la tension de sortie

du capteur “TP” sur Punité :

e Contacteur d'allumage sur « Off » ».

» Installer le bornier de raccordement sur {'unité
“ECM”.

e Mettre le contacteur sur « On ».

e Mesurer la tension aux bornes A9 (+) et A 18 (-)
- Valeur standard : de 4,75 a 5,25 Volts.

© | a tension est-elle correcte :

- Oui : Coupure dans le fil jaune/rouge ou dans le
fil vert/orange.

- Non : Remplacer I'unité "ECM" puis contréler a
nouveau.

d} Contréle de la ligne de sortie

du capteur “TP” :

e Couper le contact.

e Débrancher les connecteurs du ['unité “"ECM".

o Vérifier la continuité au niveau du fil rouge /
jaune au niveau du connecteur du capteur et la
boite a bornes.

- Branchements : B31 et cosse du fil rouge / jaune.
- Oui : Voir paint E.

- Non : Fil rouge / jaune coupé.

e] Recherche d'un court-circuit dans
la ligne de sortie du capteur “TP” :
 Couper le contact.

» Débrancher les connecteurs du I'unité "ECM".

o Vérifier la continuité au niveau du fil
rouge/jaune au niveau du connecteur du capteur
et la masse.

- Branchements : Cosse du fil rouge/jaune et
masse.

- Oui : Court circuit au niveau du cable.

- Non : Capteur “TP" défectueux.

8 - Clignotements [capteur de
température d’air d’admission « IAT »
{Photo 89, IAT))

Nota ; Avant de commencer le contrdle, vérifiez qu'il n'y
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur le
connecteur 2 broches du capteur “IAT", Vérifiez ensuite si
le témoin clignote.

PHOTO 89 (Photo RMT)

a) Tension de sortie du capteur :

e Couper le contact.

e Raccorder la bofte 4 bornes au faisceau de
I" "ECM".

e Mettre le contact et mettre le commutateur sur
“Run”

e Mesurer la tension au bornier :

- Branchements : B29 (+) et A18 ()

- La tension doit étre comprise entre : 2,7 et
3,1 Volts.

- oui : Panne intermittente ou mauvais contact sur
les connecteurs de " "ECM".

- Non : Voir le point suivant.

b} Contrale de la tension de sortie

du capteur « IAT » :

e Couper le contact puis débrancher le connecteur
(2 broches) du capteur "IAT".

= Tourner le contacteur du démarreur sur « On »,
puis mesurer la tension au connecteur du capteur
« TP », cbté faisceau électrique : ’

- Gris/bleu (+) et vert/orange (-).

- La tension standard doit étre comprise entre
4,75 et 5,25 Volts.

e |a tension est elle correcte :

- Oui : Voir point C.

- Non : Voir point D.

c] Résistance du capteur « [AT » :

e Mettre le contacteur du démarreur sur « Off ».
Débrancher le connecteur électrique du capteur
« IAT ».

o Mesurer la résistance de la sonde :

- valeur standard : de 1 a 4 kQ.

| a résistance est correcte :

- Non : capteur |AT défectueux.

-'Oui : Remplacer l'unité "ECM" puis effectuer a
nouveau le contréle.

Nota : Dans ce cas, nous vous conseillons d’emprunter le
boitier d'une autre XL125V afin de déterminer si la
défaillance provient bien de I' < ECM » de votre moto.

d} Contréle de la ligne de sortie

du capteur “lIAT” :

e Couper le contact.

» Débrancher les connecteurs du I'unité "ECM”.

e Vérifier la continuité au niveau des fils gris/bleu
et vert/orange au niveau du connecteur du capteur
et la bofte a bornes.

- Branchements : B29 et cosse du fil gris /bleu —
A18 et cosse du fil vert/orange.

- Oui : Voir point E.

- Non : Fils grisfbleu ou vert/orange coupé.

e} Recherche d’un court-circuit dans
la ligne de sortie du capteur “IAT” ;

e Couper le contact.

e Débrancher les connecteurs du |'unité "ECM".

e Vérifier la continuité au niveau du fil gris/bleu au
niveau du connecteur du capteur et la masse.

- Branchements : Cosse du fil gris/bleu et masse.

- Oui : Court circuit au niveau du cable.

- Non : Remplacer I'"ECM”, puis contrdler a nou-
veau.

411 - Clignotements

[capteur de vitesse « VS »)

Nota : Avant de commencer le contrdle, vérifiez qu'il n’y
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur fe
connecteur 3 broches du capteur "VS”. Vérifiez ensuite si
fe témoin clignote.

a) Contréle du compteur de vitesse :
e Vérifier le bon fonctionnement du compteur de
vitesse.

e Fonctionne t'il normalement :

- Oui : Voir point suivant.

- Non : Contrdler le bon fonctionnement du cap-
teur (voir au chapitre électricité, le paragraphe
traitant de cette opération).

b} Controle d
YS” a PECR
= Couper le conta
@ Raccorder la |
I" “ECM".

@ Soutenir la mot(
@ Mesurer la tens
test et la masse,
sur “Run” tout ¢
roue arriére ala
- Branchements :
- Valeurs standarc
e |a tension est-el
- Oui : Voir point s
- Non : Voir point

c) Vérifier an
si e témain c
e Réinitialiser le
mémorisées de I
graphe).

o Démarrer le mc
atteindre sa tempt
ron 80° C).

e Effectuer un ess:
e Stopper le motel
 Recharger les dc
e |e témoin clignc
- Oui : Remplace
contrdler a nouve:
- Non : Contact ¢
connecteur de |’

tente.

d} Recherche
ligne d'impulsi
e Couper le contac
o Vérifier la contir
de test et le conr
faisceau.

- Branchements : B
e Y a-t'il continuité
- Qui ; Voir point si
- Non : Coupure de

e} Recherche d
ligne d’impulsic
s Couper le contac
e Débrancher les «
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"8 résistance dp | la sonde -
andard : de‘ia@xﬁ
2nCe est corrpcte -

fteur jAT factueny
nplacer Fupjra »
contrile,

28 .0as, nous voys S canseillons
’ ire XL 125y afin de dgs
Wient bien de EClg»

de votre motp,
e da g
1y
ontact,

log Connecteyrs dy | umtf» “ECM”.

anttinuité ay ftiveau des fils gris/bley

4l fiiveay du
Lﬂnne ;
s, cleur du Capteur

gne de sortje

B29 et cossp du fi
il
f! vertforange, gns olew
i

e

h
Dleu oy vertforange coupé

B ey Sturb-cireyie o

wile dy Capteur “iaT> .

WL

“onnectetrs dy Py
A AU nivegy:
2ur du capteys

unité "Ecpe

ol il oristhley au

etla massa, -

mus;e du fil grisfiley e Masse;
AU niveau du caple.

ECRy”

- PUIs contrgler Aoy

"ECH" puis effectuer 3

demprunter jos
f
erminer g //d{est et la masse, ccmtact m

Contréie zﬁ’empuésmnﬁ z:&u '
515 5 gywﬁﬁmss -
Couper le contact.

- Raccorder la bofte &
"”CM"

acteur d'arrét
“Run” tout en’ fa;sant tourner Ientement la
Toue arriére & la main,

- Branchements : B28 (+) et masse (-).

- Valeurs standard : En répété de 0.4 5 Volts,

» La tension est-elle correcte s

- Oul ¢ Voir point stivant.

=Non : Voir point B,

ol Veérlfier & nouveau

i Rechayger les données de la mémoire,
e Le témoin dlignote-t'il encore 11 fois:

TNty

2858 « WG u)

1encer e contrafe, Vérifiez eu ¥
HIE oy MAUVaS contact syr /e\
i captayr “ys» Vérifiez ensute s

Pheur de Hiesse -
X«" £
Uonnement dy Compteur da

Hlement -

one mr,nem@m dy cap-
tricitd, o Paragraphe

- - Branchements :

i le témoin slignote :

w Réinitialiser les données de !’ autﬁd«agnosﬂcl :
~mémorisées de I" "ECM” (vmr - téte de par '

graphe).

o Effactuer un essal sur route.
& Stopper le moteur.

S Qui : Remplacer I “ECM” par un neuf prms
C{mmier 4 nouveau.

- MNon - Contact desserré ou mauvais contact au .
©connecteur de I "ECM”" ou-défaillance intermit-

énte.

"d} Becherche d'une ceupure dans la

ligne Pimpulsions du mmwr S

= Couper le contact.

s Vérifier la continuité entre la borne du faisceau
de test et le connecteur du capteur "VS", coté
faisceau.

B28 et Rosefvert.

+ Y a-t'll continuité :

- 0ui : Yoir point suivant,

- Non : Coupure dans le circuit du fil rosefvert.

el Recherche d'un court-clreuit dans ia
figne d'impulsions du capteur "V8” ¢

& Couper le contact.

s Débrancher les connecteurs du 'unité "ECM”.

s Démarrer le moteur et le faire chauffer jusqu'a’
atteindre sa température de fanctionnement (envi
1on 80° C). .

eco hetteur 16 broches du ableau
but du ch3pitre Emretlen" le

Veérifier la continuité entre le connecteur du cap-
teur de vitesse “VS*" et la masse.
- B’ranchements 1 Cosse du ﬂE rosefvert et la
masse.
-0ul : Court circuit au niveau: du cable.

~Non': Remplacer le capteur Vs

12 oy 13 th atements
du e

ﬁé@paraﬁﬁﬁ m@%@m’f@ﬁaﬁ

e La tension est elle correcte::
- Oui : Voir point B.
- Non : Court-circuit dans Ea ligne d' alimentation.

b} Contréle de la résistance
diinfecteur

* Couper le contact. -

s Mesurer la résistance aux bornes du connecteur
de 'injecteur :
- Valeurstandard : de 13 123 (3.20° C).
s La résistance est elle correcte :

- Oui : Passer au point-suivant.

injecteur est défectueux.

e} Rechercher une coupure

dans la ligne de signal d'injecteur :

= Couper le contact.

= Brancher le boitier a bornes aux connecteurs de

PHOTY 88 (Pholo RMT)

Nombre de dignotements '!njectéur Cable d'alimentation Céble de signal
12 Arrigre Cyl. n°1 Blanc/noir Rosel/jaune
13 Avant Cyk. n°2 Blanc/noir Rose/bleu

a} Contrale de Ia tension d'entrée
dlinjecteur :

s Couper le contact puis débrancher le connecteur
noir (2 broches) de{'injecteur du cylindre désiré.

= Tourner le contacteur du démarreur sur « On »,
puis rnesurer la tension au connecteur de l'injec-
teur cOté faisceau et la masse

- Blanc/noir {+) et masse (-).

- La tension standard doit &tre celle de la batterie.

= Vérifier la continuité entre la borne du faisceau
de test et le connecteur de l'injecteur incriminé.

- injecteur n°1 : A17 et borne du céble Rosefjaune.
- Injecteur n°2 : A6 et horne du cible Rose/bleu.

© Y a-t'il continuité

- Oui : Passer au point suivant.

- Non : Coupure du céble de signal.

d} Recherche lk.m‘ '

e Débrancher le Boftier'a
connecteurs debranches

I mjecteu! au niveau du connecteur de Finjecteur
et la masse. .
e Y a-t'il continuité :

- Oui : Court-circuit dans le cable de szgnal
- Non : Remplacer | “ECM” par un neuf puis effec-
tuer & nouveau les contrdles. .

21 ou 22 -~ Clignotements [Sonde
“Lambda® di eylindre arrigre et du
cylindre avant {(Photo 81, fliéche])

Nota : Avant de commencer le controle, vérifiez quiln'y
2 pas de confact desserré ou un-mauvais confact sur fe
connecteur 2-broches de l'infecteur incriming, Vérifiez
ensuife si e témoin clignot

PHOTO 91 (Photo BMT)

a} Hechercher une coupure
dans [a ligne de signal d'injecteur !
s Couper le contact. :
s Brancher le boltier & bornes aux connecteurs de
" "ECM".
e Veérifier la continuité entre la borne du fajsceau
de test et le connecteur de la sonde incriminée.
- Sonde n°t et n°2 1 A8 et bﬂme du cab! :
Verblsrange :
- Sonde n°1: BZ0 et borne du cable Biqncmmngc

- Sonde n°2 +B30 et hnrne du cable Rase/mlr
e Y a-t'll continuité;
- Oui : Passer au point sufvant,
- Non : Coupure du cable de masse ot du cable de
signal de la sonde incriminée,
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Nombre de clignotements

Sonde "Lambda”

Céble de masse Cable de signal

21 Arriére Cyl. n°1

Vert/orange Blanc/orange

- 22

Avant Cyl. n°2

Rose/noir

Vert/orange

b) Recherche d’un court-circuit

dans la sonde :

o Débrancher le boitier & bornes et laisser les
connecteurs débranchés.

e Vérifier la continuité entre le cable de signal de
la sonde au niveau du connecteur de sonde et la
masse.

e Y a-t'il continuité :

- Oui : Court-circuit dans le cable de signal.

- Non : Passer au point suivant.

c) Contrdle de la sonde incriminée :

* Remplacer la sonde par une neuve.

= Réinitialiser I' "ECM”".

o Effacer le code défaut (voir en téte de para-
graphe). '

e Démarrer le moteur et 'amener a sa tempéra-
ture de fonctionnement (80° C).

e Effectuer un essai sur route et vérifier & nouveau
si le témoin clignote.

e Le témoin clignote-t'il ;

- oui : Remplacer I' “"ECM” par un neuf puis
contréler a nouveau.

- Non : La sonde “Lambda” d'origine était défec-
tueuse.

23 ou 24 - Clignotements
{Résistance chauffante de la sonde
“Lambda” du cylindre arriére

et du cylindre avant]

Nota : Avant de commencer le contrdle, vérifiez qu'il n'y
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur fe
connecteur 2 broches de l'injecteur incriminé. Vérifiez
ensuite si le témoin clignote.

- Valeur standard : de 5 4 15 Q (4 20° C).
e | a résistance est elle correcte :

- Oui : Passer au point suivant.

- Non : La sonde est défectueuse.

b} Contréle de la ligne d’entrée
d’alimentation de la résistance
chauffante de la sonde :

e Mettre le contact et mesurer la tension entre le
connecteur 4 broches de la sonde c6té faisceau et
la masse :

- Branchement Blanc/noir (+) et Masse (-).

Y a-1'il la tension de la batterie :

- Oui : Passer au point suivant.

- Non : Coupure du fil blanc/noir.

c) Recherche d’une coupure

dans le réchauffeur de la sonde :

e Couper le contact.

e Brancher la boite a bornes aux connecteurs de
" "ECM".

e Vérifier la continuité entre les bornes du faisceau
de test et le connecteur 4 broches de la sonde
incriminée, coté faisceau.

¢ Branchements :

- Cylindre n°1 : B2 et fiche du cable noirfvert.

- Cylindre n°2 : B6 et fiche du cable Bleu
clair/blanc

e Y a-t'il continuité :

- Oui : Passer au point suivant.

- Non : Coupure du cable de signal de la sonde
incriminée.

Nombre de clignotements

Sonde "Lambda™

Cable de masse Cable de signal

23 Arriére Cyl. n°1

Blanc/noir Noir/vert

24 Avant Cyl. n°2

Blanc/noir Bleu clair/blanc

a) Contréle de la résistance
chauffante de ia sonde incriminée :

e Couper le contact.

e Débrancher le connecteur 4 broches de la sonde
“Lambda”

o Mesurer la résistance aux bornes du connecteur
c6té sonde : cables blanc - blanc

d) Recherche d'un court-circuit

dans le réchauffeur de la sonde :

o Débrancher le boitier & bornes et laisser les
connecteurs débranchés,

e Vérifier la continuité entre le cable de signal de
la sonde au niveau du connecteur de sonde et la
masse.

Y a-t'il continuité :

- Oui : Court-circuit dans le cable de signal.

- Non : Remplacer I “ECM” puis contréler & nou-
veau.

29 - Clignotements [Electrovanne de
commande d’air de ralenti « IACV »
{Photo 92, IACV))

Nota : Avant de commencer le contréle, vérifiez qu'il n'y
a pas de contact desserré ou un mauvais contact sur fe
connecteur noir 4 broches de I'électrovanne “IACV”.
Vérifiez ensuite si le témoin clignote.

PHOTO 82 (Photo RMT)

a) Recherche

d’un court-circuit a I’ “JACVY” :

e Couper le contact.

e Débrancher le connecteur 4 broche (noir) de I’
"IACV".

e Vérifier la continuité entre les fils du connecteur
"IACV" et la masse :

e Branchements :

- Jaune/violet et masse.

- Violet/blanc et masse.

- Violet et masse.

- Violet/jaune et masse.

e Y a-t'il continuité a un ou plusieurs fils :

- Oui : Court-circuit au fil incriminé.

- Non: Passer au point suivant.

b) Contrdle de la continuité

de I’ “IACY” ;

e Brancher la boite a bornes aux connecteurs de
I "ECM".

e Vérifier la continuité entre les bornes de I'ECM
via la bofte & bornes et le connecteur de I “1ACV".

e Branchements :

- A19 et fil jauneiviolet.

- A27 et fil violet/blanc.

- A16 et fil violet.

- A29 et fil violet/jaune.

e Y a-t'il continuité & un ou plusieurs fils :

- Oui : Passer au point suivant.

- Non : Coupure ou contact desserré au fil incriminé.

c) Contréle de la résistance

de I’ “IACV” :

e Mesurer la résistance au niveau des bornes du
connecteur de | "IACV".

e Branchements :

- Jaunelviolet (+) et violet/jaune (-).

- Violet (+) et violet/blanc (-).

- La résistance doit &tre comprise entre 99 et
121 Qa25°C.

e La résistance est-elle correcte :

- Oui : Passer au point suivant.

- Non : "IACV” est défectueuse.

d) Recherche d'un court-circuit

ar "Jacvy” :

e Vérifier la continuité au niveau des bornes du
connecteur c6té “IACV",

e Branchements :

- Borne des cdbles 1 et 2.

- Borne des cables 3 et 4.

e Y a-t'il continuité :

- Oui : L "IACV" est défectueuse. La remplacer
par une neuve puis effectuer a nouveau les tests.

- Non : Remplacer I' "ECM” par un module neuf
puis effectuer a nouveau les tests.

CONTROLE DU CIRCUIT

DU TEMOIN “F”

a} Le témoin "FI” ne s’allume pas
qguand le contact est mis :

e Couper le contact.

e Déposer [a selle;

e Débrancher le connecteur noir de I’ “ECM".

e Mettre a la masse la borne A20, coté faisceau, a
I"aide d'un fil de pontage.

- Branchement : fil blanc/bleu et la masse.

e Mettre le contact, le témoin doit s"allumer.

- Si le témoin s’allume, remplacer le module
"ECM" par un neuf puis effectuer & nouveau le
test.

- Le témoin r
de coupure (
entre le com
est intact, re
tableau de bc

b} Lorsqu
témoin “F
s’éteint pi
secondes
e Couperle ¢
e Débranchet
e Mettre le c
- Si le témoil
court-circuit
compteur et |
I'ensemble in
- Si le témoir
e Vérifier la
clair) de I’ “E
- Brancheme
masse.

@ || ne doit p:
- 1l'y a contin
circuit au niv
de liaison de
-l n'y a pas
un neuf puis

CONTROL

DE CARBI
Test de o
carburant
e Libérer la |
puis débranc
mentation au
entretien les
tions).

e Connecter
ses raccords
rampe d'injec
- Manométre
- Raccord Hot
- Raccord de-
07ZAJ-SA015
- Durit de ra
Honda référe



fil violet/jaune.

oMUt & un oy pi
SSEF au point suivant,
HPUTE 0U contact dasserrs auy

usieurs fifs -

réle de la ras;
resisha

Ly - e
13 résistance au
def’ “TACY"
ents
ot {

{+) et vig} letfjaune (. ).
v meb’b#anc\)
ce ¢

s
.

ot
PraN
2

te est-elle correcte -
‘Al point suivant.
o
est défectyeuse,

e
B T Courb-circuis

Cntinuité au piveay des
& MIACY”

es 3 pt 4
At

e
VY oest

o b défectueusa, (5 remplacer
uis effectuer =
e nouveau les tesis;

ECMY par un module neuf
Hveat Jes tests, '

W cmourr

Wgr:%y;

"FI” ne s'allume pas
BOY sk ke -

L.

‘necteyr noir de g :;E{..M”

he
*a horna A28, o6 § faisceay, 3

(S.N ~
nanc/bleu et la Masse.

fe témoin doir s’ allume

lume, remplacer Ja modu!

pus éﬁ”CtU@r 3 nouveay Je

£

filincrimin

niveau des bornes

Réparation mot

émoin ne s'allume pas, vérifier qu'il n'y.a pas
coupure de circuit au niveau du fil blanc/bleu
¢ le compteur de vitesse et I' “ECM”. Si'le fil
st intact, remplacer lensemh!e instruments du
bleau de bord.

Lamqu& Ea conmct est mus, fe
Mol mpp reste alfums {il ne
‘éreint pas ay !mut de queiqus
ec@mﬂsﬁ - e mm:eur démarre]
Couper le contact.

Débrancher 1& connecteur noir de I* “ECM™.
o Mettre le contact, le témoin doit s'éteindre.

clair) de I’ “"ECM” et Ia masse.
- Branchements : - Borne B19 du fil marron et !a
masse.

o [l ne doit pas y avoir continuité

- Iy a continuité: Vérifier qu'il n'y a pas-de court-

Do o . ! ’ ;
bornes ¢y | Greuit au niveau du fil. marron entre le cohnacteur

de liaison de-données. " DLCT et I'ECM. ;
- Il n'y a pas continuité : Remplacer ' "ECM" par
un neuf puis effectuer 3 nouveau le test.

ALIMENTATION
COMTROLE DE LA PRESSION -
pE cansuRanNT &&] K]

- Test de contrdle de la pression de
- garburant :

Libérer la pression de carburant dans le circuit
puis débrancher le raccord rapide de la durit d'ali-
mentation au niveau du réservoir (voir au chapitre
entretien les paragraphes traitant de ces opéra-
tions).

= Connecter le manométre de contréle équipé de
ses raccords, au circuit entre le réservoir et la
rampe d'injection :

- Manométre Honda référence : 07406-0040004.

- Raccord Honda référence 1 07ZAJ-S5A0111.

- Raccord de flexibles Honda référence :
07ZAJ-5A0150

- Durit de raccordement {réservoir/ manométre)
Honda référence : 07ZAJ-SADT30.

Ile témoin s'allume, vérifier qu'il n'y a pas de ©
urt-circuit au niveau du fil blanc/blet entre-le
compteur et ' “"ECM". Si le fil est intact, remplacerkf

it 8tre Comprise entre gg @;ﬁ'i ensemble instruments du tableau de bord.
1=5i le témoin s'éteint, vérifier les points: suivants ; o
e Vérifier la continuité entre 16 connecteur (gris =~ | =

MANOMETREM R

RACCORD DE
FIXATION

FIXATION DE DURIT A
Méthede de contrife

de la pression de carburant,

- Durit de raccordement (manométre/injecteurs)
Honda référence : 07ZA1-5A0120,

@ [lettre fe moteur en marche et le laisser tourner

au ralenti.

"= Lire la pression affichée au-manométre ;

- Pression standard.: 294 kPa ou 3,0 kgflaw’.

- Sila pression de carburant est supérieure a celle
précisée, remplacer la pompe & carburant.

- Si la pression est inférieure & celle spécifiée, véri-
fier:

- L'ahisence de fuites au niveau de la canahsatmn
de carburant.

- Contréler la pompe {voir ci-aprés |9 paragraphe
traitant du contr ole de. la pompe.
- Vérifier que e tamis filtrant 2
pompe n'est pas colmaté, -

« Aprés controle, déposer 'ensemble manométre
puis rebrancher la-durit de carburant au circuit.

la base de la

Contréle du débit de carburant

o Libérer la pression de carburant puis débrancher
le raccord rapide au niveau du réservoir.

« Placer le contacteur d'allumage sur « Off ».

» Brancher le flexible (Honda référence 077ZAJ-
$5A0130) sur le connecteur du circuit en sortie de
réservoir.

= Placer & l'autre extrémité de ce ﬂexrbie uhn réci-
pient adapté au carburant.

Contréle du dé&bit de

F!XAT!N DEDURITE apompe 4 carhurant.

 Mettre le contacteur et mesurer le débit de la
pompe sur 10 secondes.

Nota : La pompe & carburant ne fonctionne que durant 2
secondes, Répéter I'opération 5 fois pour‘obtenir e
temps de mesure désiré.

e Mesurer le débit de carburant :

- Volume standard : 56 cm® pour 10 secondes.

- Si le déhit de carburant est inférieur, vérifier la
pompe ainsi que son filtre & carburant (voir ci
aprés le paragraphe traitant de ces opérations).

= Rebrancher ensuite le circuit normalement.

RESERVOIR DE CARBURANT

Les opérations de dépose et repose du réservoir
sont décrites au chapitre “Entretien” plus tot dans
I'étude.

POMPE A CARBURANT [&]#][&]
Contréle de la pompe

e Mettre e contacteur d'allumage sur « On » et
vérifier que la pompe se met en marche durant

quelques seccndes afin
circuit.

- St la pompe ne se met pas
son contrdle comme stit :
s Debrancher le conﬁecteur d

e Mettre le contakcty efmeéuré[, al
métre la tension entre les bornes |
(Photo 93 ﬂeche) coié cn’cutt

- il doit y avoir Ia tension de a battgn

quelgues secondes. ‘

¢ Y a il tension 2 :
: la pompe est hors service et doit étre rem! g

p!acee

- Non : procéder au contrdle des éléments suivants

(voir plus loir dans le méme chapitre) : Fusible

principale (30 A) ~ fusible auxiliaire de la pompe

(10 A) — relais de la pompe a carburant (Photo

94, repere B) ~ relais d'arrét du moteur (Photo

94, repére A} — capteur d'inclinaison de la moto

(Photo 95) — unité de gestion « ECM » (voir

photo 87).

BHOTO 93 (Photo RNT) .

PHOTO 94 (Photo BMT)
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PHOTO 95 (Photo RMT)

Dépose de la pompe

Nota : Les piéces composant la pompe ferme un
ensemble indémontable. Seul 'ensemble existe en
piéce de rechange.

Procéder a la dépose comme suit :

e Procéder a la dépose du réservoir comme décrit
ci-avant.

e Dégager le cable de la pompe de son collier de
maintien.

o Déposer les écrous. de fixation de la pompe
(Photo 96, fleches).

o Dégager la pompe du réservoir avec précaution
(Photo 97).

e Récupérer son joint d'étanchéité.

e Contrdler I'absence de dégat sur la pompe.
Remplacer la pompe si son état le nécessite.

e nettoyer le tamis filtrant de la pompe a
I'ensemble propre.

PHOTO 96 (Photo RMT)

POMPE A CARBURANT

L....a"
LIAMIS DE CREPINE

PHOTO 97

Installation de la pompe :

Nota : Le joint d'étanchéité de Ja pompe doit étre impéra-
tivement neuf.

» Nettoyer le plan de joint de la pompe et du
réservoir.

° Mettre un film d'huile moteur sur les deux faces
du joint d'étanchéité de la pompe

* Installer Jes écrous de maintien de la pompe. Les
serrer progressivement et en croix jusqu’a obtenir
le couple de serrage prescrit de 1,2 m.daN.

¢ Maintenir le cablage de la pompe dans son col-
lier.

e Mettre en place le réservoir.

® Faire le plein du réservoir et assurez vous qu'il
n'y ait pas de fuite.

BOITIER DU FILTRE D'AIR @
Dépose repose du beitier :

Apreés avoir déposé le réservoir de carburant, pro-
céder comme suit :

e Déposer le couvercle puis le filtre d'air.
¢ Débrancher le connecteur du capteur “IAT”
(capteur de température d'air d'admission) (voir
photo 89).

» Débrancher le flexible de I'électrovanne de com-
mande du systéme antipollution "PAIR" (Photo
98, PAIR) du boitier du filtre d'air.

» Déposer la vis de fixation de |'électrovanne de
commande "PAIR" (Photo 98, fleche) puis déga-
ger Iélectrovanne du boftier.

e Dégager le collier de maintien du faisceau {(sur
I'arriere du boftier) ainsi que celui maintenant la
durit d'admission de carburant aux injecteurs (tou-
jours sur l'arriére du boitier).

PHOTO 98 (Photo RMT)

e Sous la partie avant du boitier, débrancher la
durit ainsi que le connecteur électrique du capteur
"MAP" (capteur de pression atmosphérique) (voir
photo 85).

e Débrancher la durit du reniflard de vapeur
d'huife du carter moteur du boitier de filtre d'air.

e Déposer les vis de fixation des pipes d'admission
d’air au boitier des papillons. Déposer les pipes
d’admission (Photo 99). '

 Déposer le boitier du filtre d'air.

A la repose, procéder a I'inverse des opérations de
dépose.

INJECTEURS

Dépose des injecteurs :

Aprés avoir déposé le boitier du filtre d'air, proce-
der comme suit :

o Nettoyer, a I'air comprimé, I'embase des injec-
teurs.

e Débrancher le connecteur électrique de chaque
injecteur (voir photo 90).

PHOTO 99

JOINT TORIQUE

PHOTO 100

e Dégager la durit d'alimentation en carburant de
sa patte de maintien.

e Déposer les deux vis de fixation la durit d'ali-
mentation de chaque injecteur.

e Extraire la durit de chaque injecteur.

e Déposer les injecteurs (Photo 100).

e Extraire le joint d’embase ainsi que le joint
torique sur la partie haute des injecteurs. Ces
joints seront impérativement remplacés par des
neufs au remontage.

Mise en place des injecteurs :

Installer les joints neufs sur les injecteurs. Ces der-
nier seront huilés (huile moteur) avant d'&tre mis
en place (Photo 101).

e Présenter les injecteurs dans leur logement. Les
installer avec précaution afin de ne pas détériorer
le joint d’embase.

e Installer la durit d'alimentation sur I'injecteur.
Présenter ce dernier de sorte que les languettes a
I'opposé des fixations viennent emprisonner le
connecteur électrique de I'injecteur.

INJECTEUR

ANNEAU D'ETANCHEITE

JOINT

TORIQUE

PHOTO 101

s Installer les
teur/durit d'a
serrenta 0,51
e Installer la d
e Mettre en
injecteurs.

BOITIER D
Dépose re)
du boitier |
Aprés avoir d
que les injectt
suit :

® Dégager le
papillons de s
e Débrancher
bleu) du cap
photo 88).

e Débranche
noir) de 1'éle
ralenti "1ACY’
e Dévisser le:
cables des ga
pectif) du tam
o Dévisser la
de maintien «
pipes d'admis
e Déposer la |
e Si nécessail
d’admission
serrage chaqt

Alarepose,
dépose en res
- Installer les
sion en align:
culasses.

- Serrer les cc
lier inférieur :
compris ent
planes. Le cc
compris entre
- Une fois la
installés, régl
chapitre “Er
cette opératic



PHOTO 105

it d'al

imentation en carpyrs
\tien, carburant de

letiy i{is de fixation |5 durit d'aj;
iGue injectayy, - “
tde chague infecteyr.
leurs (Photy 100).
0t d’embasa ainsi
il?”il'ﬁ-? haute des inj
arati .

1.

Gue e joint
ecteurs. Ces
vement remplacgs par des

“papitions de son collier de maintien.
_ Débrancher Je connecteudr électrique (3 broches

‘photo 88), ; ,
. & Débrancher le connecteur électrique (4 broche
~noir) de 1'électrovanne de :comrma‘nd

staller les vis de fixation des ensembles injec-
[durit d'alimentation. Ces vis de fixation sé
ent 4 0,5 m.dal, '

staller la durit dans sa patte de maintien:

ettre en place les cannecteurs électriques des

oiTiER DES PAPILLONS [&][&]
Dépose repose

holtier des papilions :
Aprés avoir déposé fe hoitier du filire d'air ainsi
que les injecteurs {vair ci avant), procéder comme
suit :
s Dégager le faisceau électrique du boitier de

blew) du capteur "TP” {papilion des gaz) (voi

teg infectsurs :

e o

;;\,u'.: sur les injacteyye, Ces der-
i moteur) ayant d'étre injs

£l
Pl
ih

ctewrs dans Jegr | g
Touts dans QU logement, [eg

01 &fin de ne pag détériorer

¥ alimeniat

«f}:f;’h@ﬁf&{?{)ﬁ sur Pinjecteyr
e sorte que les langueties 3
s viennent emprisonner Ja

ralenti “IACY" {voir photo 92},

Dévisser fes contre-écrous, puis débraknche
cables des gaz (en repérant-leur empls

—pectif) du tambour des papillons. : ;
.6 Dévisser la vis de bridage des colliers supérieurs

saife, déposer les caoutchouds dejpipes
fon ericore maintenues par-un collier de

de injecteyr.

Jor
ToRIGUE

serrage chague. : ; S

I la repose, procéder & I'inverse des opérations de

dépose en respectant les points suivants :
Installer les caoutchoucs sur les pipes d'admis-
n en alignant letr encoche sur la languette des

fuiasses,

Serrer les colliers de la maniére suivante : Le col-

ierinférieur se serve de maniére 3 obtenir un jeu

compris entre O ef 2 mm entre ses surfaces
planes. Le collier supérieur doit lui avoir un jeu
compris entre 2 et 4 mm.

~Une fois la rampe en place et les cables de gaz
instaliés; régler le jeu & fa poignée des gaz (voir au
chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cefte opération).

Inférienr

er au demontage que des composants décrits

Nata : - Ne pas faire fonctionner les papillons de gaz en
les faisant passer de la position-ouverte & fermée brus-
quement, Cela pourrait avoir une incidence négative sur
le ralerti du moteur, '

- Velller & ne pas endommager le boftier des papillons au
risque d'entrainer un mauvais fonctionnement.

~Ne pas desserrer les vis ou écrous peints en bianc surle
hoitier des papillons. Leur desserrage pourrait entrainer
une anomalie de synchronisation des papillons et de la
soupape de ralenti ' :

capreuns #F%
Dépose repose du capteur "MAP” :
Ce dernier est fixé par une vis de fixation sous le

s dadmission.
o boftier du filtre d'air (Photo 85).

Bépose repose du capteur “IAT”
{Phote 89)

s Soulever puis soutenir le réservoir de carburant.
= Débrancher le connecteur 2 broches du capteur.

s de gaz !
illon est préréglé en usine.

de maintien de la rampe sur les caoutchoucs de
pipes d’admission, s
- ¢ Déposer la rampe de papillons
e5i

dadmi

o
PEINTURE BLANCHE

PEINTURE BLANCHE

PEINTURE BLANCHE

S
PEINTURE BLANCHE PEINTUBE BLANCHE

S
L/ ( !' o 4'5 N
I & I, -
S S X >
PE?NTUHE;B&:ANCHE ) 34N

Imptantation des différentes vis assemblage de Ia rampe de papiiions.
Les vis peintes en blanc ne deivent ahsolument pas éire dévissées,

Rﬁga ration moteur d ans

© Déposer les deux vis de f
botter du filtre d'alr.
« Déposer le capteur.

Au remontage, procéder & Iinverse des opérations’
de dépose. i

Dépose repuse du capteur ‘?EC‘E"; o
{Photo 868} .
Effectuer cette opération moteur froid. Procéder
comme suit: o

= Vidanger le liquide de refroidissement - {voir au
chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération). ‘

e Débrancher le connecteur du capteur ECT {(cap-
teur situé a la base-arriére du cylindre avant).

= Déposer le capteur vissé au bloc cylindre.
Récupérer sa rondelle d'étanchéité en cuivre.

Au remontage, procéder & l'inverse des opérations
de dépose en respectant les points suivants :

- Installer une rondelle d'étanchéité neuve sur le
capteur; Mettre ce dernier en place et e serrer au
couple prescrit de 2,3 m.dal.

- Ne pas oublier de rebrancher son connecteur
électrigue.

- Faire le plein du circuit de refroidissement puis
purger le circuit (voir au chapitre "Entretien” les
paragraphes traitant de ces opérations).

Contrile du capteur “ECT” :

Aprés avoir dépesé le capteur, procéder comme
suit'

& Chauffer du liquide de refroidissement dans un
récipient approprié.

s Suspendre e capteur dans le liquide de maniére
& noyer simplement-la base du capteur {la base du
capteur doit se trouver au minimum & 40 mm du
fond du récipient. R

e Vérifier la continuité 3 différente phase de
chauffage a 'aide d'un obmmetre:

Nota : les mesures s'effectue aprés une stabllisation d'ay
moins 3 minutes de fa température du liguide.

» Valeurs relevées ;- de 2,33 2,6 k(33200 C~de
03304kQ380°C~de0,1802kQ&110°C

- Remplacer le capteur si les valeurs relevées sont
non conformes, i
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f THERMOMETRE

CAPTEUR ECT

\@/

A

CAPTEUR ECT
CONNECTEUR 3P

Méthode de contrdle du capteur “ECT” (capteur
de température du liguide de refroidissement).

Dépose repose du capteur
d’inclinaison de la moto (Photo 85} :
Apras avoir déposé le carénage de téte de fourche
(voir paragraphe traitant de cette opération au
chapitre « Entretien »), procéder comme suit :

» Débrancher la batterie.

e Débrancher le connecteur du capteur (connec-
teur 3 broches vert).

e Déposer les deux vis de fixation du capteur.
Récupérer le capteur.

Au remontage, procéder a l'inverse en respectant
le point suivant :

- Assurez-vous de la présence des douilles de cen-
trage dans les silentblocs de maintien du capteur.

- Installer le capteur avec son repere « Up » dirigé
vers le haut.

- Les vis se serrent a un couple de serrage stan-
dard.

Cantréle du capteur

d’inclinaison de la moto :

 Mettre le contacteur d'allumage sur « Off ».
= Déposer le carénage de téte de fourche.

{environ) 60 +4°

Position
normale

Méthode de contrdle du capteur d’inclinaison
de la moto.

e Déposer les vis de fixation du capteur.

e Maintenir le capteur en position normal puis
mettre le moteur en marche.

- Le capteur fonctionne normalement si-vous
entendez un claquement dans le relais d'arrét du
moteur (relais installé sous le carénage de téte de
fourche sur la droite de la moto, relais le plus en
arriére) et si le moteur se met en marche.

e Incliner le capteur d'environ 60° + 4° dans un
sens ou dans |'autre, moteur tournant.

- Le capteur fonctionne normalement si vous
entendez un claquement dans le capteur et si I'ali-
mentation du moteur est coupée. Dans le cas
contraire, remplacer le capteur.

Contréle du circuit du capteur
d’inclinaison de la moto :

= Placer la moto bien droite sur une surface plane.
o Déposer le carénage de téte de fourche.

e Débrancher le connecteur (3 broches) vert du
capteur d'inclinaison.

e Mettre le contact.

s Mesurer la tension aux bornes du connecteur
cHté faisceau.

- Branchements : Fil noir (+) et fil vert (-).

- La valeur relevée doit étre la tension de la batterie.
e S'il n'y a pas la tension :

- Le circuit du fil noir est ouvert.

- Le fil vert est coupé.

e S'il y a la tension de la batterie :

- Mesurer la tension aux bornes des fils du connec-

teur du capteur d'inclinaison :

- Branchements : Fil rouge/orange (+) et fil vert (-).
- La valeur relevée doit étre |a tension de la batterie.
e S'il n'y a pas la tension, vérifier que le fil
rouge/orange ne présente pas de coupure.

UNITE « ECM »

Contréle du circuit d’alimentation de
Punité « ECM » (Photo 87) :

a) Le moteur ne démarre pas,

le voyant « Fi » ne clignote pas.

° Avant de procéder a un éventuel contrdle, assu-
rez-vous qu'il n'y a pas de mauvais contact sur les
connecteurs 33 broche de 'unité « ECM ».

e Brancher ensuite les connecteurs 33 broches de
|"unité.

e Placer le contacteur d'allumage sur « On », puis
démarrer le moteur.

o L e moteur démarre t'il :

- Qui : Contact.desserré ou mauvais contact aux
connecteurs de I' “ECM”.

- Non : Passer au point suivant.

b} Contréler le circuit de masse

de l'unité « ECM » :

e Placer le contacteur d'allumage sur « Off ».

e Vérifier la continuité entre les connecteurs de
I'unité, coté faisceau et la masse.

- Raccordements : fil vert (+) et masse (-) ainsi que
fil vert / rose (+) et masse (-).

e Y a-t'il continuité :

- Non : Le fil vert ou le fil rose/vert sont dénudés et
au contact avec la masse de la moto. Rechercher
I'origine et réparer ou remplacer le fil.

- Oui : Passer au contrdle suivant.

c) Contrale de la tension d’entrée du
relais d’arrét du moteur

{Photo 94,repére A} :

e Placer le contacteur d'allumage sur « On ».

e Mesurer |a tension au niveau du connecteur noir
del "ECM" :

- Raccordements : blanc/noir (+) et masse (-).

e Y a-t'il la tension de la batterie :

- Oui : Effectuer le test suivant.

- Non: Effectuer le test E.

d} Contrdle de la ligne d’alimentation :

e Placer le contacteur sur « Off ».

e Vérifier la continuité entre le connecteur noir de
" “"ECM” et la masse.

- Raccordements : jaunefrouge (+) et masse (-).

e Y a-t'il continuité :

- Qui : court-circuit au fil jaune/rouge.

- Non : Remplacer ' “ECM" par un neuf puis effec-
tuer a nouveau le test.

e) Contrdle de la ligne

du relais d’arrét du moteur :

» Couper le contact.

» Déposer le relais d'arrét du moteur de son
connecteur.

e Court-circuiter les bornes du connecteur du
relais, coté faisceau, a |'aide d'un shunte.

- Branchements : Noir et blanc/noir.

o Mettre le contact.

e Mesurer la tension entre le connecteur (noir) de
" “ECM", cOté faisceau et la masse.

- Branchements : Blaric/noir {+) et masse (-).

o Y a-t'il continuité :

- Qui : Contrdler la ligne de la bobine du relais
d‘arrét du moteur (voir plus loin dans le méme
chapitre). Contréler la continuité au niveau du
relais (voir plus loin dans le méme chapitre).
Contréler le capteur d'inclinaison de la moto (voir
d avant).

- Non : Coupure du circuit au niveau du fil noir
entre la bofte & fusibles et le relais de coupure.
Coupure du circuit au niveau du fil blanc/noir entre
le relais d'arrét du moteur et I "ECM".

REGIME DE

RALENTI DU MOTEUR
Le systéme élimine le besoin de réglage manuel du
ralenti, comme |'exigeaient les anciens modeles.
Avant de procéder & un éventuel contréle ou a la
réinitialisation du systéme de I'électrovanne de
départ a froid, assurez-vous que le voyant « FI »
n'indique pas un code erreur. De plus, contréler
I'état des bougies ainsi que du filtre d'air.

Contrble du régime du ralenti :

e Démarrer le moteur et le laisser chauffer jusqu'a
ce qu'il atteigne sa température de fonctionne-
ment (80° C environ).

e Vérifier la plage du régime de ralenti:

- Le régime du moteur doit se situer entre 1 400
et 1 600 tr/min.

- Si le régime se situe dans la plage, I'électrovanne
foncticnne correctement.

- Si le moteur a
de ralenti est
contrdles : Du {
de la garde a
d'éventuelles fi
haut moteur.
I""IACY".

Cantrale de
Nota : L"IACV"
des gaz. Il est ¢
Quand le contac
quelques secondi
o Vérifier le bt
pas a pas lorsqt
e Vérifier visue
I" “IACV" comn
- Déposer les ¢
plaque de cala
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i ie moteur &
ralenti est hors olerance,vpmcede aux
nirdles : Du fonctionnement de 'accélérate

sventuelles fuites d'air-ou un probleme dans: le
ut moteur. Controler le fonctlonnement de
IACY™,

Contréle de I “LACY” {Photo $2]:

ota : L"IACV” est installé sur le boitier des papillons
es-gaz. Il est commandé par un moteur pas.g pas.
uand fe contact est-mis, I' “IACY” fonctionne durant
Liglgues secondes. '

= Vérifier le bruit de fonctlonnemem du moteur
pds & pas lorsque V'on met le contact.

€ connecteur (nojr) (g *. Vérifier visuellement le bon fonctionnement de

I "IACV" comme suit :
- Déposer les deux vis de fixation "Torx” puis la
plagque de calage.

PHOTO 102

5 du mal & démarrer ou si le régime.

la'garde a la poignée des gaz. Con roler

Contréle 4 vide
de i sonde “1ACY".

ontie 1pas decaiamme nettoyer lneusssaure.
- Vérifier que le "tiroir” n'est pas usé ou endom-

“magé — dans ce cas il vous faut remplacer
CPMACY.

- Vérifier visuellement le fonctionnement. Mettre
le contact. Le tiroir doit tourner. tout-en se dépla-

* cant d’avant en arriére. Couper le contact.

o Faire tourner le “tiroir” dans le sens des
aiguilles d'une ‘montre- (tiroir face  vous) jusqu'a
ce que ce dernier soit légérement enfoncé sur
I “IACY". ;
e Mettre en place I' "IACV" dans le couvercle en
alignant la rainure, sur le tiroir, avec la fanguette
dans son logement (Photo 103).
e Mettre en place la plaque de calage puis serrer
ses vis.de fixation au couple de 0,2-m.daN:

' PHOTO 103

‘Contréle des conduits de I' “IBCV" :
Nota : Ne déposer le couvercle de I"ACY” que 'l est
nécessaire de remplacer son joint ¢'étanchéits.

- En cas de dépose du couvercle; veiller & ne pas
laisser des saletés ou des débris pénétrer dans le
corps du papillon des gaz.

e Le couvercle de-I" "IACV" est accessible aprés
dépose du bottier du filtre d'air et de I' "IACV".

= Déposer les vis de fixation du couvercle (Photo
104) puis déposer ce dernier ainsi que son joint
torique {Photo 105).

< Vérifier que le conduit d'air de " “IACV" ne
contient pas de calamine. Nettoyer le tiroir ainsi
que le conduit de I" “IACV".

e {nstaller correctement le joint neuf sur le cou-
vercle de I" "JACV", puis mettre en place le cou-
vercle. Serrer ses vis de fixation a un couple de
serrage standard.

COUVERCLE DE L'

SYSTEME D’ALEMENT TKJN D’Alﬂ

SECONDAIRE “PAIR" @-.
Contrale du circuit ;-

» Démarrer le moteur et le faire chauffer jusqu’a
ce que la température du liquide de refroidisse-
ment atteigne 80° C.

 PHOTO 105

= Stopper le moteur,

« Soulever puis soutenir le réservoir de carburant.

s Débrancher fa durit d'aspiration d'air frais du
boitier du filtre d'air.

e S'assurer que 'orifice- d'admission d'air secon-
daire est propre et exempt de calamine.

ELECTROVANNE DE COMMANDE PAIR

_ DURIT D'ASPIRATION D'AIR

DURITS D'ALEMENTATEGN D'AIR

=)

-

Schéma du systéme
antipoliution “PAIR".
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= Controler I'électrovanne d'injection d'air si l'ori-
fice est encrassé ou encalaminé.

» Mettre le moteur en marche et ouvrir légérement
le papillon des gaz afin de vous assurez que de
I'air est aspiré au travers du flexible d'aspiration.
-'Si I'air n'est pas aspiré, contrdle I'état des durits
du systéme.

- Si les durits sont en bon état, procéder alors au
contréle de I'électrovanne.

Dépose - installation de

Pélectrovanne de commande

du systéme “PAIR” (Photo 98) :

Aprés avoir soulevé et soutenu le réservoir de car-
burant, procéder comme suit :

» Débrancher les différentes durits branchées sur
I'électrovanne; Repérer bien leur emplacement de
montage.

e Débrancher le connecteur (2 broches) noir de
|'électrovanne.

e Déposer la vis de fixation de I'électrovanne puis
récupérer cette derniére,

Au remontage, procéder a l'inverse des opérations
de dépose.

Controle de P'électrovanne :

Aprés avoir déposé I'électrovanne du systeme
"PAIR", procéder comme suit :

o Vérifier la circulation d'air entre I'entrée dans
["électrovanne et les sorties.

» Brancher une batterie de 12 Volts aux bornes du
connecteur coté électrovanne.

- Branchements : Noir /blanc (+) et masse (-)

- L'air ne doit dirculer que lorsque la batterie est
branchée.

e Mesurer ensuite la résistance entre les bornes du
capteur :

- Valeurs comprises entre 20 et 24 Q.

- Si les valeurs ne sont pas conformes, remplacer
|"électrovanne “PAIR".

Clapets anti-retour du systéme
“PAIR" :

¢ Déposer, dans un premier temps, la grille de
protection avant du radiateur afin d'atteindre le
couvercle de la culasse avant et le clapet "PAIR"
de ce cylindre. De méme, pour accéder au clapet

“PAIR" du cylindre arriére, déposer 'habillage du

couvre culasse arriére. Ces opérations sont
décrites au chapitre “Entretien”.

e Déposer les couvercles des clapets anti-retour
"PAIR", maintenus par deux vis de fixation (voir
photo 29).

« Déposer les clapets (Photc 106).

e Vérifier 'absence de dégats, ou d'usure de ces
clapets. Les remplacer si nécessaire.

- De méme, remplacer le clapet si son siége en
caoutchouc est usé ou craquelé ou s'il y a du jeu
entre le clapet et son siége.

PHOTO 106

Au remontage, procéder a I'inverse des opérations

de dépose en respectant les points suivants :

-1l n'y a qu'une seule possibilité de montage des
clapets.

- Les vis de fixation des clapets se serrent a
0,5 m.daN.

SONDE « LAMBDA »

Important : - Manipuler la sonde avec précaution.

- Ne pas introduire d'impureté, de graisse ou de I'huile
dans le trou d'air de la sonde.

- Ne pas utiliser une clé a choc pour déposer la sonde.

- Veiller a ne pas endommager le cablage électrique de fa
sonde.

Dépose repose de la sonde

du cylindre avant {Photo 91} :

Procéder a la dépose de la sonde comme suit :

o Débrancher le connecteur électrique de la sonde.
Dégager son cablage de ses colliers de maintien.

© Déposer les vis du couvercle de protection de la
sonde.
e Déposer la sonde.

Au remontage, procéder a l'inverse des opérations
de dépose en respectant le couple de serrage de la
sonde : 4,5 m.daN.

Dépose repose de la sonde

du eylindre arriére :

Procéder a la dépose de la sonde comme pour
celle du cylindre avant.

Attention au nombre de colfiers de maintien du cablage
plus important que pour la sonde du cylindre avant.

RELAIS

D’ARRET DU MOTEUR [&]&][K]
Emplacement du relais :

Le relais d'arrét du moteur se situe sous le caré-
nage de téte de fourche sur la droite de la moto. Il
s'agit du dernier relais de la suite de quatre relais
(le plus en arriére par rapport a la moto) (Photo
94, repére A). ‘

aj Contrdle du fonctionnement

du relais :

¢ Mettre le contact.

e |a bobine interne au relais doit alors émettre un
dédlic, signe qu'elle est en bon état.

e Si le relais émet un déclic mais que I' "IACV" et
la pompe de carburant ne fonctionnent pas, effec-
tuer les controles suivants ;

- Contréler la continuité, au niveau du relais
d'arrét (voir paragraphe suivant).

- Contrdler la ligne du contacteur de relais d'arrét
(voir plus loin).

o Si les points de contrbles précédents et les cir-
cuits d'alimentation et de masse de I' “ECM" sont
bons, remplacer I “ECM" puis effectuer & nou-
veau les contrdles.

o Si le relais n'émet pas de déclic, effectuer les
contréles suivants :

- Contrdle de la ligne de la bobine du relais d'arrét
{voir ci-aprés).

- Contrdler la continuité au niveau du relais
d'arrét du moteur.

® Si les points précédents sont corrects, contrdler
le capteur d'inclinaison de la moto.

b) Contréle de la continuité

du relais d’arrét :

e Couper le moteur.

e Déposer le relais d'arrét.

e Brancher un ohmmeétre aux bornes suivantes.

//F;LMS DARRET

A N

DU MOTEUR

=

| =2
- OO
L >

Conirdle du relais de coupure du moteur.

- Branchements : A et B.

e Brancher une batterie de 12 Volts aux deux
autres bornes du relais.

- Branchements : N et D,

- 1l doit y avoir continuité entre les bornes du relais

tant que la batterie est branchée. I} ne doit pas y.

avoir continuité lorsque |'on débranche la batterie.

c) Contréle de la ligne du contacteur :

e Couper le contact.

e Déposer le relais d'arrét du moteur,

e Court-circuiter les bornes du contacteur de
relais, coté faisceau a 'aide d'un shunte.

- Branchements : Noir et blanc/noir.

e Débrancher le connecteur noir de I "ECM".

e Mettre le contact.

e Mesurer la tension entre le connecteur de
I" “ECM" c6té faisceau et masse.

- Branchements : bla
- Si la tension de la
contacteur du relais d
- Si la tension de |
contréler les points
au niveau du fil nc
contacteur du relais «
au niveau du fil blai
pure et|' "ECM".

d} Contréle de |
e Couper le contact.

e Débrancher le cor
capteur d'inclinais
déposé le carénage d
e Mettre le contact.

e Mesurer la tension
d'arrét du moteur, c&
- Branchements : Rou
s Si la tension de la
bobine du relais d'arn
o Silatensiondelab
- Coupure au nivea
contacteur d'arrét du
hobine du relais d'arri
- Coupure du circuit &
entre le relais d'arrét «
- Contrdler la conti
d'arrét.

RELAIS

DE POMPE A !
Emplacement du
Le relais d'arrét du n
nage de téte de fourdt
s'agit du troisiéme r
relais (en partant de
94, repére B).

a) Controle du fc
o Mettre le contact.

¢ Le relais est normal ¢
¢ Si le relais émet un «
fonctionne pas pendar
tuer les contréles suive
- Continuité au niveau
point suivant (B)).

- La ligne du contacte
carburant (vair paint C
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Branchements : blanc/noir (+) et masse '(7),{ i

ila tension de la batterie ne s'affiche pas,

tacteur du relais d'arrét du moteur. Ou coupure
Ju niveau du fil Blanc/noir entre le relais de cou-
ure et I “ECM”,

A} Controle de fa ligne de la bobine :

¥ Couper le contact.

f;bébrancher te connecteur vert (3 broches) du
;éapwt‘,etz{ d’inclinaison de la moto aprés avoir
dénosé le carénage de téte de fourche:

= Mettre le contact. :

e Mesurer la tension entre le connecteur du refais
arrét du moteur, ¢6té faisceau, et la masse. .

- Branchements : Rouge/orange (+) et masse (-).

'+ Si la tension de la batterie s'affiche, la ligne de
{bobine du relais d'arét fonctionne normalemerit.
1 Si la tension de fa batterie ne s'affiche pas :

[~ Coupure au niveau du fil noir/blanc entre le
contacteur d'anét du moteur et fe c5té ligne de la
hobine du relais d'arrét.

|- Coupure du circuit au niveau du fil rouge/orange

entre le relais d'arrét et e capteur d'inclinaison.
- Controler la continuité au niveau du relais

d'arrét.

. BELAIS ; v
. DE POMPE A CARBURANT &

blanzioiy.
urnoir de ' “gcpg o

dentre |

& Connecteyr de

Emplacement du relals :

- lerelals d’ardt du moteur se situe sous le caré-
- mage de téte de fourche sur la droite de la moto. Il
©s'agit du troisiéme relais de fa suite de quatre

relais (en partant de V'avant de la moto) (Photo

94, repére B).

a) Dontrdle du fonotionnement

& Mettre le contact.

e Le relais est normal s'it émet un dédlic.

= Si le relais émet un dédic mais que la pompe ne
fonctionne pas pendant quelques secondes, effec
tuer les contriles suivants :

- Continuité au niveau du relais de la pompe (voir
point suivant (B}).

- La tigne du contacteur du relais de la pompe &
carburant {voir point C).

Ila tension de ta batterie s'affiche, la Jigne du
ntacteur durrelais d'arrét fonctionne normalement. -

— irbler les points suivants ¢ Coupure du circuit”
I s’/{\%\ T ————'niveau du fil noir entre bofte & fusibles et
e,

5i i;ek'ysk pgin“tsﬁ de controles précédents sont cor-
cts, procéder au remplacement de la pompe et

. effectuer a nouveau les tests.
- # Sile relais n'émet pas de déclic, effectuer les
“contrbles suivants : ‘

- Ligne de-la bobine du relais de pompe {voir
point D).

- Continuité du relais de pompe & carburant (voir
point B). T .

& 5i les points de contréles précédents sont cor-
rects, procéder au remplacement de I' "ECM” et
effectuer & nouveau les tests.

ki Controle de la continuicé :

e Couper le contact,

= déposer le relais de la pompe & carburant.

o Brancher un ohmméatre aux bornes suivantes du
relais de la pompe ;-

 BELAIS DE POMPE A CARBURANT

Gontrile du relais de pompe 2 carburant.

- Branchements: Aet B

» Brancher une batterie de 12 Volts aux deux
aulres bornes du relais.

- Brancherments : N et D.

- I} doit v avoir continuité entre les bornes du relais
tant que la batterie est branchée. il ne doit pas y
avoir continuité lorsque I'on débranche la batterie.

__Réparation mot

¢} Contrdle de la ligne

du contacteur du relais @

s Couper le contact.

¢ Déposer le relais de la pompe a carburant.
¢ Court-circuiter les bornes du contacteur de
relais, cOté faisceau a |'aide d’un shunte.

- Branchements : Marron et blanc/noir.

@ Débrancher le connecteur (3 broches) de la
pompe a carburant,

e [Vietire le contact.

« Mesurer la tension entre le connecteur de la
pompe cbté faisceau et masse.

- Branchements : Marron (+) et masse (-).

- Si la tension de la batterie s'affiche, la ligne du
contacteur du relais de pompe fonctionne norma-
lement - :

- Si la tension de la batterie ne s'affiche pas,
contréler les points suivants : Coupure du circuit
au niveau du fil blanc/noir entre le relais d’arrét du
moteur et le relais de la pompe a carburant. Ou
coupure au niveau du fil marron entre le relais de
la pompe et la pompe & carburant.

REFROIDISSEMENT >>

Contréle .

ifétanchéité du circult @ @

- Moteur a sa température de fonctionnement, le
circuit de refroidissement est sensiblement sous
une pression comprise entre 1,1 et 1,4 kgfemd,
Une perte de liquide, par défaut d’étanchéité,
w'est pas toujours visible car le liquide chaud peut
s'évaporer avant que I'on s'apercoive de la fuite.

- On peut donc mettre le circuit de refroidissement
sous 1,1 kgfem? de pression, moteur froid, en uti-
fisant une pompe spéciale avec manometre de
contrdle que i'on branche sur un bouchon de
radiateur, également spécial muni d'une valve, [}
faut maintenir la pression au moins 6 secondes
pour contréler I'étanchéité du circuit.

Nota : ne pas dépasser 1,4 kgfen? de pression au risque
de détériorer le circuit.

~entre le relais de la pompe & carburant et

d} Contrale de la ligne de
¢ Couper le contact. i
« Débrancher le connecteur noir de
* Metire le contact. - o
& Mesurer la tension entre le co
I "ECM", c6té faisceau, et la masse. ‘
- Branchements ; Marron/noir (+) et m S
e S la tension de la batterie s'affichie, la ligne de:
hobine du relais de pompe & carburant forictionne.
normalement. Ve -
s Si la tension de la batterie ne s'affiche pas :
- Coupure au niveau du fil blanc / noir entre le
relais d'arrét du moteur et le relais de {a-pompe a
carburant.

- Coupure du dircuit au niveau du fil marron/noir

I ECM”
- Controler la continuité au niveau du relais de
pompe & carburant.

- En passant la main sur tout le circuit, contrblez qu'il
n'y a pas de fuite au niveau des durits. S'assurer que
tous les colliers sont correctement serrés,

Contrile

du bouchon de radiateur @

- Le tarage du clapet du bouchon du radiateur
peut &tre controlé avec la pompe spéciale ditée
précédemment. Une pression de 1,1 & 1,4 kglow’
doit se maintenir sans que le clapet ne s'ouvre. Au
montage du bouchon sur la pompe, prendre soin
de mouiller son joint en caoutchouc et maintenir la
pression au moins 6 secondes.

- A défaut de cette pompe de contrble, voir
d'abord si le joint du houchon et la partée de 'ori-
fice du radiateur ne sont pas & l'origine d'une
fuite. En dernier recours, monter un bouchon de
radiateur neuf.




<< Réparation moteur dans le cadre

Schéma de principe du circuit de
refroidissement liquide :
1. Vase d’expansion
2. Thermostat
3. Radiateur
4. Pompe a eau.

]

Assemblage du radiateur :
5 1. Radiateur — 2. Pales du ventilateur — 3. Moto ventilateur
4. Support — 5. Patte de maintien de cablage.

RADIATEUR

ET MOTO VENTILATEUR &) (&
Dépose du radiateur :

e Moteur froid, vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir le paragraphe correspondant au cha-
pitre « Entretien »).

e Soulever le réservoir de carburant puis le soute-
nir en position haute.

© Déposer la grille de protection du radiateur (voir
au chapitre "Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération).

o Débrancher la durit allant au vase d'expansion
au niveau du bouchon de remplissage du circuit.

e Débrancher les deux durits inférieure et supé-
rieure du radiateur.

o Débrancher le connecteur du moto ventilateur.
Libérer le cablage électrique du moto ventilateur
de ses colliers de maintien au cadre.

o Libérer le flexible de mise a I'air libre du réser-
voir de carburant de sa patte de maintien sur le
radiateur (au centre partie base du radiateur — voir
photo 32).

= Retirer les deux vis avec rondelles de fixation du
radiateur au cadre (Photo 107, fléches) puis
dégager le radiateur des supports inférieurs en le
poussant latéralement.

PHOTO 107 (Phote RMT)

Repose du radiateur :

Au remontage, procéder a I'inverse en respectant
les points suivants :

- Aprés remplissage du circuit de refroidissement,
ne pas oublier de contréler I'étanchéité du circuit
ainsi que d'effectuer la_purge de ce dernier.

- Ne pas oublier d'installer la durit allant au vase
d‘expansion.

- Ne pas oublier de brancher le connecteur élec-
trique de ce dernier.

- Mettre en place la durit de mise a I'air libre du
réservoir fixée a la base du radiateur.

MOTO-VENTILATEUR

Dépose repose du moto-ventilateur :

o Le moto-ventilateur est fixé a un support par
trois vis de fixation. Ce support se fixe au radia-
teur par deux vis. Ces vis se serrent a 0,8 m.daN.
e |'hélice du moto-ventilateur est maintenue par
un écrou qui se serre a 0,1 m.daN.

RELAIS

DU MOTO-VENTILATEUR & (&][X]
Emplacement du relais

{Photo 94, repére C] :

Le relais du moto-ventilateur se situe sous le caré-
nage de téte de fourche sur la droite de la moto. I
s'agit du deuxiéme relais en partant de I'avant de
la moto.

Contrdles du relais

du moto-ventilateur :

a) Le moteur du ventilateur

ne s’arréte pas :

e Déposer le selle.

e Débrancher le connecteur noir de I’ "ECM”.

» Mettre le contact et vérifier que le ventilateur
s'arréte.

- §'il ne s'arréte pas, contrdler : Un éventuel court-
circuit du fil grisirouge entre le relais du ventila-
teur et I' "ECM” ou le relais lui-mé&me (voir ci
aprés point C)

- §'il s'arréte, I' "ECM” est en cause et doit étre
remplacé. Contrdler a nouveau.

b) Le moteur du ventilateur

ne démarre pas :

» Déposer le selle.

= Débrancher le connecteur noir de I" "ECM".

e Mettre le contact et mesurer [a tension entre le
connecteur noir de I" “ECM”, c6té faisceau et la
masse.

- Branchements : fil gris/rouge (+) et la masse (-).

- 1l doit y avoir la tension de la batterie lorsque le
contact est établi.

- S'il n'y a pas la tension de la batterie, vérifier :
Une éventuelle coupure du circuit au niveau du

cable gris/rouge
relais du ventilat
= Couper ensuite
e Déposer le rela
@ Vérifier si le
desserrés ou des
e Court-circuiter
a l'aide d'un shu
~ Branchements :
@ Débrancher le
teur.

e Mesurer la ten
de ventilateur, ¢t
- Branchements :
e Une tension d
saire.

- Sl n'y a pas ¢
niveau des fils bl
* Brancher la bo
12 Volts a la be
négative {-) de la
connecteur du rel
- Si le moteur to
bléme.

- Si le moteur ne
et tester a nouve
fier que les borne
serrées. Si tout f
de la panne pro\
dernier et tester

Contréle du fi
e Déposer le relai
e Brancher un oh
- Branchements :

Contrdle du

—_—
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A MTiLATEUR @&@D i Une tension de batterie permanente est néces-

5 connecteur du relais de ventilateur.
- - 5i le moteur tourne, C'est qu'it n'y a pas de pro-

- Sile mutcu ne tourne pas, remplacer le moteur
settesterd
' fier que les bomes ne solent pas corrodées ou des

rifier que Je ventilateyr

« Brancher une batterie 12 Volts aux bornes du
relais coté ligne de signal.

Branchements : N et D.

e || doit y avoir continuité tant que la batterie est
branchée aux bornes du connecteur. Lorsque: la
batterie est débranchée, la continuité ne se fait
plus.

ahle grisfrouge entre le relais et * "ECM” ou le
Jais du ventilateur.

Couper ensuite le contact.

époser le relais.

Vérifier si le connecteur présente des contacts
errés ou des bornes corrodées.

¥ Court-circuiter les bornes des fils, cbté faisceau,
3 l'aide d'un shunte. ‘
Branchements : Blewforange et noir/bleu. THERMOSTAT @ @ -

Déhrancher le connecteur du relais de ventila-  Un moteur qui chauffe peut avoir pour origine un
Jeur. thermostat qui ne s'ouvre pas suffisamment. A
“ Mesurer la tension entre le connecteur du relais  Vinverse, un moteur qui a du mal & monter en
e venttilateur, cbté faisceau et la masse. température peut provenir d'un thermostat qui
Branchements : Bleu/orange (+) et masse (-). reste continuellement ouvert. ’

s

Dépose du thermostat :
s Vidanger le dircuit de refroidissement (se repor-
ter au chapitre Entretien Courant).

saerﬂ

29l 'y a pas de tension, il y a une coupure au
mveaJ des fils blew/orange ou noirfbleu.
“s Brancher la borne positive (+) d'une batterie de

négative (-} de la batterie & la borne du fil vert du

bléme.
nouveat. Si-le moteur est normal véri

_serrées. Si tout fonctionne correctement longme, :
de la panne provient de I’ "ECM". Remplacer g -
dermier et tester & nouveau.

conerdle du forctionnement du relals :
e Déposer le relais. '
= Brancher un chmmétre gux bornes du relais :
~Branchements 1 Aet B

PHOTD 108 (Photo RNT)

= N for. / Iv y

Y 3@?@

e Ty
D ?'f;" ’f‘ BATTERIE
B
-
boSal
AT Sl |

cenirdie du relais du melo ventilateer. Pﬁ’m 109 (Pnto kﬂ'ﬂ

au niveay dy

« Déposer le couvercle du hoftier de therrostat (2
vis) (Photo 108).
o Sortir fe thermostat de son boitier (Pholo 109)

uceder
vants
- Remeﬁre le thermosta
Contréle :
Contréler la température d'ouverture du thermo-
stat. Pour cela, suspendre le thermostat dans un
récipient de liquide de refroidissement sans qu'l
touche la paroi et chauffer ce liquide en contrblant - Aprés rempli issage et purge du dircui
la température avec un thermometre. de I'étanchéité du czrcmt en faisant oum
- Début d'ouverture entre 81 et 84° C, moteur.

- Levée de 4,5 mm au moins & 95° C (tempéra- i B

ture maintenue durant 5 minutes). POMPE A EAU & U@]- ‘
Dépose du couvercie de la g umpe

« Vidanger le liguide de refroidissement opération

décrite au chapitre Entretien Courant).

s Déposer la durit venant au radiateur ainsi que

celle allant au boitier du thermostat.

o Retirer les trois vis de fixation du couvercle de-la

pomipe & eau (clé de 8 mm).

« Déposer le couvercle (Photo 110}, récupérer son

joint torique (&) d'étanchéité ainsi que la douille

de centrage {B) du couvercle de pormpe.

haut.

THERMOSTAT THERMOMETRE

Contréle du thermostat.

VIS DE COUVERCLE DE E}}RTER

BAGUE DETANCHEITE
JOINT MECANIQUE

RONDELLE

ROVE

,
JOINT TORIQUE \\

JOINT TORIQUE GQU\}!ERCL?A DE

CARTER DROIT HACCORD DE DURIT

AN

\
COUVERCLE DE LA POMPE A EAU

Assemblage de la pompe & eau.




<< Réparation moteur dans le cadre

PHOTO 110 (Photo RMT)

Dépose et remplacement du joint
mécanique de pompe & eau

En cas de fuite, le joint mécanique peut étre rem-
placé. Aprés avoir déposé le couvercle de pompe a
eau (voir ci-avant), il faut déposer le couvercle
d'embrayage (voir plus loin le paragraphe traitant
de cette opération), ensuite :

e Déposer le pignon d'entrainement de la pompe
aprés avoir extrait son circlips a 'aide d'une paire
de pinces ouvrantes. Récupérer la goupille
d'entrainement du pignon.

e Immobiliser I'arbre de pompe, dévisser |'écrou et
récupérer la turbine puis la rondelle d'appui.
Sortir I'arbre de pompe.

ORIFICE DE PURGE

Emplacement de Porifice d’évacuation du liquide
de refroidissement lorsque le joint mécanique de
pompe a eau est détérioré.

AXE

PIGNON

JONCD'ARRET  *° ‘ AXE
Montage du pignon d’entrainement

de la pompe a eau.

e A 'aide d'un extracteur & inertie & becs expan-
deurs de @ 10 mm ou de l'outillage spécifique
Honda (réf. 07936-GE00200), extraire le roule-
ment d'arbre de pompe.

» Sortir le joint a levre ainsi que le joint mécanique
(cbté externe du couvercle d'embrayage) (Photo
111).

Nota : Une fois déposés, le roulement & billes ainsi que
fes joints & levre et mécanique doivent impérativement
&tre remplacés par des pieces neuves.

BAGUE DETANCHENE 4
& & :

PHOTO 111

e Prendre un joint & lévre neuf, mettre un peu de
graisse sur sa lévre puis le mettre en place en pre-
nant soin de ne pas le détériorer. De préférence,
utiliser le poussoir Honda (réf. 07749-0010000)
équipé de I'accessoire spécifique @ 28 x 30 mm
(réf. 07946-01870100).

e Mettre un produit d'étanchéité (par exemple,
Loctite Frenetanch bleu) sur le pourtour du joint
mécanigue neuf, Installer ce joint mécanigue en vous
aidant du poussoir Honda (réf. 07749-0010000)
équipé de I'accessoire spécifique (07945-4150400).

= Monter un roulement & billes neuf avec un pous-
soir de dimension adéquate ou le poussoir Honda
(réf. 07749-0010000) équipé de I'accessoire spéci-
fique 24 x 26 mm (réf. 07746-0010700) et du
guide @ 10 mm (réf. 07746-0040100).

e Mettre de la graisse sur la levre du joint & lévre
neuf puis installer ce dernier dans son logement
sur le couvercle d’embrayage.

e Tout en maintenant la bague interne du roule-
ment afin de ne pas forcer sur cette derniére,
mettre en place 'axe de pompe.

= Remonter le pignon d'entrainement avec son axe
de clavetage et son circlips (face plate a 'extérieur).

e Monter la rondelle, la turbine et son écrou de
fixation. Serrer |'écrou au couple de 1,2. m.daN.
Ensuite, mettre le couvercle d'embrayage puis le
couvercle de pompe (voir les paragraphes traitant

de ces opérations).

Une fois le circuit de refroidissement rempli et
purgé, contrélez qu'il n'y a pas de fuite (par I'ori-
fice de contréle sous le joint mécanique) (voir des-
sin ci-dessous).

Repose du couvercle de pompe

Aprés avoir reposé le couvercle d’embrayage
comme décrit plus loin au paragraphe
« Embrayage », procéder comme suit :

o Vérifier la présence et le parfait état du joint
torique du couvercle de pompe.

¢ Reposer le couvercle sans oublier la douille de
positionnement. Mettre et serrer normalement les
3 vis du couvercle.
¢ Remplir le circuit de refroidissement et le purger
comme décrit au chapitre Entretien courant.

>> ARBRES A CAMES - CULBUTEURS -
TENDEURS DES CHAINES

CACHES {
Dépose :

La procédure
cames avant
chapitre “En’
contréle et du

ARBRE A (
Nota : La proce
arbres a cames .

Dépose d'u
e Déposer le
{voir le paragr:
e Retirer les ¢
nateur (voir ph
¢ Tourner le v
aiguilles d'une
du repére « FT
ou « RT » {arb
I'index du couv
o Déposer le d
(2 vis, clé de
douitles de pos
e Déposer le -
comme suit :

- Débloquer, sz
d'obturation ce
- Déposer le tem
- Récupérer le ji
e Retirer {'une
d’arbre a cames
e Tourner le vi
retirer la deuxié
e Déposer le st
de paliers d'arbi




ufz“{ie refroitlissement rempli
2 Qi Yy 3 pas de fuite {par I'o

NGl s e joi d
‘% ole s0us le joint mecanique) (voir de

rocédure est la méme pour les caches arbres &

mes avant et arrigre. Elle vous est dé
pitre “Entretien” au paragraph

nirdle et du réglage du jeu aux squpa'pesi

a gf s
? O couwvercls de onDe

I rgposé le couvercie d'e
it plus loin

. @l paragra
»: procéder comme syt - e

@ presedice et e parfait agar o
ouvercle de pompe
[ . .
& couverdle sans oubfier la douille ¢
AP ra : .
L Mettre et sprrar narmalement o

iGe

U join

éoose o'un arbre & cames :
Déposer le cache arbre & cames correspondant
{voir le paragraphe précédent). )
# Retirer les deux bouchons de couvercle d'alter-
ateur {voir photo 34).

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
iguilles d'une montre jusqu'a faire aligner Je trait
urepére « FT » (arbre & cames du cylindre avant)
ou « RT » (arbre a-cames du cylindre arriére) avec
Tindex du couverd) . ! )
».Dénoser le demi palier étroit de V'arbre & cames
{2 vis, clé de 10 mm). Ne pas perdre ses deux
“douilles de positionneiment (Phote 112).
Déposer le tendeur de chaine correspondant
omine suit )
¢ - Débloquer, sans la retirer, la vis 1éte cruciforme

1 d'obturation centrale du tendeur.
“Déposer le teridenr de‘ch’a?ne {2 vis; clé de & mmy), -
i <Récupérer ke joint du tendeur. )

s Retirer 'une des deux vis de fixation du pignon
- d'arbre & cames {(clé Allen de 6 mm).
» Tourner le vilebreguin d'un tour complet pour
 retiver Ja deuxiéme wis de fixation du pignon.
e Déposer le support de culbuteurs faisant office
de paliers d'arbre & cames (4 vis, cfé de 10 mm).

uit de refroig; g
! ¢ refroidissement et fo purge

1apitre Entretian courant,

PRATE 112 (Phote RMT)

° Récupérer
~ Tout en soutenant.le pignon d'une main, sortir
~l'arbre & cames.

les deux douilles de positionnement.

s Dégager le pignon de la chaine et fixer cette der-
niére avec un fil de fer pour qu'elle ne tombe pas
au fond:du moteur. -

Wota : il est important de-maintenir tendu la chaine pour
qu’elfe ne saute pas de son pignon sur le vilebrequin.

Contréle @

- En vous reportant au tableau en téte de para-
graphe, effectuer les controles dimensiornels.

- Remplacer tout athre & cames qui présenterait
des marques d’ustre ou de détérioration. Si'un
roulement est détérioré, il faut remplacer 'arbre &
cames correspondant car les roulements ne sont
pas vendus séparément.

Calage de la distribution @

Nota 1 Sivles deux arbres a cames ont é1é déposes,
commencer la repose par de 'arbre & cames de la
culasse arriére.

Nota 2 : si larbre & cames d'une seule culasse a &6
déposé, le cache arbre & cames de [‘autre culasse doit
8tre refiré afin de contréler la position de calage du
pignon d'arbre & cames de cette culasse. Pour cela,
faut également que le demi-palier (externe au pignon
d'entrainement) soit déposé pour observer parfaitement
la position des repéres du pignon.

1] Cas d'une intervention

sur les deux arbres & cames :

e Si ce n'est déja fait, déposer les deux bouchons
du couvercle d'alternateur pour permettre de tour-
ner le vilebrequin et d'observer les repéres du
rotor. '

e Tourner le rotor dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre et aligner le trait du repere
« RT » du rotor avec I'index du couvercle. Cedi cor-
respond au PMH du piston artiére. En tournant le
vilebreguin, prendre soin de tendre les deux
chaines pour gu'elles ne sautent pas des pignons
du vilebreguin.

& Reposer I'atbre & cames arriére comme décrit
plus loin.

¢ Aprés repose de arbre & cames arriére, faire
tourner le vilebreguin de 1 tour 1/4 (450°) dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre et aligner
le trait du repére « FT » du rotor avec l'index du

couvercle. Ceci correspond au PMH du piston
avant. La chafne avant doit étre parfaitement ten-
due pour qu'elle ne saute pas du pignon du vile-
brequin.
e Reposer l'arbre & cames avant comnme décrit
plus loin.

2} Cas d'une intervention sur le seul
arbre & cames arriére @

Sice n'est déja fait, déposer te cache arbre a
cames de la culasse avant puis vérifier la position
de cet arbre & cames comme suit :

= Déposer les deux bouchons du couvercle d'alter-
nateur,

= Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour amener le trait du
repére « FT » du rotor d'alternateur en regard de
lindex du couvercie. Prendre soin de tendre la
chaine de distribution arriére pour qu'elle ne saute
pas du pignon du vilebrequin.

s Vérifier que le repére « UP » du pignon de
Varbre 4 cames avant est visible et s'arréter de
tourner le vilebrequin loisque les traits repéres sur
le pignon correspondent avec le plan de joint de la
culasse avant.

a) Si le repére « UP » n'est pas visible (dirigé vers
le bas), tourner le vilebrequin de 1 tour 3/4
{630°), dans le sens inverse des aiguilles de

REPERE "UP"

o T
HEPERE DE CALAGE

Galage de ia distribution (cylindre arriére)
Pour le remontage de Parbre & cames arriére, i
faut metltre je piston avant aw PMH (repérs “FT7

et regard de Pindex 1).
fer cas de figure : Le repére “UPY du pignon
est en haut ot les repéres de distribution (2} as
pmiveau du plan de joint de Ja culasse (3) :
tourner le vilehrequin en sens inverse d*horloge
de 270° (3/4 de tour) pour &lre au repére “RT™.

NS ///
REPERE DE CALAGE

Calage de ts distribution {eyiindre arriers)
Bour Ie remontage de Parbive & cames arritre, I
faut mettre le piston avant au PMH (repére “FI”

&n regard de Pindex 1)
2éme cas de figure 1 Le repére “UP” du plgron
st en bas et les repéres de distribution (2) au
niveau du plan de joint de fa culasse (3} :
teurner le vilebregiin en sens inverse d’horloge
de §30° (1 four 3/4) pour élre au repére VAT,

montre jusqu’a faire correspondre le repére « RT »
du rotor avec l'index du couvercle. Ensuite, repo-
ser ['arbre & cames arriére comme décrit plus loin.

b) Si le repére « UP » et bien visible et que les
traits de calage du-pignon correspondent avec le
plan de joint de la culasse avant, tourner le vile-
brequin de 3/4 de tour (270°), dans le sens
inverse des aiguilies d'une montre jusqu’é faire
correspondre le repére « BT » du rotor avec {'index
du couvercle. Ensuite, reposer 'arbre & cames
arriére comme décrit plus loin,

3} Cas J'une intervention

sur fe seul arbre & cames avant :

Si ce n'est déja fait, déposer le cache arbre &
cames de ia culasse arridre puis vérifier la position
de cet arbre & cames comme suit

 Déposer les deux bouchons du couvercle d'alter-
nateur. '

e Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
aiguilles d'une mentre pour amener le trait du
repére « R » du rotor d'alternateur en regard de
V'index du couvercle. Prendre soin de tendre la
chaine de distribution arriére pour qu'elle ne saute
pas du pignon du vilebrequin.
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REPERE “UP*

REPERE DE CALAGE
Calage de la distribution (cylindre avant)
Pour le remontage de PParbre a cames avant, il
faut mettre le piston arriére au PMH (repére
“RT” en regard de 'index 1). 1er cas de figure :
Le repére “UP” du pignon est en haut et les
repéres de distribution (2) au niveau du plan de
joint de la culasse (3) : tourner le vilebrequin en
sens inverse d’horioge de 450° (1 tour 1/4) pour

étre au repére “FT”.

REPERE "UP*

REPERE DE CALAGE

Calage de la distribution (cylindre avant)
Pour le remontage de Parbre a cames avant, il
faut mettre le piston arriére au PMH (repére
“RT” en regard de Pindex 1).
2éme cas de figure : Le repére “UP” du pignon
est en bas et les repéres de distribution (2) au
niveau du plan de joint de la culasse (3) :
fourner le vilebrequin en sens inverse d*horloge

de 90° (1/4 de tour) pour éire au repére “FT”’.

o Vérifier que le repére « UP » du pignon de
I'arbre & cames arriére est visible et s'arréter de
tourner le vilebrequin lorsque les traits repéres sur
le pignon correspondent avec le plan de joint de la
culasse arriere.

a) Si le repére « UP » n'est pas visible (dirigé vers
le bas), tourner le vilebrequin de 1/4 de tour

(90°), dans le sens inverse des aiguilles de montre
jusqu'a faire correspondre le repére « FT » du
rotor avec ['index du couvercle. Ensuite, reposer
|'arbre a cames avant comme décrit plus loin.

b) Si le repére « UP » et bien visible et que les
traits de calage du pignon correspondent avec le
plan de joint de la culasse arriere, tourner le vile-
brequin de 1 tour 1/4 (450°), dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu'a faire corres-
pondre le repére « FT » du rotor avec V'index du
couvercle. Ensuite, reposer I'arbre & cames avant
comme décrit plus loin.

Repose du [ou des] arbre{s) 4 cames
Tenir compte des points suivants :

1) Le cylindre arriére (n°® 1) est pris comme réfé-
rence.

2) En cas de dépose des deux arbres & cames,
effectuer le remontage en commencant toujours
par |'arbre a cames arriére.

3) 1l faut tendre parfaitement les chaines pour
qu'elles ne sautent pas des pignons du vilebre-
quin.

4) La procédure de remontage est la méme pour
les deux arbres a cames en tenant compte, bien
sUr, des repéres qui leur sont propres.

5) Chaque arbre & cames est repéré difféeremment
(Photo 113):

- « F » pour |'arbre a cames avant ;

-« R » pour I"arbre a cames arriére.

Pour le remontage de I'un ou l'autre des arbres a
cames, procéder comme suit :

e Mettre le moteur en position de calage (repére
« FT » ou « RT ») du rotor et position de l'autre

PHOTO 113 (Photo RMT)

arbre a cames. Se reporter aux différents cas de
figure du précédent paragraphe.

* Prendre ['arbre a came correspondant en tenant
compte de son repére d'identification (Photo
113).

e Mettre de I'huile moteur propre sur les cames
ainsi que sur le palier lisse de I'arbre a cames.

o Monter le pignon sous la chafne de sorte que le
repére « UP » soit vers le haut et que les traits
repéres de calage soient paralléles au plan de joint
de la culasse {Photo 114). i faut tendre le brin
avant de la chaine et prenant garde de ne pas
faire tourner le vilebrequin.

© Mettre en place |'arbre-a cames correspondant
en faisant correspondre les deux fixations avec les
percages du pignon (une seule possibilité). Les
deux vis de fixation seront montées ultérieure-
ment.

e Remplir d’huile moteur le logement sous I'arbre a
cames ol viendra se fixer le support de culbuteurs.

e Remonter le support de culbuteurs comme suit :
- Prendre le support de culbuteurs correspondant &
la culasse (Photo 115). Celui marqué RR corres-
pond & la culasse arriére et celui marque FR se
rapporte a la culasse avant.

- Desserrer complétement les vis de réglage des
deux culbuteurs.

- Mettre le deux douilles de positionnement (A), puis
monter le support de culbuteurs. Serrer les 4 vis pro-
gressivement et en croix, au couple de 1,2 m.daN.

o Avant de fixer le pignon sur I'arbre & cames,
s'assurer que les repéres de calage de distribution
correspondent parfaitement :

PHOTO 115 (Photo RMT)

IIUPII

i

PHOTO 114 (Photo RMT)

- Trait du repére « RT » ou « FT » du rotor en face
de I'index du couvercle :

- Repére « UP » du pignon visible (Photo 114) ;

- Les deux traits du pignon paralléles au plan de
joint de la culasse (Photo 114).

 Prendre une des deux vis du pignon, mettre du
produit de freinage sur son filetage {par exemple,
Loctite Frenetanch) et la mettre en place en la ser-
rant provisoirement.

e Faire un tour complet du rotor (sens inverse des
aiguilles d’'une montre) pour mettre la deuxieme
vis du pignon avec du produit frein filet. Serrer
cette vis au couple de 2,0 m.daN.

o Faire un tour supplémentaire du rotor pour ser-
rer |'autre vis du pignon au couple de 2,0 m.daN.
e Vérifier le bon fonctionnement du tendeur de
chalne aprés avoir retiré sa vis d'obturation cen-
trale :

~ A 'état libre, lorsqu’on appuie, le poussoir ne
doit pas rentrer.

— En tournant la vis centrale avec un tournevis
dans le sens des aiguilles d'une montre, le pous-
soir doit rentrer (Photo 116).

PHOTO 116 (Photo RMT)
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ndre un joint neuf, huiler sa face et le mettre
place sur le poussoir.
ourner la vis du tendeur pour pouvoir rentrer au
mum le poussoir. Tout en le maintenant dans
osition {Photo 117), metire en place le ten-
i équipé de son joint et le fixer au cylindre avec
deux vis: Relacher le tournevis,
ettre, de préférence, un joint torique neuf puis
onter la vis d'obturation. (Photo 118, repéres A
B) en la serrant trés modérément (couple de
m.dal).
Contriler, & nouveau, le bon calage de 'arbre &
es arriere en tournant le rotor et en vérifiant la
arfaite coincidence des repéres comme exptiqué
cedemment.
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PHOTE 118 (Phote RMT)

Nota : Si vous procédez au remontage de l'arbre & cames
correspondant, le demi-palier simple ne sera repose
qu'aprés avoir effectué Je remontage de larbre a cames
avant pour permettre de voir les repéres du pignon.

» Monter le demi palier gauche avec ses deux
douilles de positionnement {Photo 112,
repére A). La face comportant un petit bossage
(B} doit 8tre & I'extérieur. Ce petit bossage sert de
calage latéral aux roulements a biEIeS.‘

o Mettre et serrer les Z vis de fixation du demi
palier au couple de 1,2 m.da;

cuLeuTEURS #&]F]

Démontage :

Nota : La procédure est la méme pour infervenir sur les
culbutelirs des culasses avant ou arriére.

Aprés avoir déposé fe support de culbuteurs comme
décrit précédemment, retirer les deux vis pour pou-
voir extraire les deux axes et récupérer les culbuteurs.
et Jeur rondelle endulée de calage latéral.

Contréle :

- Vérifier visuellement I'état des culbuteurs et de
leur axe. En cas de doute, mesurer leur alésage et
le diamétre des axes et comparer-les mesures tele-
vées avec les cotes du tableau ci-joint. Remplacer
toute pidce défectueuse,

Remontage (Photo 118} :

- Lubrifier les culbuteurs et les axes. Remettre, de
préférence, les culbuteurs & leur place initiale équi-
pés de leur rondelle ondulée de calage. La:vis de
chague axe doit &tre serrée modérément (couple
de 0,5 m.daN). -

CULBUTEURS

AXES

ONDULEES

RONDELLES PHOTO 118

>»> CHAINES DE DISTRIBUTION -

Dépose : @@

= Déposer les arbres & cames comme décrit dans
le précédent paragraphe.

» Déposer les culasses et l'alternateur comme
décrit ultérieurement (voir les paragraphes corres-
pondants).

o Sortir, en premier, la chaine de distribution

arriére puis la chaine avant.

iﬁU!ﬂE& ET @A’E’EE\E% E TENESION

o Retirer chaque guide puis chague patin de ten-
sion aprés avoir enlevé leur vis et leur bague épau-
{ée d'articulation (clé de 10 mm).

Contréle :

e Vérifier I'état de surface des guides et des patins
de tension. En cas dé marquage ou d'usure, les
remplacer.

Bepose ©
A la repose, ohserv
120):

- Les patins de tension ont le
épaulement a V'extérieur. Leuw
fique (tate étroite). '
~ Les guides ont leur eptretoise a\lec
Vintérieur (cbté carter) et leur vis \B}
large. :
— Les vis des patins de tendeur dolvem et‘e mon»
tées avec du produit frein-filet {par exempl
“Loctite Frenetarich”) et étre serrées 3 un coupte
de serrage standard. B

PHOTO 120 (Phets REAT)

e Les deux chaines silencieuses sont guasiment
inusables. Aprés un long kilométrage, on peut étre
amené & les remplacer, En pareil cas, remplacer
également les pignons des arbres & cames. Par
contre, il n'est pas passtbie de remplacer les
ptgnon: du vilebrequin qui ne sont pas disponibles
en pitces de rechange. En cas de détérioration, il
est néeessaire de remplacer I'embiellage complet.
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>> GULASSES - SOUPAPES

CULASSES &]&]

Opérations préliminaires :

- Vidange du circuit de refroidissement puis
dépose du radiateur. '

- Vidange de I'huile moteur.

- Dépose de |'avertisseur sonore (pour cylindre
avant).

- Thermostat (pour cylindre arriére).

- Bobine d'allumage (pour cylindre arriére).

- Déposes de la rampe de papillons des gaz.

- Dépose des échappements (voir plus loin le para-
graphe « Dépose du moteur du cadre »).

- Dépose des caches arbres a cames, des tendeurs
de chaine de distribution, des arbres & cames.

Dépose d’une culasse :
Procéder de la maniére suivante pour déposer
I'une ou l'autre des culasses, voir les deux.

o Débrancher les différents durits reliées a I'une ou
a l'autre culasse, a savoir :

- La durit allant de la pompe a la culasse arriére

- la durit de jonction entre les deux culasses.

e Dans un premier temps, dévisser les deux écrous de
@ 6 mm {clé de 10 mm) (Photo 121, repére A).

e ATaide d'une clé de 12 mm, dévisser progressi-
vement, et en croix, les 4 écrous principaux (B).

e Dégager la culasse en prenant soin de maintenir
la chaine de distribution pour qu’elle ne tombe pas
dans son puits.

B

PHOTO 121 (Photo RMT)

PHOTO 122 (Photo RMT)

e Récupérer le joint de culasse (Photo 122,
repére A) ainsi que les deux douilles de centrage
de la culasse (B).

Important : prendre grand soin de la culasse. Il ne faut
en aucun cas la cogner ou la poser sans précaution. La
moindre rayure du plan de joint serait fatale pour 'étan-
chéité car le joint de culasse, particuliérement mince, ne
peut corriger le plus petit défaut de surface. De ce fait, il
est préférable d’entourer la culasse dans un chiffon
propre et épais.

Repose d'une culasse :

Nota : Si les deux culasses ont été déposées, installer en
premier la culasse arriére.

o Aprés avoir éliminé les restes du joint au trichlo-
réthyléne ou au décapant, nettoyer le plan de joint
de la culasse ainsi que celui du cylindre.

o Contréler la planéité de la culasse. Un manque
de planéité ne doit jamais dépasser 0,05 mm.

s installer les deux douilles de centrage (Photo
122, repéres B) puis un joint de culasse (A) obli-
gatoirement neuf dont l'inscription « UP » doit
étre lisible.

e Présenter la culasse, sans oublier de passer la
chaine de distribution dans le logement de
culasse.

o Présenter les écrous de fixation de la culasse.
Metire un léger film d'huile sur la partie filetée
ainsi que sur la portée de chacun de ces écrous.
Serrer les écrous de fixation de la culasse aux
couples suivants (Photo 121):

- 3,2 m.daN (les 4 écrous principaux B). Serrer
progressivement et en croix ces fixations.

- 1,2 m.daN (les 2 écrous [atéraux A).

1. Vis
cames -
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Assembiage du haul me
1. Yis de fixation du cache culbutenrs — 2. Arbre & cames
cames — 4. Cache sulbiteur — 5. Culasse - 6. Pal
#. Durit - 8. Joint de culasse — 10. Ghaine de distribuiion ~ 11. Patin guide chaine -

19, Tendeur de shaine - 13, Patin du tendeur de chaine.

Feur :
-~ 3. Pignon d'entrainement de Partie &

tier principate avec cuibuteurs — 7, Patier secondalre -

Assemblage d'une culasse :

1. Glavette ~
2. Sidge supérieur de vessort de soupape -
- 3. Ressort de soupape —

4, Siege inférieur de ressort -

5, Joint de quewe de soupage -
8. Guide de soupape ~

L 7 et 8. Soupapes.
 Rebrancher les différents durits sur l'une ou a
I'autre culasse :
- La durit de jonction entre les deux culasses ;
- La petite durit en provenance de la pompe a eau.
- La durit sur le boitier de thermostat de la culasse
arridre aprés avair installé le thermostat et son

s La cote de dépassement du guide de soupape
doit &tre de 12,10 mm {voir le dessin).

21 Bessorts de soupapes ;
o Contrairement aux ressorts installés sur les
anciens modéles & carburateurs, les ressorts

boftier. d'admission et d"échappement sont identiques.
soupAPES ET cuines &1&]E][X] \
Geénéralités : ' ' . -
Le démontage des soupapes ne pose pas de pro- ‘ // \\
blame particulier en utilisant le compresseur de e “7’1‘5
ressort Horda ou un outil approprié du comimerce, -~ i —“%t ‘
Ranger soigneusement toutes les pidces afin de les \ ’ 12,1 mm
remonter & leur place respective, . /”"/}‘
- /f« Ll
Raints particuliers // ) .j; i / /”
1] Guides de soupapes : S/ %‘L‘E’ P
< Pour le remplacement des guides de soupapes, / / e
la culasse doit &tre chauffée uniformément a envi- 1
ron 130 & 140°C sans toutefois atteindre 150° C. Mise en place d'un guide scupape sur iz culasse.
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>> CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS

Dépose des

cylﬁxdres et des pistons : @

° Déposer la culasse correspondante comme décrit
dans le précédent paragraphe.

o Débrancher la durit rejoignant la pompe a eau
au cylindre avant. Pour cela, dévisser la vis de fixa-
tion puis déconnecter le coude métallique de la
durit du cylindre avant.

o Retirer les deux agrafes du tube de jonction
entre les deux cylindres. ‘

e Faire glisser le tube de jonction dans le cylindre
avant (Photo 123).

o Mettre le piston correspondant au PMB en tour-
nant le vilebrequin.

» Déposer le cylindre en prenant soin de ne pas
abimer le piston et les segments. Au besoin, frap-
per ses bords avec la paume de la main pour le
décoller de son joint d’embase.

e Récupérer le joint d’embase et les deux douilles
de positionnement.

PHOTO 123 (Photo RMT)

Dépose d’un cylindre.

e Au besoin, déposer I'autre cylindre de la méme
maniére.

e Pour le ¢ylindre avant, une fois déposé, dévisser
le capteur de température du liquide de refroidis-
sement et récupérer la rondelle d'étanchéité.

e Pour la dépose d’un piston, mettre un chiffon
dans l'orifice du carter pour éviter que les piéces
tombent dans le moteur. Ensuite, extraire un jonc
de calage de I'axe de piston a ['aide d'un petit
tournevis puis pousser I'axe par 'autre extrémité
pour désaccoupler le piston de la bielle.

Nota : les pistons ne sont pas les mémes & l'avant et &
I'arriére. Ne pas fes mélanger.

Pour la dépose des segments, écarter avec précau-
tion les becs du segment supérieur pour le déloger
de la gorge puis le sortir. Faire de méme pour le

segment central. Pour le segment racleur d'huile
composé de trois éléments, commencer par le rail
supérieur, puis le rail inférieur et finir par I'expan-
deur central.

Controle :

- Les contrdles des cylindres et des pistons nécessi-
tent des appareils de mesure trés précis acces-
sibles aux professionnels. Aprés avoir procédé aux
différentes mesures, les comparer aux valeurs don-
nées dans le tableau ci avant. En cas d'usure
excessive, les cylindres supportent deux cotes de
réalésage + 0,25 et + 0,50 mm et deux jeux de
pistons segments en cote réparation sont dispo-
nibles en piéces de rechange.

- Pour contrdler les segments, il suffit de disposer
d'un jeu de cales d'épaisseur.

Remplacement
des goujons d'
e Avant de remont
vérifier le parfait
besoin, retirer les g
filetage, mettre du |
ser en s'assurant, er
ment comme décrit
doit étre en haut (c¢
e En cas de remplai
monter avec du pn
Loctite Frenetanch |
que la cote de dépat

Cotes de dépas
{voir le dessin)

A:132,4 mm
B:137,4 mm
C:145 mm
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fuit tre en haut (coté culasse).
1 cas de remplacement des goujons, it faut les

octite Frenetanch bleu} puis les visser jusqu'a ce
la cote de dépassement soit correcte.

Lotes de dépassament des goujons
[unir e dessin}

A 132 4 mm
2137 4 mm
G145 mm

Détermination des coles en place des goujons
de sy!mdm et cutasse.

g

D:mensmns T Cote de

des goujons | dépassement
Les 200UON5 | pg ¢ 146 mm | 1324 mm
Les 290Ujons | g 146 mm | 137,4mm
‘;g% e?g%?éjl?ens 56160 mm 145 mm

REPOSE DES PISTONS

ET DES cvLINDRES [&]1F]
Bamontage des segments @
¢ Commencer par le segment racleur d'huife
{expandeur puis les deux éléments minces) en les
enfilant par le haut du piston. Ne pas les écarter
exagérément au risque de les déformer,

erle parfait serrage des 12 goujons. Au
oin, retirer les goujons desserrer, nettoyer leur -
e, metire du produit frein-filet puis les revis- -
en s'assurant, enstite, de leur cote de dépasse:
t comme décrit aprés. Le filetage le plus court

nter avec du produit frein-filet (par exemple, -

RAILS LATERAUX

L;égg§§%-“wl\y,

ENRETGISE

SECOND

 ENTRETOISE

SEGMENT SUPERIELR « Nettoyer puis mettre un peu d'huite moteur dans
W l'alésage du cylindre et sur la surface du piston.
mm«a——-—»-—« SECOND SEGMENT + Mettre du hquedc de refroidissement sur les

RAILS LATERAUX

SEGMENT

Wettre de la pate & joint sur les parties )
hachurées du plan de joint du carter mote:zr

Montage correct ef tiercage
des segments sur feur piston.

e Monter les deux douilles de positionnement sur
les goujons centraux (Photo 124, repéres A} puis
mettre un joint d'embase obligatoirement neuf
avec son inscription « UP » vers le haut: ‘

* Si le capteur de température de liguide de refroidis-
sement & été déposé du cylindre avant; le remettre
en place avec une rondelle d'étanchéité neuve. Serrer
le thermo contact au couple de 2,3 m.dal.

joints toriguies du tube de jonction entre cylindres.

e Présenter le cyhndre sur le piston, bien-dans
I'axe. Rentrer parfaitement les segments dans les
gorges du piston et laisser descendre le piston. Ne

@ Poursuwre par le: segmem central (repéré 'RM"
sur.un de ses becs) puis par le segmen‘t supérieur
{repére 'R" sur un deses becs. Leur forme permet
de les |dermf|er et un repére | permet.de les monter
dans fe bon sens (vcur le dessin).

s Tiercer la coupe des segments & 120° comme
montré sur fe dessin ci-joint.

Remontage des pistons

sur fes bislles :

¢ Mettre un chiffon propre autour de la bielle pour
boucher i'orifice du carter moteur pour prévenir
tout incident.

 Nettoyer la surface du piston et des segments.

o Avant de remettre fe piston sur sa bielle, vérifier
le parfait tiercage des segments comme montré
sur le dessin ci-dessus.

e Lubrifier le pied de bielle.

- pas forcer au risque de casser un segment. La mise.
e Présenter le piston sur-la bielle correspondante, : ey :
Vinscription « IN » coté admission. -

e Accoupler le piston en enfoncant I'axe dans Je
pied de bielle jusqu'a ce qu'il vienne en butée
contre le jonc mis en place,

e Metfre I'autre jonc de caiage de E’axe en le pin-
cant avec les doigts pour le faire rentrer dans le
logement du piston puis en utilisant un petit four-
nevis pour finir de le mettre en place. S'assurer
qu'il'est bien au fond de la rainure du piston. Il est
préférable de monter un jonc neuf,

Fepose des cylindres :

e S'assurer de fa parfaite propreté des plans de
joint du carter moteur et des cylindres.

« Appliquer de la péte & joint sur la zone hachurée
(voir dessin ci-joint du plan de joint du carter
moteur.

PHOTO 124 (Photo RMT)



aration moteur dans e cadre

en place du cylindre est facilitée si vous calez le
piston avec une planchette évidée pour le passage
de la bielle et disposée en travers du passage du
carter (Photo 125, fleche)

e Lorsque l'autre cylindre est mis en place, faire
glisser le tube de jonction pour 'engager dans le
cylindre arriére. Remettre les deux agrafes de
calage du tube de jonction.

e Monter la durit avant aprés avoir mis un peu de
liquide de refroidissement sur le joint torique de
son coéude métallique. Serrer la vis de fixation du
coude métallique a une valeur de couple standard.
Contrdler le serrage des deux colliers de la durit.

>> EMBRAYAGE - NOIX -

CLOCHE-COURONNE ET PIGNON PRIMAIRE

PHOTO 125 (Photo RMT)

COUVERCLE D'EMBRAYAGE (&) /£
Dépose du couvercle d’'embrayage :

* Vidanger I'huile du moteur et le liquide de refroi-
dissement {voir le chapitre Entretien courant).

» Déposer la patte support du cable d'embrayage
(Photo 126, repére A) (2 vis, clé de 8 mm) puis
débrancher le cable de la biellette.

e Déposer les durits du circuit de refroidissement
fixées a la pompe a eau.

e Retirer les 11 vis restantes (Photo 126) (clé de 8
mm) du couvercle sachant que deux ont été préa-
lablement déposées en retirant la patte support du
cable d’embrayage.

e Déposer le couvercle d'embrayage en prenant
soin de faire pivoter extérieurement la biellette de

PHOTO 127 (Photo RMT)

PHOTO 126 (Photo RMT)

débrayage pour la désaccoupler du poussoir
interne.

e Retirer le joint du couvercle et récupérer les deux
douilles de positionnement (Photo 127, repéres A).

Montage du couvercle d’embrayage :
o Nettoyer parfaitement les plans de joint du
moteur et du couvercle.

e Aprés installation des douilles de positionne-
ment (Photo 127, repéres A), monter un nou-
veau joint de couvercle d'embrayage qui sera légé-
rement huilé avant installation.

e Présenter le couvercle d'embrayage sur le
moteur en tournant la turbine de pompe a eau
pour permettre ['accouplement de |'arbre de
pompe de refroidissement avec la pompe a huile
(Photo 128, repéres A et B).

PHOTO 128 (Photo RMT)
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hssemblage des composanis sous le couvercie droit du meteur :

1, Butée Wambrayage ~ 2, Plateau de pression - 2. Resserts dappui ~ 4. Anneau formant le mécanisme
de nrogressivite de Vembrayage - 5. Disques lisses d'embrayage - 6. Disques garnis d’embrayage ~
7. Eeroy de nolx dembrayage - 8, Mol dembrayage ~ 9, Rondelie d’appul = 10. Ensemble cloche
cowronne dembrayage — 11, Palier de la cloche Sembrayage - 12. Pions de centrage - 13. Claveite
demi-lms ~ 14. Plgnon réducteur de démarreur ~ 15. Pignon de raceordement ~16. Roue libre aves
pignon fou du démarreur - 17, Pignen de transmission primaive 18, Ecrou du pignon de transmission
srimaire (avec pas inversé) — 19. Doigt i verreuiliage des vitesses - 20, Etoile de sélection des vitesses
21, Vis de fixation de Féteile - 22. Levier de déhbrayage = 23.Axe de sélection ~ 24, Joint d'élanchéité -
95, Gouvercle ~ 26. Patie de maintien du fendeur de cable d'embrayage

COUVERCLE DE CARTER DROIT
POUSSOIRDE
DEERAYAGE

BRAS DE POUSSEE

Montage GoFrect du levier dembirayage,

Nota » il faut aussi “toumer‘ la bieflette de debrayage dans
le sens des aiguilles d’une montre pour permettre
Paccouplement de la tte du poussoir avec la découpe de
Paxe de déhrayage (voir le dessin). .

« Metre les vis de fixation du couvercle et les ser-
rer au couple standard. : ,

s Installer correctement les durits du circuit de
refroidissement sur la pompe & eau.

» Remonter le cible d'embrayage avec sa patte
support (2 vis):puis conirbler et régler, au besoin,
le‘jeu & la commande (voir le chapitre. Entretien
courant). ; ; ‘ ,
o Aprés avoir fait les:pleins d'huile et du circuit de
refroidissement, mettre le moteur en route. pour
'assurer qu'il n'y a pas de fuite, -Purger le circuit
de refroidissement et contrdler le niveau d’huile
moteur,

emBRAVAGE & & B
Dépose des disques d'embrayage :
Aprés dépose du couvercle d'embrayage, voir
¢i avant, procéder comme suit : ‘

« Dévisser progressivement et en croix les cing vis
maintenant le plateai de pression (clé de 10 mm).
e Récupérer les cing ressorts puis fe plateau de
pression, s i

« Déposer Je poussoir-d'embrayage au centre de
V'arbre primaire de beite de vitesses.

o Déposer I'empilage de disques. Récupérer la ron-
delle conique puis la rondelle plate format le
mécanisme de progressivité de |'embrayage.

= 5i fes crénes
cannelures de

dépose de la cloche et d
= Vérifier |'état du roulement de butge It

 déformier le plateau de pression.

Mentagedeé, disques o’
o Enduire tous les disques d’huile moteur
« Monter en fond de noix le dispositif de p

rogres-
sivité (I'anneau d’appui (rondelle plate) puis
I'anneau conique, sa partie concave fournée vers
I'extérieur de la noix). ,
« Aufond de 1 noix, metire fe disque gamis e plus
&troit qui recouvre le mécanisme de progressivité,
« Monter un disque lisse puis un di mis et

étre décalé par

Nota : sl le poussolr

primaire de bofte, le remetire en pla

Parbre primaire de bolte (Photo 130, repére A)

PHOTO 128 (Prota RMT)
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. RESSORT ANTI-VIBRATION

DISQUE A

SIEGE DE RESSORT

DISQUES LISSES D'EMBRAYAGE

Assemblage
des disques d’embrayage.

DISQUE B

PHOTO 130 (Photo RMT)

o Coiffer I'empilage avec le plateau de pression
(B) qui doit venir s'imbriquer correctement.

o Installer les ressorts d'appui puis visser, progres-
sivement et en croix, les 5 vis du plateau de pres-
sion {couple de 1,2 m.daN).

NOIX D’EMBRAYAGE ET CLOCHE-
COURONNE PRIMAIRE &£ #][XK]

Dépaose :
Aprés dépose de l'empilage de disques
d’embrayage, procéder comme suit :

e Si ce n'est déja fait, retirer le poussoir de
débrayage logée dans I'arbre primaire de boite.

e Tout en maintenant la noix d'embrayage avec
I'outil de blocage Honda (ou tout autre outil similaire
du commerce), prendre une clé & douille de 24 mm
pour débloguer I'écrou de noix (Photo 131).

® Récupérer I'écrou, la rondelle conique puis la
rondelle plate.

e Déposer la noix d'embrayage (Photo 132,
repére B). Récupérer la rondelle d'appui de la
noix (A} au fond de la cloche.

s Déposer |'ensemble cloche-couronne primaire
puis la bague de montage.

i i

PHOTO 131 (Photo RMT)

PHOTO 132 (Photo RMT)

Controle :

- Vérifier les découpes de la cloche d’embrayage
dans lesquelles viennent les disques garnis.
Remplacer I'ensemble si des marques trop pro-
fondes apparaissent.

- Controler I'état de surface de la bague de mon-
tage de I'ensemble cloche-couronne (diamétres
externe et interne). Vérifier aussi le logement de la
cloche et la portée de I'arbre. En de doute, effec-
tuer les mesures et les comparer aux valeurs don-
nées dans le tableau ¢i avant.

- Vérifier I'état du systéme amortisseur de trans-
mission composé de ressorts montés entre la
cloche et la couronne primaire. On doit observer
une légere rotation de la cloche aprés avoir immo-
bilisé la couronne dans un étau muni de mor-
daches de protection. En cas de jeu perceptible,
remplacer I'ensemble cloche-couronne.

Remontage :

» Remettre la bague sur I'arbre primaire de boite
aprés l'avoir préalablement lubrifiée (Photo 133,
repére A).

e Mettre en place I'ensemble cloche-couronne pri-
maire (B). -

s Installer la rondelle d'appui de la noix (Photo
132, repére A) puis monter la noix (B).

e Installer la rondelle plate puis la rondelle
conigue avec son inscription « OUT SIDE » tour-
née vers I'extérieur (Photo 134, repéres A et B).
¢ Mettre en place I'écrou (C) et le visser, tout en
bloquant la noix & I'aide de la clé spécifique.

PHOTO 133 (Photo RMT)

PHOTO 134 (Photo RMT)

Serrer I'écrou a un couple de 10,8 m.daN. Le frei-
ner d’un coup de pointeau.

o Finir d'installer les autres éléments comme décrit
ci avant.

PIGNORN PRIMAIRE

DU VILEBREQUIN

Dépaose :

® Déposer la cloche d'embrayage comme décrit
précédemment.

» Déposer les pignons - réducteur et de renvoi - du
démarreur aprés avoir 6té leur axe.

e Installer provisoirement la cloche d’embrayage.

e Immohiliser |
I"outil Honda (ré
bronze ou en a
du pignon prim
cloche d'embray
Important : ['écrc
gauche c'est a din
dans le sens des a
e A 'aide d'une
débloquer et dé
le sens des ai¢
sa rondelle d'ap:
© Retirer ['ensen
® Déposer le pi
hesain, récupére
Nota : Yous pou
montde sur les car

Dépose : E
Le mécanisme d
sible aprés dépc
d’embrayage (v
Assurez-vous qu
mort. Poursuivre

e Déposer la bi
comme suit :
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mmobiliser la transmission primaire soit avec
Honda (réf, 07724-0010200) ou une tige en
e ou en alliage léger insérer entre les dents
pignon primaire (Photo 135, repére A) et la
hed'embrayage.
ortant « I'écrou du vilebrequin posséde un filetage @
e c'est & dire que, pour le dévisser, f faut le tourner
le sens des aiguilles o'Une montre (Phioto 135),
Faide d'une clé & pipe ou a douille de 22 mm,
oquer et dévisser I"écrou du ‘vilebrequin dans
ens des aiguiles d'une montre. Recuperer
ndelle d'appui. -
Retirer 'ensemble cloche-couronne pumaire .
Déposer le pignon primaire du vilebrequin. Au
fom récupérer la clavette droite.

Yous oouvez auss; la roue l/bre du demarreur

Dépose : @@]

Le mécanisme de sélection des vitesses est acces-
sible aprés dépose de Vensemble cloche/couronne

~ dembrayage (voir les paragraphes précédents).
- Assurez-vous que 1a boite de vitesses est au point
mort. Pourstiivre les démontages comme suit :

« Déposer [a bisllette de commande de vitesses
comme suit

voi du démarreur ainsi que eur axe de maintien.

sens mVersex des asgmﬂec d‘une mzsntre
mettre temporairement i ensemble cloche-
couronne primaire.

s Immobifiser. la transmission primaire comme au
démontage et-bloquer I"écrou au couple de
8,8 m.dal.

s Mettre en place les pignons de réduction et de ren-

— Déposer le couverclé du pignon de sortie de
boite (2 vis).

~ Repérer la position de montage de la biellette de
sélection sur son axe (un coup de pointeau dans
I'alignement de la fente de bridage du renvoi de la
pédale de sélection). Retirer la vis de bridage de la
biellette de renvoi puis dégager celle-ci de ['axe de
sélection.

« Sortir Vaxe de sélection par la droite du moteur
{Photo 137). Prendre garde de ne pas perdre la
rondelle de calage (A).

s Déposer le doigt de verrouillage (Photo 138,
repére A), récupérer son ressort de rappel ainsi que
sa rondelle de centrage (1 vis, clé Allen de 5 mm).

e Si nécessaire, retirer la vis de fixation du barillet
de sélection {B).

Attention : ne pas égarer le pion de centrage sur e fam-
bour (Photo 139, repére A).

PHOTO 137 (Phniﬁ RMT}

PHOTO 138 (Pheto RMT)

PHOTE 138 (Photo RIT)

@ Venf fer la présence du pion de clavetage &
leytremite du tambour de sélection {Photo 13%
repere A) puis metire en place le bariliet de sélec-
tion en faisant conespondre I'encoche {B) avec le
pion du tambour. - :

e Nettoyer la vis de flxat on de I'étoile puis y
déposer-une goutte de produit frein filet (exemple:
Loctite Freetanch) avant de la remetire en place.
Serrer cette vis au couple prescrit de ;3 m.dai.
e Installer fe doigt de verrouillage €quipé de son
ressort de rappel ainsi que de sa rondelle de cen-
trage. La branche du ressort de rappel doit venir
contre le hassage du carter (Photo 138, repére
C). Serrer savis pivot au couple de 1,2 m.dal.

o [nstaller 'axe de sélection de sorte que son doigt
de sélection couvre-le barillet et que les deux
branches du ressort de rappel viennent de part et
d'autre du pion d'ancrage fixé au carter (Photo
137, repére B). Ne pas oublier la rondelle de
hutée (A) sur cet axe. L
o Wettre en place Ja biellette de sélection
aidant du marguage de position q'ue \iods avez
effectué avant de déposer de celle-di. Lt
@ Rep@ser le couvercle du pignon. de scrtle de
hoite (2 vis).
e Procéder aux repcses de 'ensemble doche -COL-
ronne primaire, de 'embrayage et du couvercle
comme décrit dans les précédents paragraphes.
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>> POMPE A HUILE

Dépose : @@

° Déposer le couvercle d'embrayage comme décrit
dans un précédent paragraphe.

o Déposer la pompe a huile (Photo 140) (2 vis, clé
de 10 mm). Prendre soin de récupérer les deux
douilles de positionnement (A).

Démontage et controle :

 Pour accéder aux deux rotors de la pompe,
déposer sa plaque arriére maintenue par une vis
cruciforme (Photo 141).

PHOTO 140 (Photo RMT)

CHEVILLES

VIS COUVERCLE

PHOTO 141

e Ensuite, procéder aux controles des jeux entre rotors & |'aide de cales d'épaisseur et les comparer aux

valeurs ci-aprés :

Jeu standard (mm) Jeu limite (mm)
Jeu en bout de rotor 0,15 maxi 0,20
Jeu entre rotor extérieur et corps de pompe 0,15a0,21 0,25
Jeu entre faces des rotors et corps de pompe 0,03a0,11 0,15
* En cas de jeu excessif ou de détérioration, la Repose :

pompe compléte doit étre remplacée car ses
piéces constituantes ne sont pas disponibles sépa-
rément.

Assemblage de la pompe :

= Remettre les deux rotors dans le corps de pompe
aprés les avoir lubrifiés. Remplir d’huile la pompe
puis remonter la plaque arriére et serrer modéré-
ment sa petite vis cruciforme.

o S'assurer de la présence des deux douilles de
positionnement (Photo 140, repére A).
e Mettre en place la pompe et la fixer avec ses
deux vis (couple de serrage 1,4 m.daN).
e Reposer le couvercle d’embrayage (voir précé-
demment le paragraphe correspondant).

Assemblage de la pompe a huile :
1. Vis d’assemblage — 2. Couvercle de la pompe - 3. Douille de centrage —
4, Rotor interne - 5. Rotor externe — 6. Corps de la pompe.

DENMARRE
Le démarreur
ter moteur (Pk

Dépose :

® Déposer le ¢
avoir déposé la
débrancher la
S"assurer que cf
e Débrancher |
reur aprés avo
chouc et avoir d
@ Retirer les det
e Sortir le dén
tournevis pou
torique.

Le démontage ¢
décrits plus loin

Bepose :

e S'assurer de [¢
torique du déma
e Lubrifier le joi
du démarreur.

e Mettre en pla
ses deux vis.

e Monter le cih
au couple de 1,2
@ Rebrancher le (



emarnEUR [#8]
emarreur électrique est situé a l'avant du car-
moteur {Photo 142, flache).

Assemblage de [a roue libre du
démarreur
1. Pignor fou —
2. Roulement & afguilles ~

3. Circlips ~
4. Galefs de colncement —
5. Gorps de la rove libre.

e Sortir la roue libre de’ démarrage, avec-son
pignon fou, montée sur la quetie dir vilebrequin.

a5 i

poger le cache §alexai gauche (Z'vis) apres © En maintenant la roue Ilbre le p;gno fou doit -
déposé la-selle pour accéder a la batterie et tourner {ibrement dans un sens et étre: sohdalre

rancher la cable de masse de la batterie. ans 'autre (th:rto 144). - : :

ssurer gue cable esthien dégagé du cadre: : e doute separer le plgnon du mcvyeu et,

ébrancher le cable d'alimentation du démar- St ‘ :

it aprés-avoir sotlevé le capuchon en caout-

uc et avoir dévissé I'écrou de fa borne.

etirer les dewy vis de fixation du démarreur. Ensuite, f! faut extraure leg nd cwchps qui est

ortir le-démarreur en faisant levier avecun - embolté dang {a couronne de galets de coince-

jrnevis pour vaincre la résistance du joint :

igue.

PHOTO 144 (Photo RNT)

démontage et les contrdles du démarreur sont
écrits plus loin au chapitre "Electricité”.

Nota : l'embrayage de démarrage doit éfre désassemble
qu'en cas de remplacement de piéces.

e Effectuer un contrdle visue! de toutes les pigces,
état de surface de la cloche, de I"épaulement du
pignon fou et des galets.

o En cas de doute, mesurer les diamétres de la
cloche et de I'épaulement du pignon fou :

‘assurer de la présence et du bon état du joint
origue du démarreur.
uhrifier le joint forigue
démarreur.
Mettre en place le démarreur puis le fixer avec
ses deux vis. . - Alésage de la doche : de 62,317 & 62, 327 -
Monter le cable d'alimentation et serrer l'écrou | g limite d'utilisation : 62,33 mim maxi.
u couple de 1,2 m.dai. : BT : - Diametre de I'épaulement du pignon : 45,657 &

Rebrancher le cable de masse sur ia batterie. PHOTO 143 (Phiots RIT) 45,673 — valeur limite 45,64 mm mini.

pour faciliter la repose

" Assemblage

o Lubrifier les différentes pidces puis monter la
couronrie & galets de coincement dans la cloche,

+ Mettre en place |a couronne dans le moyeu,
Attention, cefte couronne a un sens de montage : les
petits découpes pratiquée dans la cage de cette cou-
ronne recolverit les encoches de lun des deux circlps
{Photo 145, repéres Aet B).

PHOTA 145 (Photo RIT)
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* Mettre 'un des deux circlips en veillant que
toutes ses encoches soient hien logées dans les
découpes de la cage de la couronne. Elles ne doi-
vent pas venir dans la gorge du moyeu qui est des-
tinée a recevoir le deuxieme circlips.

e Mettre le 28™ circlips dont les découpes viennent
se loger dans la rainure du moyeu. De plus, il faut
que les becs de ce circlips soient a I'opposé de
ceux du premier circlips de la couronne & galets
(Phato 145).

e Monter le pignon fou dans le moyeu en le fai-
sant tourner dans un sens. Face a vous, ce pignon

>> ALTERNATEUR

doit tourner dans le sens inverse d'horloge mais
pas dans ['autre sens.

Repose :

e Remettre cet ensemble sur les cannelures de la
queue du vilebrequin.

e Monter les pignons d'entrainement du démar-
reur avec leur axe.

° Procéder aux reposes du pignon primaire du vile-
brequin, de I'embrayage et du couvercle comme
décrit précédemment.-

Assemblage de Paiternateur.

Dépose du couvercle

d’alternateur : @ @

e Maintenir la moto en position verticale.

= Déposer la selle.

° Déposer le cache latéral gauche (2 vis).

* Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite de vitesse (2 vis).

© Retirer les colliers de serrage maintenant le fais-
ceau du cablage de I'alternateur au cadre.

e Débrancher les deux connecteurs reliant I'alter-
nateur au cablage de la moto :

- le connecteur trois broches des enroulements de
I'alternateur ;

- le connecteur deux broches du capteur dallu-

mage.

PHOTO 146 (Photo RMT)

PHOTO 147 (Photo RMT)

e Dégager le faisceau de la patte de maintien
située derriére le cylindre arriére.

° Déposer la plaque anti bris de chaine secondaire
maintenue par deux vis de fixation.

® Retirer les 8 vis de fixation du couvercle d'alter-
nateur (Photo 146) (clé de 8 mm).

° Déposer le couvercle équipé du stator d'alterna-
teur. Au besoin, frapper ses bords avec un maillet
pour décoller le joint. Ne pas s'étonner d'une résis-
tance due a I'aimantation des péles du rotor.

e Récupérer le joint et les deux douilles de posi-
tionnement (Photo 147, repéres A).

Remplacement '

du capteur et du stator : @

- Les contrbles électriques du capteur d'allumage
et des enroulements du stator sont donnés plus
loin au chapitre « Electricitén.

- Si le capteur d'allumage doit &tre remplacé, reti-
rer ia patte de maintien (2 vis) ainsi que ses deux
vis de fixation. Déboiter le passe fit en caoutchouc
et sortir le capteur. Au remontage, serrer modéré-
ment les deux vis du capteur (couple de
0,5 m.daN) aprés avoir mis du produit frein filet
(par exemple, Loctite Frenetanch bleu).

- Si les enroulements du stator doivent &tre rem-
placés, déposer le capteur d'allumage comme
déarit ¢i avant puis retirer les 4 vis hexacaves de
fixation et le passe fils et la plaque de maintien du
cable (patte maintenue par deux vis de fixation)
puis sortir le stator. Au remontage, les 4 vis doi-
vent étre serrées au couple de 1,2 m.daN (avec
produit frein filet).

Dépose du rotor : @

Aprés dépose du couvercle contenant le stator,
procéder comme suit :

¢ Immobiliser le rotor avec la clé Honda (réf.
07725-0040001) ou une clé a sangle du commerce
(Photo 148, repére A).

o Débloquer I"écrou du rotor (clé a pipe ou &
douille de 17 mm). Récupérer la rondelle plate.

= Dans le moyeu du rotor, visser |'extracteur
Honda (réf, 07KMC-HE00100) (Photo 149,
repére A). Si aprés serrage de la vis centrale de
I'extracteur, le rotor ne vient pas, frapper d'un
coup sec en bout de cette vis avec un marteau
lourd. Tenir d'une main le rotor pour le maintenir.
e Déposer le rotor et récupérer la clavette demi-lune.

PHt
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<< Réparation moteur déposé

Héparation moteur deposé >>
Honda « x. 125V Varadero injection »

>> DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

La dépose du moteur du cadre est nécessaire en
cas d'ouverture du carter moteur pour accéder aux
piéces suivantes :

- La crépine d'aspiration d'huile.

- L'embiellage.

- Les arbres et pignons de bofte de vitesses.

- Le tambour et les fourchettes de sélection.

DEPOSE DU MOTEUR &/ /#]#]

Nota : si 'on dépose le moteur en vue de I'ouvrir, il est
préférable de débloquer, moteur dans le cadre, certains
écrous comme celui d’embrayage, du pignon primaire du
vilebrequin ou du rotor d'alternateur.

Opérations préliminaires :

Procéder comme suit en vous reportant aux cha-
pitres « Entretien » et « Réparation — moteur
dans le cadre » :

Nota : si 'on dépose le moteur en vue de ['ouvrr, il est
préférable de débloquer, moteur dans le cadre, certains

écrous comme celui d’embrayage, du pignon primaire du

vilebrequin ou du rotor d’afternateur.

Avant d’entreprendre la dépose du moteur du
cadre, il faut vidanger I'huile moteur et le liquide
de refroidissement et déposer les éléments sui-
vants :

- Le carénage de téte de fourche ainsi que la grille
de protection du radiateur (voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de ces opéra-
tions).

— Réservoir d'essence (voir au chapitre “entre-
tien").

— Radiateur et les durits du circuit de refroidisse-
ment (durit allant et arrivant au radiateur ainsi que
la durit du vase d'expansion — Durit entre pompe a
eau et cylindre avant — durit allant du boitier de
thermostat & la pompe & eau) (voir au chapitre
précédent).

. @ Débrancher le connecteur de la rampe de

papillons des gaz.

e Déposer la rampe de papillons des gaz (voir au
chapitre précédent) aprés avoir 6té les cables de
gaz.

» Déposer la soupape d'injection d'air aprés avoir
débranché ses durits (systéme “PAIR").

e Débrancher le cable d’embrayage au niveau de
la biellette du moteur aprés avoir retiré sa patte
d’ancrage (2 vis).

e Déposer le systéme d'échappement comme suit :
- Desserrer le collier a la jonction silencieux/collec-
teur (placé dessous la platine repose pied droite).

- Dévisser les deux vis qui maintiennent le silen-
cieux au cadre et déposer ce dernier.

- Débrancher les connecteurs électriques des
sondes “Lambda” des cylindres avant et arriére.

- Desserrer le collier entre le collecteur du cylindre
avant et arriére (collier installé sous le moteur).

- retirer les écrous de fixation du collecteur du
cylindre avant a la culasse. )

- Déposer le collecteur du cylindre avant, récupérer
le joint de collecteur sur la culasse.

- Déposer le cache protégeant le collecteur du
cylindre arriére (cache maintenu par deux vis de
fixation).

- Déposer le collecteur du cylindre arriere main-
tenu par deux écrous sur la culasse du cylindre
arriere. Récupérer le joint de raccordement entre
les deux collecteurs ainsi que le joint de collecteur
sur la culasse.

= Déposer la batterie.

o Oter les capuchons de bougie.

o Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite (2 vis).

» Détendre au maximum la chaine de transmission
secondaire aprés avoir repoussé au maximum la
roue arriére vers |'avant de la moto.

1,2 m.daN

2,7 mdaN 1.8 m.daN

3.9 m.daN

Dépose du moteur de son cadre.
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ECHAPPEMENT

1y Jdeints de gollectewr ~ 2. S &mw&m 3 et 4. Tuhes déchappement — 6. Plague de protection thermigue
: 8, Lolliers de bridage - 9. Plagues de protection des sondes — 10, Joint plat ~11. Joint plat -

12, Pisgue de protection tiermigue ~ 13. Plague ds protection ~ 15 ot 16, Sondes “Lambda”.

o Déposer fa plague anti-bris de chaine secondaire
o [maintenue par deux vis de fixation).

¢ Déposer les deux vis de fixation de la plague de
aintien du pignon de sortie de boite. Déposer la
plague puis le pignon en faisant sauter la chaine
de transmission secondaire.

» Déposer fe cable de masse du moteur.

¢ Déposer le renvoi d'angle du sélecteur de
vitesses de l'axe de sélection.

# Dégager les cables du démarreur ainsi que du
capteur de sécurité sur la béquille latérale.

o Déposer le cable d'alimentation du démarreur.

o Débrancher les connecteurs des composants sui-
yants et dégager ces cables de leurs pattes de
. maintien :

~Connecteurs 3 broches du capteur de vitesse.
+Connecteur de Valternateur.

- Connecteur du capteur de point mort.

- Connecteur du capteur d'allumage.

TNL2 iy )
2 mn.daN Dépose du moteur ©

s+ Disposer un cric sous le moteur ou tout autre

support raglable afin d'ajuster la hauteur pour per-

~etire le retrait des fixations du moteur dans le

Mota » & ce stade, il est recommandé de protéger les
fubes du cadre par du ruban adhésif pour éviter toute
détérioration de la peinture.

Vérifier qu'aucune connexion électrique entre le
cadre et le moteur ne soit encore branchée.
e Retirer toutes les fixations du moteur dans le
cadre :
- La plaque support arriére supérieure c6té droit
(2 vis) et {"écrou de la fixation arriére supérieure.
- U'axe arriére supérieur.
- L'axe avant avec son entretoise c6té droit.
- L'écrou et I'axe de la fixation arriére inférieure.
s Sortir le moteur cdté droit en vous faisant aider
par une terce personne.

INSTALLATION DU
MOTEUR DANS LE CADRE |&]/#]
« Présenter parfaitement le moteur dans le cadre
en réglant la hauteur du support sous le moteur.
Nota : Rappelons que le cadre doit étre protégé par du
ruban adhésif pour éviter d'abimer sa peiniure.

« Mettre en place 'axe arriére inférieur par le coté
gauche. Remettre 'écrou et le serrer légérement.

= Monter la plaque support supérieure arridre (2
vis) puis mettre en place la fixation arriére supé-
rieure. Remettre ['écrou sans le serrer.

Réparatic

e Monter ['axe avant avec son entretoise c6té
droit. Remettre {'écrou sans le serrer.

e Serrer toutes les fixations du moteur dans le
cadre aux couples suivants :

—2,7 m.daN : les 2 vis g 8 mm de la plague support.
- 3,9 m.daN : les 3 écrous & 10 mm de fixations
principales.

« Remonter le pignon de sortie de bolte de
vitesses avec la chaine en procédant a I'inverse de
la dépose. Les deux vis de la plague de calage du
pignon doivent recevoir du produit de freinage sur
leur filetage (par exemple, Loctite Frenetanch
bleu) et étre serrées au couple de 1,2 m.dah.
Régler la tension de la chaine comme décritprécé-
demment au paragraphe « Entretien »,

« Au remontage de la biellette de sélection, la
fente de bridage doit correspondre avec le repere
en bout d'axe.

>» CARTER MOTEUR

CGUVERTURE

DU CARTER MoTEUR ] [&](&]
U'ouverture du carter moteur permet d’accéder & la
crépine d'aspiration d'huile, aux arbres et pignons
de bofte de vitesses, au tambour et fourchettes de
sélection et & |'embiellage.

Avant de déposer le moteur en vue d'ouvrir le car-
ter moteur, il est préférable de procéder aux
démontages décrits précédemment :

- La pompe a huile.

- L'embrayage, la transmission primaire ainsi que
{"axe de sélecteur des vitesses.

"~ Brancher les connecteurs électrigues des deux

fil d'alimentation du démarret
pattes de maintien des fils.
« Monter le systeme d' echappemem
- Remplacer les joints de‘collecteurs d echappe~
ment par des neufs au niveau des culasses.

- Contréler 'état des joints plats de raccordement
des tubes entre eux. Les remplacer si leur état le.
nécessite. '

- Les 4 écrous de fixation des tubes sur les culasses,
Les vis des deux brides ainsi que les 2 écrous de fixa-
tion du silencieux au support du cadre doivent tous
&tre serrés au couple de 1,7 m.daN.

sondes “Lambda”.
« Poursuivre les remontages comme décrit. précé-
demrment dans les paragraphes correspondants.

- Les culasses, cylindres et pistons.

- Le démarreur électrique et la roue libre de
démarrage.

- L'alternateur complet.

- Les chaines de distribution, guides et patins de
tension. '

- Le capteur de vitesse.

- le contacteur de point mort.

Pourstiivre comme indiqué ci-aprés ;
e Déposer le moteur comme décrit précédemment.
& Dévisser les 14 vis d'assemblage des demi-car-
ters, toutes situées c6té gauche (Photo 151).

PHOTO €51 (Phote RAIT)
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PHOTO 152 (Photo RMT)

Fermeture du carter moteur :

e S'assurer le la bonne mise en place de toutes les
piéces dans le demi carter gauche et notamment
la présence de la rondelle plate sur I'arbre secon-
daire de boite Photo 153, repére A).

o Vérifier la propreté des plans de joint des demi
carters. Au besoin, les nettoyer parfaitement au
solvant.

o Contrdler la présence des deux douilles de posi-
tionnement (B).

e Mettre une fine couche de pate d'étanchéité
grise pour carter en aluminium sur le plan de joint

Ouverture du carter moteur.

Attention : Deux d’entre-elles fixe également une patte
de maintien de cablage et deux autres sont équipées de
rondelles en cuivre.

e Retourner le carter moteur pour I'ouvrir en reti-
rant le demi carter droit. L'ouverture doit se faire
sans probléme. Au besoin, frapper légérement en
bout de I'arbre primaire de bofte. Prendre garde de
ne pas frapper en bout du vilebrequin au risque de
décentrer I'embiellage.

e Récupérer les deux douilles de positionnement.

Tube et crépine d’aspiration d’huile :

¢ Lorsque le carter moteur est ouvert, le tube
d'aspiration et la crépine d’huile restent dans le
demi-carter droit. Aprés avoir débofté le tube, sor-
tir la crépine pour la nettoyer Photo 152).

» Remonter la crépine (A) par sa partie la plus étroite
puis remettre le tube (B) en s'assurant de la bonne
mise en place de 'anneau en caoutchouc (C).

Mettre de la péte a joint sur les parties
hachurées du plan de joint du carter moteur,

PHOTO 153 {Photo RMT)

du demi carter gauche sauf sur la zone de la
conduite d'huile.

e Prendre le demi carter droit et refermer le carter
moteur (Photo 153). Sa mise en place ne doit pas
poser de probléme. Frapper légérement ses bords
sans forcer. En cas de probléme, s'assurer que le
tambour et les fourchettes de sélection sont bien
aligneés.

e Mettre toutes les vis a leur place respective
sachant que (Photo 151):

— les deux vis (A) dont les emplacements sont
marquées d'un triangle, recoivent une rondelle
d’étanchéité en cuivre.

— I'emplacement des pattes de maintien du cable
de démarrage. (B).

— I'emplacement du cable de masse de la batterie
sur la vis supérieure arriere (C).

e Serrer toutes les vis au couple a un couple de
serrage standard (serrer progressivement et en
croix ses vis de fixation).

o Vérifier que tous les arbres tournent librement.
Au besoin, donner quelques coups de maillet
autour des logements de roulements.

TAMBOUE

DE SELEC
Dépaose :
Aprés ouvert
nisme de sél
maniere suivi
e Extraire I'a;
e Dégager k
tambour.

e Sortir le tar
e Récupérer
sur leur axe ¢

Contrdles
En vous aid:
paragraphe,
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?ﬁ*% @Ui‘?&? ET FOURCHETTES fourcheties ainsi que I'alésage sur chacune d'elles. ’
DE SELECTION | @é@ En faisant rouler I'axe sur une surface parfaite-
Dépose : ment plane, vérifier sa rectitude. Mesurer aussi
“Aprés ouverture du carter moteur, sortir le méca-  'épaisseur des doigts de fourchettes venant se
nisme de sélection du demi-carter gauche de la  loger dans les pignons baladeurs des arbres de
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“# Extraire 'axe des fourcheties (Photo 154).
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tambour,

= Sortir le tambour de sélection (Photo 155). droit. Fgalement, contréler le diamétre de la
= Récupérer les trois fourcheites et les remetire  queue gauche du tambour ainsi que 'alésage cor-

sur feur axe dans fordre trouvé au démontage. respondant du demi-carter gauche.

Contrdles @ Repose :

En vous aidant des valeurs données en téte de  Apres lubrification des différentes piéces, procéder

"‘CU

<
paragraphe, con"i;.réie le diamétre de I'axe des  comme suit:

TAMBE)UR ET FOURGHETTES DE SELECTION
1a3 Fuumheﬁes 4. Tambuur de sélection — 5. Eiile de sélection ~ 6. Axe des fourcheties —
7. Doigt de vermmitage des vitesses — 8, Ressort de rappel - 9. Axe de sélection ~ 10. Ressort de rappel ~
11.-Ancrage du ressort - 14. Rondelle — 17. Roulement & billes du tambour ~ 20 Vis de fixation de P'étoile.

PHOTO 155 (Phote BMT)

PHOTO 154 (Photo RMT)

¢ Mettre en place les trois fourchettes dans la gorge
des pignons baladeurs sachant gue (Photo 156) :

- les deux fourchettes repérées « L » et « R » viennent
dans les pignons baladeurs de 'arbre secondaire ;

- la fourchette centrale « € » ‘correspond au
pignon baladeur de l'arbre primaire ;

- le sens de montage des fourchettes est bon
lorsque leur repére est vers le haut (visible).

s Les dégager pour loger le tambour puis mettre
leur pion de guidage dans les rainures correspon-
dantes du tambour.

« Enfiler I'axe dans les trois fourchettes ainsi que
dans le logement interne du demi carter gauche. PHOTO 156 (Photo RIMT)
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ARBRES

ET PIGNONS DE BOITE
Dépose :

o Déposer les fourchettes et le tambour de sélec-
tion (voir précédemment).

e Sortir en méme temps les deux arbres et pignons
de bofte de vitesses (Photo 157). Prendre soin
qu'ils ne se-désassemblent pas et récupérer les
rondelles (A) en bout des arbres.

DESASSEMBLAGE

DES ARBRES DE BOITE

Le désassemblage des pignons des arbres primaire et
secondaire ne pose pas de probléme particulier si ce
n'est |"utilisation d'une paire de pinces ouvrantes
pour retirer les circlips de calage latéral. Il est indis-
pensable de repérer 'ordre de montage des piéces
pour éviter toute inversion au remontage.

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES
1. Arbre primaire et pignon de 1ére (12 dents) - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon secondaire de 1ére
(37 dents) - 4. Bague lisse 18 x 23 x 9,5 mm - 5. Pignon primaire de 2éme (15 dents) -
6. Bague lisse 20 x 23 x 12 mm - 7. Pignon secondaire de 2éme (29 dents) -

8. Bague lisse 22 x 25 x 10 mm - 9. Pignon primaire de 3éme (21 dents) - 10. Pignon secondaire de 3éme
(30 dents) - 11. Pignon primaire de 4éme (23 dents) - 12. Bague lisse 8 20 mm - 13. Pignon secondaire
de 4éme (27 dentis) - 14. Rondelie @ 22 x 1,5 mm - 15, Pignon primaire de 5éme (25 dents) - 16. Bague

erénelée - 17. Pignon secondaire de 5éme (25 dents) - 18. Pignon de sorties de boite (14 dents) -
19. Plaque de fixation du pignon de sortie - 20. Vis téte hexacave # 6 x 14 mm - 21, Rondelle @ 18 mm -
22, Pattes de calage du roulement - 23. Rondelle de calage # 15 mm - 24. Rondelie de calage 8 17 mm -
25. Rondelles de calage s 20 mm - 26. Rondelles crénelées g 20 mm - 27, Rondelle crénelée g 22 mm -
28, Circlips d’extérieur g 22 mm - 28. Circlips d’extérieur @ 20 mm - 30. Roulement a billes (TNT type
6204U) - 31. Roulement & billes (TNT type 6202) - 32. Roulement a billes (TNT 17 x 42 x 12 mm) -
33. Roulement a billes (TOYQ type 6204) - 34, Joint 4 levre 20 x 32 x 6 mm - 35. Vis ¢ 6 x 10 mm -
36. Girclips d’extérieur g 34 mm.

PIGNON M3 (21 D)

PIGNON M4 (23 D)

MANCHCN M4

PIGNON M5 (25 D)
MANCHON CANNELE

NS

CANNELEE
>

RONDELLE DE BUTEE
= /
AN
=
=

- PIGNON M2 (15 D)
RONDELLE |

ARBRE PRINCIPAL"

Assemblage de Parbre primaire de boite de vitesse.

Remplacement des roulements :

Tous les roulements restent montés dans les demi-
carters. Pour les extraire, utiliser des poussoirs de
bonne dimension ou un extracteur & inertie & becs
expandeurs. Il faut tenir compte des points sui-
vants :

- Le sens de montage des roulements pour les
chasser du bon c6té ;

- La présence des pattes de calage qu'il faut dépo-
ser avant d’extraire le roulement correspondant ;

- Pour e roulement de sortie de boite, le circlips et
le joint a levre qu'il est nécessaire de déposer.

Contrdle :

Se reporter au tableau ci-avant pour connaitre les
valeurs de contrdle. Vérifier toutes les piéces (état
des dentures de pignons, des cannelures des
arbres, des bagues, des crabots, etc.). Vérifier, tout
particuliérement, les rondelles de calage latéral et
les circlips qu'il faut impérativement remplacer en
cas de doute.

ASSENMBLAGE

Remettre les pieces sur les arbres dans |'ordre
trouvé au désassemblage en respectant les points
suivants :

- Lubrifier parfaitement toutes les pieces.

- Vérifier le bon montage des circlips de calage
latéral.

- Veiller au montage de la bague cannelée du
pignon de 5*™ de l'arbre primaire afin de faire cor-
respondre ses trous de lubrification avec ceux de
I"arbre (voir le dessin).

Au remontage de la bague crénelée, faire
correspondre les orifices de lubrification avec

ceux de Parbre primaire

ARBRE It

—

BAGUE DE
PIGNON C1 |

N L

RONDELLE
DE BUTEE

/
PIGNON C11

Repose des ¢
Les deux arbre:
comme suit :

e Réunir les deu
contre l'autre.

o S'assurer de la
mité gauche de ¢
e Présenter et |

Dépose : E
A V'ouverture du
dans le demi-ca
est nécessaire

tambour de sé
pignons de boite
e Ensuite, extri
presse hydrauli



e RONDELLE pi BUTES

PIGNON G5 25Dy
ARBRE INTERMEDIAIRE .

] PIGNON M2 (15 )

RONDELLE
pepuTEE -
PIGNONGI 37D) | |

'RONDELLEDEBUTEE

S P
N \@DFLLE DE BUTEE
BAGUF DE PIGNON G3

GNGN o4 270)

RONDELLE DE BUTEE

PIGNON €2 (29 D)

BAGUE G2

PIGNON C3 (30 D)

les arbres dans | ordre

: m«esmntﬁage de I/ @arhre :,ecundmm de lemte {!e miegses

f€ N respectant |

85 paints
Heposs des arbres g«ﬁ; plgnons :

toutes {eg piéces. k
miage des cirli

ps de calage omme suit:

de la bagye Cannelée gy
e primaire afin de
§ de lubrification

‘cor itre V'autre.

fﬁ!{e cor-
aVEC teux de. - mité gauche de chague arbre.

Présenter et mettre en place les deux: arbreﬁ

> &ﬁﬁ%ﬁéﬁ&&ﬁ%ﬁﬁ
Dépose - Lé‘ﬂ &@@]

A Pouverture du carter moteur, Tembiellage reste
~dans le demi-carter gauche. Avant de le retirer; il
st nécessaire de déposer les fourcheites et le
tambour de sélection ainsi gue les arbrés et
pignons de boite de vitesses. k

s Ensuite, extraire ['embiellage en utitisant une
presse hydrauligue en prenant soin de ne pas le

|
U8 prénelde, falre ’

mézﬂmaim
i
2 ;M aﬁ ;mfg-ﬂ avee

es deux arbres étant ainsi equipes, | Jrocede
s Réunir les deux acbncs et iesjmai'ntenir'bieﬁ fliun' -

‘assurer de la présence de Ia mndeile a Iextne-

dans. ie den "'carler gauche en prenant soin que
les. r@ndplles ne tombent pas (Photo 157,
“repéres A)

o S'assiirer de 1 présence de la rondelle 3 I'extré-
mité droite de I'arbre secondaire.

s Poursuivre les remontages des fourchettes et du
_ tambour de selection comme décrit précédem-
= ment

detériorer. A dkéfaut de presse, vous pouvez chauf-
fer trés uniformément |'extérieur du demi-carter

; gauche au niveau du-fogement de roulement.

Utiliser un pistolet & air chaud.

= Sile roulement reste sur le vilebrequin, il est
nécessaire de le déposer en utilisant I'extracteur
universel Honda (réf. 07631-0010000) ou un
extracteur du commerce composé d'un décolleur
et d'tine potence avec tirant et vis centrale.

EMBIELLAGE
1. Vilebrequin et bielles assemblés -
2. Jeux de scoments —

3, Piston du cylindre avant ~
4. Piston du cylindre arriére -

5. fixe de piston -

. Clips —

7. Clavette demi-lune ~
&. Routement gauche ~
9. Routement droit.

Contrale :

a) Mettre 'embiellage sur deux-V au niveau des
portées de roulements. A "aide d'un comparateur,
contrdler le faux rond en bout de chaque queue.

- Faux rond limite : 0,05 mm.

b) A I'aide d’un jeu de cales d'épaisseur, mesurer
le jeu latéral de téte de bielle.

- Jeu latéral limite de téte de-bielle : 0,80 mm.

) Aprés avoir disposé un comparateur, mesurer fe
jeu radial de téte de bielle.

- Jeu radial limite de téte de bielle : 0,02 mm.

d) Contréler que les deux roulements restés dans
les demi carters tournent librement. Si nécessaire,

- menter des roulements neufs d'origine aprés avoir

chassé les roulements usagés avec un poussoir de
bonne dimension. Au besain chauffer les demi-car-
ters avec un pistolet a air chaud.

Nota : rappelons que, si le roulement gauche est resié sur e
vilsbrequin, il doit étre obligatoirement remplacé par un roule-
ment neuf qu'il faut monter dans le demi-carter.

Hepose @
e Le roulement gauche étant en place dans le
demi-carter corresporidant, monter 'embiellage en
utilisant "outil spécial Honda composé d'une
bague de montage (réf. 07965-YM00100) et d'un
tirant fileté (réf. G7965-VMO00200). A défaut, vous
pouvez plus simplement chauffer uniformément Ja
cage interne du roulement en utilisant-un pistolet
& air chaud. S'assurer que l'embiellage et-monté
bien & fond.
e Poursuivre en remontant les arbres et pignons
de bofte ainsi que les fourchettes et le tambour de
sélection.
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<< Réparation moteur déposé

ROULEMENT D'ARBRE PhINCIPAL DROIT 6204
ROULEMENT DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE DROIT 17 x 42 % 12

ROULEMENT DE VILEBREQUIN DROIT 28x 72x 18
COTE DROIT : ’

COTE GAUCHE :

ROULEMENT DE VILEBREQUIN GAUCHE 6207 ROULEMENT DARERE J0INT PARE-FOUSSIERE

1PAL GAUCHE 6202V
PRINGIPA JONC D'ARRET

Implantation des différents roulements sur le carter moteur.

notre site |
£ S »

ww.etal.

BATTERIE |
Emplaceme
La batterie se t
apreés avoir dép
la moto (voir
graphe traitant

Contrdle de
Aprés avoir 6té
moto, procéder
e A laide d'un
bornes de la bat
- Si la tensio
13,2 Volts, lab
- Si la tension et
rie est insuffisan

Charge de
Aprés avoir dép
suit :

e Brancher le ¢
cable (+) delab
e Brancher enst
borne (-} de la bi

BORNE (+) POST

éthode de con



parrerie 1K

Emplacement de la batterie :
La hatterie se trouve dans un logement accessible
apres avoir déposé le cache latéral 616 gauche de
a.moto (voir au chapitre "Entretien” le para-
graphe traitant de cette opération).

Controle de la tension de la batterie :
Apréss avoir 6té le cache latéral, c6té gauche de la
moto, procéder comme suit:

« A 'zide d'un voltmétre, mesurer la tension aux
bornes de |a batterie.

5ila tension est comprise entre 13.0 et
13,2 Volts, la batterie est chargée.

-5t la tension est inférieure & 12,3 Volts, la batte-
rig est insuffisamment chargée.

Charge de la batberis :

~ Bprés avoir déposé la batterie, procéder comme

ssuit

s Brancher le cable positif (+) du chargeur au

cable {+) de la batterie.

“» Brancher ensuite le cible (-) du chargeur 4 la
borne (-} de la batterie.

BORNE NEGATIVE ()

| BORNE (+) POSITIVE BATTERIE

Msthode de contrdie de la fension de la batterie,

5' o Mettre en marche le chargeur en vous assurant
*de l'intensité du courant de charge :

- Charge normale : 0,6 Ampére durant 5 & 10 heures.
- Charge rapide : 3 Ampéres durant une heure.

- CONTROLE DU )
SYSTEME DE CHARGE [&]#][%

Contréle du courant de faite :

Procéder comme suit aprés avoir déposé le cou-
vercle du fogement de batterie :

s Le contacteur d'allumage doit se trouver sur
« Off ».

e Débrancher le cable négatif de la batterie.

e Raccorder la sonde positif (+) de I'ampéremétre au
cable de masse puis la sonde négative de I'ampére-
métre 3 la borne négative de la batterie (-).

-.Le courant de fuite maxi ne doit pas dépasser :
0,2 mA.

- Si le courant dépasse la valeur autorisée, cela
indigue qu'il y a un court-circuit. Dans ce cas, loca-
liser Vorigine en débranchant I'un aprés 'autre les
connecteurs électriques.

A_M“ﬁ
=)

2,

B

Contrile du courant de fuite & Vaide d'un
ampéremetre (1) branché sur la cosse négalive
{2) de Ia batlerie et le cable de masse (3)
préalablement débranché.

WS

ALTERNATEUR

ALTERNATEUR PEGULATEUR/REDRESSEUR
" 3P @) FUSIBLE PRINCIPAL
304
1 Ty Ll
R
’ - 2%
[ __L_d—i —
y y Y Y Y R G G l
‘\\ S . I 1
REGULATEUR/REDRESSEUR BATTERIE

1

Schéma de principe ef implaniation des organes du cirouit de charge.




<< Electricité

Cantrile de la tension de charge :
Avant d'effectuer ce contrdle, assurez-vous que la
batterie est correctement chargée. Procéder
ensuite comme suit : .

e Amener le moteur a sa température de fonction-
nement puis couper le moteur.

e Brancher un voltmétre aux bornes de la batterie
(sonde rouge (+) a la borne (+) de la batterie et
sonde noire (-) a la borne () de la batterie).

e Mettre le moteur en marche.

o Mettre le phare en position feu de route (contrd-
ler que ce dernier fonctionne), puis mesurer la ten-
sion lorsque le moteur tourne a 5 000 tr/min.

- La tension de charge doit étre supérieure a la
tension de la batterie (batterie chargée entre 13,0
et 13,2 Volts) et inférieure 4 15,5 Volts.

Contrdle de la bobine de charge

de l'alternateur : ’

Apres avoir déposé le cache latéral gauche (voir au
chapitre “Entretien” le paragraphe traitant de
cette opération), procéder comme suit.

e Débrancher le connecteur noir a trois broches de
I'alternateur.

o Vérifier la résistance entre les trois bornes de fils
jaunes coté alternateur :

- Le résistance doit se située entre 0,1 et 0,5 Q.

o Vérifier ensuite la continuité entre chaque fils
jaunes et la masse coté alternateur :

eur:

- I ne doit pas y avoir continuité.

>»> CIRCUIT D’ALLUMAGE

Tableau de dépannage

~o Effectuer les contrbles suivants avant de procé-
der au diagnostic du systéme.

- Bougies défectueuses.

- Capuchon des bougies ou connexion des fils de

+.bougie lache.

-~ Infiltration d'eau dans le capuchon d’une bougie
~(d’oli des pertes-de tension secondaire d’une
bobine d'allumage).

o La tension initiale de la bobine primaire est celle
de la batterie lorsque le contact est établi moteur
non tournant.

- Si les valeurs différent de celles ci-dessus, procé-
der au remplacement du stator d'alternateur
comme décrit au chapitre « Réparation — moteur
dans le cadre ».

Controle du circuit du
redresseur/régulateur : [Photo 158}
= Déposer le cache latéral c6té gauche de la moto
(voir au chapitre "Entretien” le paragraphe trai-
tant de cette opération).

e Débrancher le connecteur blanc & 2 broches du
redresseur/régulateur. - -

» Vérifier au niveau du connecteur que les
contacts ne sont pas desserrés et que les bornes
ne sont pas corrodées.

° Si la tension de charge n'est pas correcte (voir
paragraphe précédent), mesurer la tension entre la
borne (+) du fil rouge/blanc du connecteur et la
masse. '

- Il doit y avoir continuellement la tension de la
batterie.

CONTROLES

Controle de la tension de créte
primaire de la bobine d’allumage :
Notas : - Si la bougie ne produit pas d’étincell, vérifier
qu’aucune des connexions ne soient desserrées ou en
mauvais contact avant de procéder au contrble de la ten-
sion de créte du primaire. .

- Utiliser un multimetre numérique du commerce ayant
une impédance de 10MQ/V CC minimum).

- La valeur que vous relevez varie selon I'impédance
interne du multimétre utilisé. i

CONTACTEUR D'ALLUMAGE | INTERRUPTEUR D'ARRET DU MOTEUR BOITE A FUSIBLES
D : ECM
CAPTEUR DANGLE ,ﬂ o 2 BOBINE D'ALLUMAGE ARRIERE
DINCLINAISON &
- / BATTERIE

BOBINE

D'ALLUMAGE AVANT

AVANT

BOUGIES-
GAPTEUR CKP

CONTACTEUR
DE POINT MORT

CAPTEUR D'ANGLE DINCLINAISON
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CAPTEUR CKP

Schéma de principe et implantation des organes du circuit d’allumage.

1
Tension primaire

de bobine

dallumage

Capteur CKP

Procéder comme
® Aprés avoir vé
vérifier le taux ¢
et contrdler que
e Débrancher Jec
e Insérer une bc
mage. Mettre |
masse sur le mot
e Déposer le bo'
aux bobines d'al
o Avec les fils de
cordés, raccorde
controleur de te
maire des bobine
- Branchements :
masse (-) — Cyli
masse (-).



MAGE AREY /
MAGE ARRIERE  /

BATTERIE

BOITE A FUSIBLES

ECM
/

CONDITION INHABUELLE

- CAUSE PREEABLE (eﬁectuef,te cSntrmé ;d'ansyl‘nrdm

ult au nivéau du'fil blanc/nolr entre la bobine dallumage et
nitact de Ia bome primaire, ou cirouit ouvert

fision initiale est normale lorsque fe

nision primaire Absence de tension initlale avec le tontact 1
bing &tabli ef le conlacieur d'armét du moteur sur
Hallumage "C¥'. {Les autres composants électriques - 2,
: sont noTmauxj. :
3.
La tension initiale est normale, mals elle 1
balsse de 2 - 4V au lancement du moteur,
2.
3
o

La tenslon initlafs est normate malsiiny .
pas de tension de créte al démarrage du
motel, :

La tension Inifizle est normale malg la
tension dewréle est infériewe & la valeur
standard,

= Limpédance du multim
i l.’ayitesse ds: ’I,a}jceme

e tension de créie (1 systeme sl |
g perieurg aux spécifications avec les

e {12 chule detension se produit suriout au

o du conmacteur de IEGH, ou ECH

al branchée ou coupure de cireuii au niveau du
‘branchée u coupure de circuit au niveau

nire les bobines d'allumage et FECM,
mage ptimaire.

|2 ou de point mort défectusux.

6t o clrcuit ouvert dansles fls

rices d'6char

i supérieure
. | 4. ECM défectueu:
Latension inftiale s11a tension de crdte sont .. Bouigie Uélectueuse ouuite de courant secondaire au niveau e a bobine
sormales, mais if n'y & pas d'étincelles. 1 dallumage. -
: -2, Bobine(s) dallumage défe 5
- Capleur CkP L& tension de cféle est infrieurs a la valeur 1 miitimétee est iop faible, inférieure:-a 10 MOVEC.
: standard, 2 ament est trop lente. (Charge de batlerie insuffisante.)
§ R Lob 3 ¢ lonhage du contrbleur et de fimpulsion meswiée
g ‘o5: ({8 8ystéme est formal s la tension mesurée
7 ast suprieurs & la fension standard au molns une fols).
4, Gapteur CKP défectueux (st n® 1,23 cl-dessus sont normaux).
Pas de tension de créle. 1. Adaptateur de tension de ¢réte défaciupux.
2, Caplour DKP défeclueur, .

Procéder comme suit: :
o Aprés avoir vérifié les connexions (voir o avant),
sérifier le taux de compression de chaque cylindre
et contrdler que sa bougie est bienen place.

= Débrancher les capuchons de bougie.
» Insérer une bougie neuve dans le bobine d'allu-

mage. Mettre les électrodes des bougies 2 fa

masse sur le moteur.

s Déposer le boftier du filtre d'air enfin d'accéder
aux hobine$ d'allumage. ‘

e pvec les fils de bobines d'allumage primaire rac-
cordés, raccorder les sondes du multimétre ou du
contrBlaur de tension de créte & la bome du pri-

“maire des bobines et a la masse.

- Branchements : Cylindre avant : Bleuflaune (+) et
masse (-) — Cylindre arriére © Jaune/bleu (+) et

Tablzau de diagnostics des pamies dallumage.

o Mettre le conjtatt, vous devez avoir la tension de
la batterie. i

-Si-ce n'est lg cas, voir le tableau de dépannage
ci-joint et vérifier tous les composants.

= Wettre le contacteur d'allumage sur « Off ».

= Brancher I'adaptateur de tension de créte &
votre multimétre ou utiliser un controleur de ten-
sion de créte.

- Adaptateur Honda référence 07HGJ-0020100.

« Installer la sonde (+) de votre voltmétre & la
horne : Cylindre avant : Bleu/jaune (+) — Cylindre
arriére © Jaune/bleu (+) - sans débrancher ce der-
nier et a borne () & la masse.

= Replier la béquille latérale puis établir le contact.
@ Actionner le contacteur du démarreur et relever
la tension de créte du primaire de la bobine dallu-
mage : 100 Volis mini.

BORNE BLEU/MAUNE

Arrigre - BORNE JAUNE/BLEU

SONDE (+)

Contrdle de Ia tension de créte au primaire de fa
bobine d'aliumage & Palde d’un voltmétre équips
d’un adapiateur duht‘!esf deux sondes positives
et.négatives sont refiées au fils du connecteur
de hobine,

- 51 la tension est anormale, effectuer fe contréle
de chaque composant comme indiqué dans le
tableau de dépannage ci-joint.

Tension de créte

du capteur d'allumage :

Procéder comme suit :

e« Aprés avoir vérifié les connexions (voir ¢ avant),
vérifier le taux de compression de chague cylindre
et contrbler que les bougies sont bien en place.

« Déposer la selle afin d'accéder au boitier d'allu-
mage.

« Débrancher les connecteurs noir.et gris du bai-
tier de gestion « ECM ».

« Brancher I"adaptateur de tension de créte a
votre multimétre ou utiliser un contréleur de ten-
sion de créte.

- Adaptateur Honda référence 07HGJ-0020100.

s Raccorder votre multimétre c6té borne a
'emplacement des fils jaune (-} (B22 du connec-
teur gris) et blanc/jaune (+) (A 32 du connecteur
noir). ‘

= Replier la béquille latérale puis établir le contact.

/ ADAPTATEUR DE ‘TENS!ON DE CRETE

CONNECTEUR 33P (GRIS CLAIR) DE L'ECM
{c6té il de fa bome femalle}
Gontrdle de fa tension de créte
du capteur d’aliumage au nivesy
des connecteurs de P “ECI™.

« Tout en actionnant fa poignée de frein; actionner
le contacteur du-démarreur et relever la tension de
créte du capteur d'allumage : 6,7 Volt mini.

- 5i la tension de créte relevée au connecteur de
" « ECM » est anormale, mesurer la tension de
créte au niveau du connecteur du capteur d'allu-
mage {conmecieur blanc a deux fiches).

s Mettre le contacteur d'allumage sur « Off ».

e Débrancher le connecteur du capteur d'allumage.

¢ Brancher {'adaptateur de tension de créte &
votre multimétre ou utiliser un contrbleur de ten-
sion de créte. .

« Replier {a béquille latérale puis établirle contact.

= Tout en actionnant la poignée de frein, actionner
le contacteur du démarreur et relever la tension'de -
créte comparer la & celle relevée au niveau de
" « ECM ». :

- Si la tension de créte relevée au connecteur de.
I « ECM » est normale et si la tension relevée au
connecteur du capteur est anormale; cela vous
indique un circuit ouvert dans le cablage allantau
capteur {court circuit, fil coupé ou connéxion défi-
ciente dans le faisceau électrique).




jlectricite

’ CONNECTEUR 2P (cdté
capteur de [a borne male)

ADAPTATEUR DE TENSION DE CRETE

Contréle de la tension de créte
du capteur d’allumage au niveau
du connecteur du capteur d’allumage.

- Si la tension de créte relevée au connecteur de
I' « ECM » est normale et si la tension relevée au
connecteur du capteur est normale, vérifier les
composants comme indiqué dans le tableau de
dépannage. Si tous les composants sont normaux,
le capteur d'allumage est défectueux et doit étre
remplacé.

Contrdle du calage de Pallumage :

Nota : Le calage de I'allumage est réglé en usine. Il est &
vérifier uniquement lors du remplacement d'un compo-
sant du systéme électrique.

Procéder comme suit :

» Déposer le capuchon de la bougie et raccorder la
lampe stroboscopique au fil de la bougie (voir
schéma d'installation de votre lampe strobosco-
pique).

o Sur le couvercle de 'alternateur, déposer le bou-
chon masquant le repére de calage d'allumage et
de point mort haut.’

¢ Mettre le contacteur d'allumage sur « On »,

e Replier la béquille latérale.

e Tout en actionnant la poignée de frein, actionner
le contacteur du démarreur.

Nota : Pour éviter de décharger la batterie ne pas action-
ner le contacteur du démarreur plus de 7 secondes.

- Le calage de I'allumage est correct si le trait repére « F »
sur fa périphérie du rotor d'afternateur est aligné avec son
repére fixe. Si le calage n'est pas correct, contréler le
capteur d'allumage. :

>> CIRCUIT DE DEMARRAGE >>

DEMARREUR

Désassemblage du démarreur :

Une fois le démarreur déposé (voir au chapitre
« Réparation moteur dans le cadre » ci avant),
procéder comme suit :

e Dévisser les deux vis d'assemblage du démar-
reur. Récupérer les vis équipées de joint torique.

= Oter le couvercle avant (coté pignon d'entraine-
ment) puis récupérer :

- Le joint d'étanchéité du capuchon.

e Sur la partie arriére, déposer le couvercle dans
lequel sont logés les charbons puis récupérer :

- Les rondelles de calages.

- Le joint d’étanchéité du capuchon.

- L'induit.

Dépose - repose

de la platine suppert des charbons :
Une fois le couvercle arriére déposé, procéder
comme suit :

e Dévisser I'écrou a la base de la borne d'alimen-
tation puis récupérer sur la borne :

- Les rondelles plates.

- Les rondelles isolantes.

- La butée plastique du cable électrique.

- Le joint torique.

e Dégager le porte charbon du couvercle avec la
vis de borne.

e Dégager les charbons de leur support (porte
charbons).

Au remontage, procéder a |'inverse de la dépose
en respectant les points suivants :

- Assurez-vous que les charbons soient bien en
place dans leur support.

- Mettre en place le porte charbons en alignant
son téton sur la gorge du couvercle.

- Mettre en place les rondelles dans V'ordre inverse
de la dépose en sachant que le joint torique doit
étre obligatoirement neuf.

CONTROLES

e Vérifier que le joint a levre ainsi que le roule-
ment a aiguilles du couvercle avant ne présentent
pas de signes de détérioration, d'usure ou de
dégats.
e Vérifier 'état de la bague centrale du couvercle
arriere,

CONTACTEUR DE DEMARRAGE

RELAIS DE DEMARREUR/
FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

CONTACTEUR D'ALLUMAGE O

BATTERIE

CONTACTEUR
D'EMBRAYAGE

DEMARREUR

CONTACTEUR DE FUSIBLE SECONDAIRE

CONTACTEUR DE POINT MORT
BEQUILLE LATERALE  (10A)YDIODE

FUSIBLE
PRINCIPAL

CONTACTEUR FUSIBLE AUXILIAIRE
D'ALLUMAGE 10A

BATTERIE . :
r, CONTAGTEUR DE RELAIS gg%’m;
DE DEMARREUR 9 (B) ‘
——an GR ?’
DEMARREUR an e o HAUT B

Y

2P (G)

DIODE !Fj :
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DE POINT MORT

Schéma de prineipe et implantation des organes du circuit du démarreur.
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e Vérifier I'ind
- Contrdler qu
ne sont pas d¢
- Vérifier a I
entre deux lan
avoir continuit
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Assemblag
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¢ Mettre en ¢
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RESSORT

PORTE-BALAIS

COUVERGLE ARRIERE

Démarreur dlechrigue.

JO]NI TORIQUE

” ISOLATEUR

RONDELLE

JOINT YORIQUE  gUTER DE BORNE

o A Paide d'un ghmmétre, vérifier la continuité
entre le charbon jsolé et la borne du cable d'ali-

“JSIU[E‘SF L . . . G e
(108} oogcmm"% mentation. il doit y-avair continuité.
= Toujours & l'aide de 'ohmmetre, vérifier la conti-
nuité entre le charbon isolé et le couvercle. Il ne
EAULARE doit pas y avoir continuite,

o g;»‘gmcmm
. YERA
B B RRAGE

i

/ TWL HAUT"\ BAS
it i CON
it {9\ ) Sonmacreup

/ DEBEQUI 2
@1 a \\\?»/ LATERA

o Verifier que les charbons ne soient pas détério-
1és oU usés : cote limite d'utilisation 3,5 mm mini.
& Vérifier l'induit:

- Contrdler que les lames du collecteur de 'induit
ne sont pas décolorées.

- Vérifier & I'aide d'un ohmmétre la continuité
entre deux lames du collecteur de Vinduit. I doity
“avolr continuité,

- Vérifier la continuité entre chaque lame et l'axe
de Vinduit. I ne doit pas y aveir continuité.

- pssemblage du démarreur

s Poser U'induit dans le corps du démarreur.

‘Waintenir fermement ce dernier lors de sa mise en

place pour résister a l'atiraction exercée par

I'aimant du corps de démarreur sur I'induit.

s nstalfer un joint neuf sur le corps du démarreur
cbté couvercle arridre.

¢ Fduire la bague de guidage de {'induit, en fond

" tle couvercle d'une fine couche de graisse.

s Mettre en place les rondelles de calages sur

['axe de Vinduit puis présenter fe couvercle sur le

corps du démarewr, en prenant soin d'aligner sa

languette avec 'encoche sur le corps du démar-
reur. Enfoncer les charbons dans leur logement sur
le porte charbons afin de Tibérer le passage 2
I'nduit.

Coté pignen d'entrainement @

® Mettre un joint d'étanchéité neuf sur le corps du
démarreur.

o Graisser la levre du couvercle ainsi que le roule-
ment & aiguilles.

e Mettre en place le couvercle en alignant son
repére de montage avec celui sur le corps-du
démarreur.

» Metire un joint torique neuf sur les vis d’assem-
blage, les huiles légérement).

o [nstaller les vis d'assemblage que l'on serrera a
un couple de serrage standard.

e Installer un joint torique neuf sur le corps du
démarreur. Graisser ce dernier avant son installa-
tion.

RELAIS DU DEMARREUR &
Contréle du fonctionnement du relals :
Aprés avoir déposé le couvercle d'accés 3 la batte-
rie (cache latéral gauche) (voir au chapitre
"Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion), procéder comme suit :

= Retirer la béquille latérale.

s Mettre le contacteur d'allumage sur « On ».

- La bobine du relais de démarreur est normale si
vous entendez un daquement dans celui-ci.
- Si aucun claquement n'est détecté. Il vous faut
controler le relais du démarreur comme suit.

Contréle du circuit @

@ Retirer le béquille latérale et tenir la moto.

e Placer le contacteur d'allumage sur « On ».

« Serrer la poignée de frein gauche puis actionner
le contacteur du dématreur. Au niveau.du connec-
teur rouge a 4 fiches du relais, brancher un volt-
métre aux bornes des fils vertfrouge (+) et la
masse (-).

- Si la tension de la batterie apparait au moment
ou I'on actionne le contacteur du démarreur, le
relais est normal.

- Sice n'est le cas, il vous faut contrler les circuits
ainsi que le relais.

Contréle du circuit de masse :

e Contacteur d'allumage sur « Off », débrancher e
connecteur rouge & 4 fiches du relais de démar-
reur.

e Maintenir la moto en position verticale, béquille
latérale repliée.

o Vérifier la continuité entre le fil vert/rouge (+) du
connecteur du relais et ta masse ().

- S'ily a continuité, lorsque la béquille latérale est
repliée, le circuit de masse est normal.

- S'il n'y a pas continuité, vérifier le dircuit allant a
la béquille latérale.

>»= GIRGUIT DIVERS

COMPTEUR ET

GAPTEUR DE VITESSE &) -@m
Contréle du combiné d'instruments @
Lorsque I'on met le contact, vérifier que les
aiguilles du compteur de vitesse et du compte-
tours ainsi que la jauge de température du liguide
de refroidissement se déplace jusqu'a teur valeur
maxi puis reviennent a zéro.

- Si une des fonctions n'est pas assurée, il vous
faudra remplacer I'ensemble du combiné.

- Si l'aiguille du compteur de vitesse, fonctionne
au départ puis ne fonctionne plus lors de la
conduite, effectuer les contrbles suivants.

Contréle de I
o Déposer le r
12 Volts & s 1a borme reper

et la borne (4 la
démarreur.

relais de demarreur :
- {I'doit y avoir continuité entre !es Bornes de ab!e
lorsque {a batterie est branchée et pas de conti-
nuité lorsque la batterie est debranchee

BORNE *D* BORNE *¢”

BORNE '8* (4}

BORNE “A" {+)

Contrale du relais de démarreur.

Contréle du cireuit :
= Maintenir la moto en position verticale roue
arriére décollée du sol.

« Metire le contact puis mesurer la tension de sor-
tie (signal du capteur (Photo 159))-entre les
bornes du connecteur 16 broches du combine ins-
truments {connecteur en place) et la masse en fal-
sant tourner lentement la roue arriére a fa main,

- Branchements : Rose/vert {+) et masse {-),

- Valeurs relevées : de 0 & 12 Volts en répété:

s Résultats : - Si la tension apparaft mais que le
compteur ne fonctionne pas normalement, rempla-
cer le tableau de bord.
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CAPTEUR VS/JOINT TORIQUE

PHOTO 159 (Photo RMT)

- Si la tension d'impulsion n'apparait pas, effectuer
- le contrdles suivants :

e Débrancher le connecteur du capteur de vitesse

{Connecteur 3 broches).

o Vérifier |'état de ce connecteur (cosse male bran-

chée ou défectueuse.

» Mettre le contact puis mesurer la tension au

niveau du connecteur du capteur (c6té faisceau).

- Branchements.: Noir/marron (+) et vert/noir {-).

- Valeurs relevées : Tension de la batterie.

- S'il n'y a pas la tension de la batterie, il y a une

coupure dans le circuit au niveau des fils noir/mar-

ron ou vert/noir.

e Couper le contact, puis débrancher le connecteur

16 broches du tableau de bord.

o Contréler la continuité entre le connecteur du

capteur de vitesse et le connecteur du combing,

cOté faisceau

- Branchements : Rose/vert (+) et rose/vert (-).

- Valeurs relevées : Il doit y avoir continuité.

- Sl n'y a pas continuité, vérifier le fil rose vert. Ce

dernier doit &tre coupé.

e Débrancher le connecteur 33 broches gris de

I" "ECM".

e Vérifier la continuité entre le tableau de bord et

" "ECM™.

- Branchements : Rose/vert (+) et masse (-).

- Valeurs relevées : 1l doit y avoir continuité.

- S'il n'y a pas continuité, vérifier le fil rose vert. Ce

dernier doit étre coupé.

e Si les points ci-avant sont corrects, remplacer le

capteur de vitesse.

COMPTE-TOURS &]#|[%]

Contrédle du combiné d’'instruments :
Lorsque I'on met le contact, vérifier que les
aiguilles du compteur de vitesse et du compte-

tours ainsi que la jauge de température du liquide
de refroidissement se déplace jusqu'a leur valeur
maxi puis reviennent a zéro.

- Si l'aiguille du compte-tours ne fonctionne pas
au départ mais que les autres aiguilles fonction-
nent, le tableau de bord est défectueux et doit
donc étre remplacé.

- Si aucune aiguille ne se déplace, effectuer le
controle des lignes d'alimentation et de masse du
combiné instruments.

- Si I'aiguille fonctionne au départ mais que le
compte-tours ne fonctionne pas lorsque le moteur
tourne, effectuer les contrdles suivants.

Contrdle du circuit :

© Déposer le tableau de bord.

® Brancher un adaptateur de tension de créte a la
borne du fil jaune/ vert (+) et a la masse (-).

e Démarrer le moteur et mesurer la tension de
créte d'alimentation du compte-tours.

- Branchements : jaune/vert (+) et masse (-).

- Valeurs relevées : Tension de créte de 10,5 Volts
mini.

- Si la tension de créte est normale, remplacer le
tableau de bord.

- Si la tension est inférieure a 10,5 Volts, rempla-
cer|" "ECM".

- Si la tension est de 0 Volt, vérifier la continuité
entre le connecteur 16 broches du tableau de bord
et la borne du fil jaune/vert sur le connecteur gris
(33 broches) de I’ “ECM” : - S'il y a continuité,
rechercher une coupure du faisceau — S'il n'y a pas
continuité, remplacer I "ECM".

[ ]

Rt

CONNECTEUR 16P (c6té faisceau)

Contrdle de la continuité entre le connecteur
du capteur de vitesse et le connecteur
du tableau de bord.

INDICATEUR DE TEMPERATURE DE

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT/
CAPTEUR “ECT”

Lorsque I'on met le contact, vérifier que les
aiguilles du compteur de vitesse et du compte-
tours ainsi que la jauge de température du liquide
de refroidissement se déplace jusqu'a leur valeur
maxi puis reviennent a zéro.

- Si l'aiguille de la jauge ne fonctionne pas mais
que les autres aiguilles fonctionnent, le tableau de
bord est défectueux et doit &tre remplacé.

- Si aucune aiguilles ne fonctionne, contréler les
circuits d'alimentation et de masse.

- Si l'aiguille de la jauge de température fonc-
tionne mais que la jauge ne fonctionne pas moteur
tournant, effectuer les controles suivants.

Controle du circuit :

a) Lorsque le moteur est chaud mais
que Faiguille de la jauge ne bouge pas :
e Avant d'effectuer le controle du circuit, assurez-
vous du bon fonctionnement des composants sui-
vants :

- Etat de |a batterie.

- Fusible grillé.

- Fonctionnement de |"avertisseur sonore.

® Déposer ensuite la selle.

o Débrancher le connecteur 33 broches gris de
I" "ECM".

e Débrancher le connecteur 3 broches gris du cap-
teur de température "ECT".

e A l'aide d'un fil volant, mettre & la masse le fil
vert/bleu au niveau du connecteur du capteur cdté
faisceau.

e Mettre le contact et vérifier que 'aiguille du
thermomeétre au tableau de bord se déplace vers la
position “H".

- Si laiguille se déplace, le circuit est normal, dans
ce cas, il vous faut contréler le capteur de tempé-
rature “ECT".

- Si l'aiguille ne bouge pas, vérifier qu'il n'y a pas
de coupure du circuit ou un court-circuit au niveau
du céble vert/bleu entre le capteur "ECT” et le
tableau de bord.

- Si le fil est normal, remplacer le tableau de bord
et vérifier a nouveau.

Contrile du capteur de température
du liquide de refroidissement "ECT” :
Cette opération est décrite au chapitre
“Réparation moteur dans le cadre” {ci avant) au
paragraphe traitant des capteurs dans la “gestion
et I'alimentation du moteur”.

CAPTEURECT

CAPTEUR ECT

Gontrole du capteur de température

de liquide de refroidissement.

TEMOIN DE RESERVE

DE CARBURANT ET CAPTEUR DE
RESERVE DE CARBURANT &]#|(¥]
Controdle au tableau de bord :

o S'assurer que lorsque I'on met le contact, le
témoin de réserve reste allumé durant 1,5
secondes avant de s'éteindre.

- Si le témoin de réserve fonctionne anormale-
ment, effectuer les contréles suivant.

Contrale du circuit :

a) Le témoin de réserve

ne s’éteint pas : )

e Soulever puis soutenir le réservoir (voir au cha-
pitre “Entretien” le paragraphe traitant de cette
opération).

= Débrancher
pompe & carbur
e Mettre le cont
- Si le témoin s
burant.

- Si le témoin n
de court-circuit
le combiné d'in
normal, rempla
un neuf puis cot

b} Le témaoit
ne s’allume
e Soulever puis
pitre “Entretier
opération).

e Débrancher
pompe a carbu
connecteur cité
cairetvertale
e Mettre le cont
- Si le témoin s'
burant.

- Si le témoin 1
noirfvert clair n
bord et le con
intact, remplace
fier a nouveau.
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traitant deg ¢, {ci m<maa émoin s'éteint, remplacer la pompe a car-

Dletrs dapns |

N du moteyp a “gest

le 1émoin reste allumeé, vérifier qu'il n'y a pas
' court-circuit au niveau du fil noir/vert clair entre

———

iial, remplacer te combiné d'instruments par
cuf puis contrbler a nouveau.

jLe témoin de réserve

¢ s'allume pas

olilever puis soutenir le réservoir (voir au cha-
re "Entretien” le paragraphe traitant de cetie
pevation).

Débrancher le connecteur m,_mﬂ:n:m Qm la
ompe & carburant: Court-circuiter (au niveau du
necteur cité faisceau;, [a borne des fils noirfvert
stvert & 'aide d'un shunte. )

Metire le contact et vérifier le témoin lumineux.
Side témoin s'allume, remplacer la pompe & car-
ant.

@!

témoin ne s'allume pas, vérifier que le fil

1t clair n'est pas coupé entre le tableau de
ga et fe connecteur de fa pompe. Si le fil est
tact, remplacer le combiné d'instrument et véri-
ar & nouveau.
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Sagmm d'instruments et la pompe. Si le fil est .

9. m@:,:mﬂm_._. de ngna_m -

11. Sonde “Lambda sur mﬁ_mazw arriére ~
12, Pompe 4 carburant =
13, nmﬁm_% de réserve de carburant -
14. Relais de fa pompe & carburanl —
15, Relats d'arrét du-moteur -
6. Capleur dinclinaison de la moto ~
17. Sende “Lambda” du cylindre avant —
18, Démarreur —
19. Refais du démarrew
26. Fusibie principal (30 A) -
21. Batterie —
22, Eclairage de la plague de police —
23, Clignotant arriére droit ~
24, Feu rouge et stop —
28, Glignotant arriere gauche ~
26, Contacteur de fou stop sur pédale de frein —
27. Contacteur de séourité sur fa béquille fatérale -
28. Redresseur régulatenr
28, Alternateur =
30, Gapleur MAP ~
31, Capteus IAT —
32, Hectrovanng AGY -
33, Capteur TP -
34, Injecteurs arribre et avant —
3%, Gapteur ECT —
36, Captenr GP ~
37. Electrovanne du systéme “PAIRY —
38, Bohines et bougies @ allumage ~
38, Masse du cadre
48, Contacteur de point mort ~
41, Boitier des fusibles
4. Allumage pompe & carburant =
B. Pharg —
. Few arrigre/stop/clignotants/pasition —
. Mots ventilateur ~
E. Montre ~
F. Diode} -
42, Caplewr de vitesse
43, Contacteur de séourité sur la nséamm el

48, nmﬁmﬁmﬂ des

47. Glignotant avant msm%m =
48, Feu de position —

49. Phares -~ 50, Tableau de bord ~

51, Gligrotant avant droft -

Cotle couleur :

BL neir - Y. jaune - BY. bleu - G. vert - B, rouge - W. blane - Br. marren - §. orange - L. blew olair - Ly, vert claly - Poros ]
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<< Partie cycle

- Partie cycle >>
Honda « xL 125V varadero injection »

>> FOURCHE >> #FF][X

ELEMENTS

DE FOURCHE &] ] F][X]

Dépose et repose

des éléments de fourche

e Déposer la roue avant (voir a la fin du chapitre
"Entretien”).

e Déposer |'étrier de frein avant comme décrit plus
loin au paragraphe correspondant, le suspendre a
|'aide d'une cordelette au guidon.

e Déposer le garde-boue avant avec son pontet
rigidificateur (4 vis).

e Desserrer suffisamment les deux vis de bridage
du tube de fourche au té supérieur. A cet instant,
débloquer, sans le retirer, le bouchon supérieur du
tube de fourche.

e Desserrer suffisamment les deux vis de bridage
du tube de fourche au té inférieur.

e Faire glisser I'élément de fourche vers le bas. Au
besoin, insérer une lame de tournevis dans la fente
de bridage des tés de direction pour faciliter cette
dépose. :

o Déposer |'autre élément de fourche de la méme
maniére.

A fa repose, respecter les points suivants :

- L'extrémité des tubes (sous leur bouchon) doit
étre au méme niveau que la face supérieure du té
supérieur de direction.

- Vis de bridage du té inférieur (couple de serrage
3,4 m.daN).

- Bouchons supérieurs des tubes (couple de ser-
rage 2,2 m.daN).

- Vis de bridage du té supérieur (couple de serrage
2,6 m.daN).

0,4 m.daN

2,6 m.daN

3,4 m.daN

Dépose de la fourche.

6,6 m.daN

Aligner

TE SUPER

Au remon
le sommet

- Vis de fiy
(couple de
filetage du
Loctite Frene

Remplace
Vidanger ch.
{"autre. Pour
¢ Déposer ui
dent paragrz
e Serrer le tt
mords doux.
e Dévisser |
de mainteni|
du ressort.

e Récupérer
sort puis le r
e Retourner
de le vidang
nant8a 101
e Maintenir
étau muni d
mum le tube
s Prendre d
cushion oil Tt
SAE 10 et ver
e Purger |'él
d'air en actic
e Si ce n'est
tube dans le
o Contrbler
tance par ray
- Niveau d'hi
e Au besoir
|"huile ou «
seringue.
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| LIQUIDE DE FOURCHE e BOUCHOI
%w 7 | JOINT PARE-POUSSIERE SEGHENT BAGUE
% ANNEAU D'ARRET /
NIVEAU DE
LIQUIBE @
BAGUE DETANCHEITE
. :
. il BAGUE DIAPPUI / ‘\
T E SUPERIEUR N -
G BAGUE DE GLISSIERE 7 TORIGUE
\{ Ay remontage des éléments de Tourche, aligner ) BAGUE DE TUBE
SIEGE DE RESSORT
e sommet ﬁf:ﬂzﬂgsg é:igj: e;::!rﬁi;) ;f?mn) avec la Le niveau d'huile dans les tubes s¢ mestre, DEFOURCHE .
P tube enfoncé sans le ressort de fourche. FOURREAU \ -
DE FOURCHE PISTON DE FOURCHE
is de fixation du support d'étrier de frein e Monter le ressort dans le bon sens (extrémité
couple de serrage 3,0 m.daN). Mettre sur leur  avec les spires rapprochées vers le bas). i RESSORT DE DETENTE
tage du produit de {freinage (par exemple © Remettre le siége supérieur du ressort et {'entre-
octite Frenetanch blew). toise, RESSORT O FOURCHE
: ; ® S'assurer que le joint torique du bouchon est en
Hemplacement de Phufle de fourchs : parfait état. Au besoin, le remplacer.
- Vidanger chagque élément en procédant I'un aprés e Visser le bouchon a 'extrémité du tube tout en 2.0 mbaN CARTOUCHEDHUILE  TUBE DE FOURGHE
E Qoo utre. Pour cela, procéder comme suit : comprimant le ressort. Le bouchen sera serré défi-

p—

5,8 m.daly

Part

Déposer un élément comme décrit dans fe précé-

dent paragraphe.

Server e tube de 'élément dans un étau muni de

mords doux.

¢ Dévisser le bouchon supérieur en prenant soin

de maintenir une pression pour contrer la poussée

du ressort.

@{Récupérer I'entretoise, le sidge supérieur du res-

sortpuis le ressort.

a Retourner I'élément au dessus d'un récipient afin
de-le vidanger. Parfaire cetie vidange en action-

~ nant 8 a 10 fois I'élément.

» Maintenir I'élément bien verticalement dans un

étau muni de mordaches puis enfoncer au maxi-

murm fe tube.

¢ Prendre de I'huile pour fourche Honda “Ultra

cushion oil 10 W ou une huile de quahte équivalente

SAE10 et verser la quantité de 346 + 2,5 cn’,

= Purger ['élément pour chasser toutes les bulles

“d'air en actionnant le tube 5 & 10 fois.

f»iSi ce n'est déja fait, enfoncer complétement le

tube dans le fourreau.

o Contrbler le niveau d'huile en mesurant la dis-

“tance par rapport a 'extrémité du tube

Niveau d'huile standard : 117 mim.

© s Au besoin, régler ce niveau en rajoutant de

["huile ou en pompant 'excédent avec une

seringue.

nitivement lorsque I'élément sera remonté sur la
moto (voir le texte précédent).
e Remonter: ['élément sur la moto comme décrit
précédemment puis effectuer la vidange de 'autre
élément de fa méme maniere,

Démontage d'un élément de fourche :
Nota : La méthode est identique paur les deux éléments.

Aprés avoir déposé puis vidangé I'élément de
fourche, procéder comme suit :

* Serrer le fourreau de fourche dans un étau muni
de mordaches de protection.

e Retirer la vis hexacave inférieure (sous le pas-
sage d'axe de roue) en utilisant une clé Allen de 6
mm. Récupérer sa rondelle d'étanchéité.

Mota : Si la-pipe d'amortissement interne toume avec fa vis,
immobilissr cette pipe en remontant le ressort, fe siége supé-
tieur, lentretoise puis visser le bouchon du tube.

e Renverser le tube de fourche puis récupérer la
pipe d'amortissement hydraulique et le ressort de
butée d’extension. Ne pas retirer le segment de la
pipe d’amortissement sauf s'il doit 8tre remplacé.

o Déposer le cache poussiére du fourreau de
fourche puis retirer 'anneau de maintien du joint &
levre d'étanchéité.

e Par quelques secousses en tirant le tube, extraire
le joint & lévre et la bague de coulissement avant
de pouvoir séparer le tube du fourreau.

Composants d'un élément de fourche.

= Récupérer la butée hydrauligue de compression
servant de support & la pipe d'amortissement.

= Déposer le joint & lévre, la rondelle d‘appui etla
bague de coulissement.

e Setlement en-cas de remp!acement déposer la
bague du tube de fourche en écartant sa fente
avec un tournevis pour la déloger de 'extrémité
du tube.

® Procéder au démontage de l'autre élément de la
méme maniére.

Nota : Prévoir, obligatoirement, le remplacement du joint
a fevre de chaque élément.

Controle :

- Remplacer le ou les tubes de fourche s'ils sont
rayés ou s'ils sont faussés.

- Remplacer toute piéce marguée (pipe d'amortis-
sement, cone de butée inférieure).

- La longueur de chaque ressort ne doit pas étre
inférieure 3 461 mm.

- Examiner les bagues de coulissement : celles en
bas de chaque tube et celles gui sortent des four-
reaux lors du démornitage. Les remplacer si elles
sont marquées.

BAGUE

BAGUE

DYAPPUL

Points de conlrble

SURFACES EN CUIVRE

Conirdle de Pusure des bagues de coutissement
e*un dlément de fourche,

Assemblage d'un élément de fourche :
e Nettoyer tous les composants de I'é¢lément de
fourche.

= Equiper le tube de fourche comme suit :

- Sielle a été déposée, remeftre une bague de gui-
dage neuve a 'extrémité du tube. Faire trés atten-
tion, en 'écartant, de ne pas ta déformer et veiller
a ce qu'il n'y ait pas de bavure qui risquerait de
rayer son revétement.

- Par I'autre extrémité du tube, remettre successi-
vement la bague de guidage du fourreau, la ron-
deltle d’appui et le joint & 1evre (inscriptions vers le
haut). Toutes ces pieces doivent étre préalable-
ment lubrifiées avec de I'huile de fourche neuve.



<< Partie cvcle

o A l'extrémité du tube, remettre la butée hydrau-
lique.

e Monter le tube ainsi équipé dans le fourreau.

e Mettre en place, en méme temps, la bague de
coulissement et le joint & lévre dans le logement
du fourreau. Pour cela, utiliser le poussoir Honda
(réf. 07945-4150400) et la masse a inertie Honda
(réf. 07747-0010100) venant coulisser sur le tube
de fourche. '

» Monter le jonc de calage du joint en s'assurant
qu'il est bien logé dans la gorge interne du four-
reau.

e Remetire un cache-poussiére, de préférence,
neuf aprés I'avoir lubrifié.

* Remonter la pipe d'amortissement comme suit :

- Equiper la pipe d'amortissement du ressort de
butée d'extension.

- Introduire dans le tube de fourche la pipe

d’amortissement équipée du ressort. S'assurer
qu'elle vient bien au fond du fourreau.

- Serrer le fourreau de fourche dans un étau muni
de mordaches.

- Mettre du produit de freinage sur le filetage de la
vis hexacave (par exemple, Loctite Frenetanch
bleu) puis équiper cette vis d'une rondelle d'étan-
chéité neuve.

- Serrer cette vis et la bloquer au couple de
2,0 m.daN.

Nota : si la pipe d'amortissement interne tourne avec Ja
vis, immobiliser cette pipe en remontant le ressort, e
siége supérieur, I'entretoise puis visser le bouchon du
tube.

e Mettre la quantité d'huile nécessaire et pour-
suivre les remontages comme expliqué précédem-
ment au paragraphe « Remplacement de I'huile de
fourche ».

>> COLONNE DE DIRECTION

CONTROLE &)F][XK]

Contréle de la précharge

aux roulements de colonne :

Si vous constatez un jeu anormal aux roulements
de colonne de direction ou une dureté au pivote-
ment de cette derniere, il faut controler et, au
besoin, régler le jeu a la colonne de direction. Pour
cela:

e Maintenir la roue avant décollée du sol a I'aide
d'un support trés stable sous le moteur.

 Mettre la direction en ligne droite.

Méthode de contréle de la précharge
des roulements de la colonne de direction
a Paide d’un peson.

o Accrocher un peson a ressort sur I'un des tubes
de fourche, entre les deux tés de direction.

o S'assurer qu'aucun cable ou faisceau de fils élec-
triques ne génera le bon pivotement de la direc-
tion.

e Tirer sur le peson bien dans I'axe avant-arriére
de la moto, c'est & dire, perpendiculairement aux
deux tubes de fourche.

e Lire la valeur de résistance au moment ol la
direction commence a pivoter.

- Précharge aux roulements : 0,10 a 0,15 kg.

Si la valeur est en dehors de cette fourchette, il
faut contréler I'état des roulements et régler leur
précharge {voir plus loin).

COLONNE

pE DIRECTION &/ (&) [#][X]

Dépose et repose :

Procéder comme suit :

e Déposer les deux tubes de fourche.

e Dégager le guidon du té supérieur aprés avoir
déposé ses brides au té supérieur.

e Déposer e boftier du filtre d'air afin de débran-
cher le connecteur du contacteur d'allumage.

o Débloquer puis déposer I'écrou de colonne de
direction, récupérer la rondelle plate sous ce der-
nier.

e Déposer le té supérieur de direction.

]
. VIS DE TE SUPERIEUR RONDELLE ECROU DE COLONNE FILET SUPERIEUR
TE SUPERIEUR BAGUE INTERIEURE DE
ROULEMENT SUPERIEUR
o
o Q‘/
ROULEMENTS
BRIDE DE SERRAGE DE SUPERIEURS/RETENUE
FLEXIBLE DE FREIN
COLONNE DE DIRECTION
BAGUE EXTERIEURE DE
BOULEMENT SUPERIEUR
BRIDE DE SERRAGE DE
FLEXIBLE DE FREIN
BAGUE EXTERIEURE DE
ROULEMENT INFERIEUR
=] "
S ROULEMENTS
) " INFERIEURS/RETENUE
) D
fis DE TE INFERIEUR T BAGUE INTERIEURE DE
ROULEMENT INFERIEUR
RONDELLE JOINT PARE-POUSSIERE
Composants de la colonne de direction.

e Monter les dew
tés de direction (v
correspondant). N

o Déposer la patte de maintien de la durit de frein
avant au niveau des vis de bridage sur le té inférieur.
o Débloguer seulement la bague de réglage a 'aide
de la clé spéciale Honda (réf. 07916-3710101) ou
une clé & ergot de bonne dimension.

e Tout en soutenant l|'ensemble té
inférieur/colonne de direction, dévisser totalement
cette bague de réglage, puis laisser glisser vers fe
bas la colonne.

o Enlever la cage supérieure 3 billes.

Cantrole et remplacement

. des roulements :

Aprés nettoyage, vérifier le parfait état des roule-
ments. Si nécessaire, extraire les deux roulements
comme suit :

e [a cage supérieure 3 billes est déja déposée.

e La cage inférieure & billes peut étre également
récupérée.

e Par contre, la cuvette inférieure s'extrait de la
colonne en faisant levier avec deux tournevis dia-
métralement opposés pour la dégager du té. Si
cela n'est pas possible, utiliser un décolleur

a couteaux. Récupérer le joint a lévre ainsi que sa
rondelle d'appui.

e Les deux cuvettes a billes restées dans le cadre

se chassent a |'aide d'un jet en bronze.

e Remonter la cuvette inférieure de la colonne de
direction & I'aide d'un tube assez long d'un dia-
métre équivalent au pourtour de cette cuvette et

_ en utilisant soit une presse, soit un marteau assez

lourd. Bien centrer le tube par rapport a la cuvette
pour ne pas abimer cette derniére.

Nota : ne pas oublier fa rondeffe et le cache-poussiére
venant s'intercaler entre le té inférieur et la cuvette &
billes.

Remontage et réglage

du jeu a la colonne :

e Graisser les cages a billes et les cuvettes.

e Enfiler la colonne dans le passage du cadre.

¢ Remettre la cage supérieure a billes.

e Remettre 'écrou crénelé et le serrer au couple
de 1,5 m.daN en prenant la clé a ergot utilisée a
la dépose.

e Faire pivoter 5 fois la direction de butée en
butée, contréler & nouveau le serrage de I'écrou
puis desserrer cet écrou de 45° (1/8 de tour).

e Mettre en place le té supérieur avec 'écrou
supérieur de la colonne. Le visser seulement car il
sera serré définitivement avec avoir remonté les
deux bras de fourche.

supérieur aux tube
e Serrer énergiq'
colonne de directi

BAMORTISSE(
Dépose de I's
e Soulever l'arrié
{*aide d'un dispo
o Déposer la sell
décrit au chapitre
« Retirer la fixat
fixation supériet
tenant puis ena
o Sortir I'amortit

Controle :
- Controler I'éte
si la tige n'est
d'huile ou d'aut
- Veérifier le dec
férentes pieces
- Déposer I'axe
|'état de la <t
d'étanchéité, r
de graisser la ¢
- Controler I'¢
montage a I'e’
Nota : ne pas (
défaut, il est néc

Remplacer
a aiguilles
La fixation s
d'un silentble
elle montée ¢
par deux join
o Chasser les
o Chasser le
chasse pren
roulement.

o Mettre de
neuf.

e Présenter
logement er



Monter les deux éléments de fourche dans les
165 de direction (voir précédemment le paragraphe
respondant). Ne pas serrer les vis bridant le 48
supérieur aux tubes de fourche.

ET SUPERIELR

BAGUE INTERIEURE DE
ROULEMENT SUPERIELR

e e - . R e L.
@wwuk‘\\ arrer énergiquement "écrou supérieur de la
o B ROLLEMENTS colonne de direction (couple de 10,3 m.daN).

S

\Nmmllxl.;jv SUPERIEURS/RETENUE

2P SWSFLRNGILIN ARl
AMoRTISSEUR i
pose de Pamortisseur ;

BAGUE EXTERIEURE DE
ROULEMENT SUPERIEL,

BAGUE EXTERIEURE D&

de d'un dispositif équivalant.
e FOULEMENT INFERIEUR - i g

Déposer la selle puis les caches latéraux comme
décrit au chapitre “entretien”.

E&&E&e%ww%%m,%sz_ ; etirer la fixation inférieure (vis et écrou) puis la
- SHETENGE ation supérieure de l'amortisseur-tout.en main-
- BAGUE INTERIEURE DE tenant puis en abaissant le bras oscillant.

ROULEMENT INFERIELR rl'amortisseur

Controle :
Controler I'état général de Vamortisseur. Vérifier

H JOINT PARE-POUSSIERE

fJ;IJ

un jet en hronze.

vette inférietre de la colonne de

Hn tube assez long d'un dia:
pourtour de cette cuvette of
presse, soit y L ;

; il marteau assez

12 tube par rapport 3 Ia cuvette
ner cette dernisre,

e

o

I'amortisseur et vérifier
i aiguilles et des deux joints
d'étanchéité, remplacer si nécessaire sans oublier

montage & |'extrémité supérieure.
Nota » ne pas démonter 'amortisseur. Si ce dernier fait
détaut, it est nécessaire oo le remplacer.

I fa rondelle et g cache-poussiér
tre le 16 inférisur et I cuvetip :

'

t réglage
donne ;
&5 & billes et les cuvettes,

J. le passage du cadre.
2 supérieure & billes.
1é et le serrer ay coupla
ant la dé & ergot wtilisée 3

Bemplacement du roulement

4 siguilies de Pamortisseur :

a fixation supérieure de I'amortisseur dispose
nsilentbloc, tandis que la fixation inférieure est
elle montée sur un roulement & aiguilles protéger
par deux joints a lévre, :

(hasser les deux joints 2 levre.

Chasser le roufement & aiguilies & V'alde d'un
hasse prenant appui sur la surface externe du
oiement.

2 [ettre de la graisse sur le roulement 2 aiguilles

la direction de hutée an
ouveal le serrage de I'écroy
»_mam de 45° (1/8 de tour}.
» le 1€ supérieur avec Vg
ne. Le visser seulement car il
1ent aver

avolr remonté fos. o Présenter le roulement et Uinstaller dans son
onté lds L - — .
gement en vous aidant de ['outll composé de :

o

SUSPENSION ARRIERE

slever Varriére de la moto avec un palanou a

e Serrer les vis de bridage du té supérieur (couple
de 2.6 m.daN). :

e Polirsuivre les remontages des différents éle-
ments en procédant a l'inverse de leur dépose.

~s.Contréler la précharge aux roulements de direc-

tion & |'aide d'un peson (voir précédemment).

- - Mandrin : 07749-0010000, de I'adaptateur
(@ 24 x 26 mm) ; 07746-0010700 et le guide de

@17 mm référenice : 07746-0040400.

« Enfoncer le roulement de 7,8 & 8,2 mm dans
sonlogement.

MANDRIN ADAPTATEUR

/

78-82mm
1 |y

W

\

ROULEMENT A AIGUILLES

!
PILOTE

fise en place du roulement & aiguilles
de Pamortisseur.

e Mettre en place les deux joints & levre de part et
d'autre du routement & aiguilles. Ces joints doivent
&tre obligatoirement neufs. Graisser leur lévre
interne pour ne pas les détériorer lors de I'instalia-
tion de |'amortisseur.

Mise au rebut de Vamortisseur :

L'amortisseur atriére contient de |'azote sous pres-
sion. Il est donc important de ne pas paser ce der-
nier prés d'une source de chaleur ou d'une
flamme. De méme, son stockage doit s'effectuer

“dans un local tempéré.

Avant de mettre 'amortisseur au rebut, chasser
I'azote contenu dans ce dernier de la maniére sui-
vante :

« Donner un coup de poingon & la base de a fixa-
tion supérieure de |'amortisseur.

s [nstaller I'amortisseur dans un sac en plastique
transparent puis venir le coincer dans un étau.

Dépese des composants de fa suspansion ariére.

1

»

8,8 m.dalN

Zm

daiN

8,8 m.daN
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AMORTISSEUR

SAC EN PLASTIQUE

Méthode de percage de ’amortisseur arriére
pour sa mise au rebut.

o Par I'extrémité ouverte du sac, introduire une per-
ceuse équipée d'un foret pour métaux de 2 8 3 mm.

e Maintenir la perceuse dans le sac et faire tourner
son mandrin a l'intérieur de fagon a venir gonfler
ce dernier. Percer |'amortisseur au niveau du poin-
connage que vous avez effectué.

Attention. - L'amortisseur contenant de ['azote mais
aussi de 'huile sous pression, le pergage pour I'évacua-
tion de I'azote doit impérativement étre fait a I'endroit
indliqué ci avant sur fe corps de I'amortisseur au risque de
percer la chambre d’huile haute pression et de vous
blesser.

- De méme, utiliser un foret en bon état. Un foret
émoussé peut, lors du pergage, provoquer une accumu-
lation de chaleur et de pression interne & I'amortisseur
pouvant aller jusqu’a I'explosion de I'élément.

Montage de Pamortisseur

Procéder a I'inverse de la dépose. Respecter le
couple de serrage suivant : 4,4 m.daN pour les
deux axes.

BRAS OSCILLANT

Dépose du bras oscillant :

e Déposer la roue arriere,

o Retirer la fixation inférieure de I'amortisseur.

e Déposer le carter de chaine secondaire (2 vis).

o Dévisser la patte de maintien du flexible de frein
arriere.

ROULEMENTS A AIGUILLES

BAGUE D'ARTICULATION

Composants du bras oscillant.

BRAS OSCILLANT

VIS

BAGUES

GLISSIERE DE CHAINE DE TRANSMISSION

CAPUCHONS DE JOINT D'ARTICULATION

e Déposer I'ensemble étrier de frein et sa platine.
Suspendre I'étrier au cadre & V'aide d‘une cordelette.
e Sur la platine repose pied droite, déposer le
cache plastique d'axe de’bras oscillant.

e Dévisser, sans la déposer, la vis hexacave a la
base de chaque repose pieds.

e Retirer |'écrou de I'axe du bras oscillant.

e Tout en soutenant le bras oscillant, extraire laté-
ralement |'axe d'articulation.

e Récupérer le bras oscillant.

Contrdle :

- Si nécessaire, extraire les cache-poussieres puis
sortir la bague d'articulation.

- Contrdler I'état des roulements a aiguilles du
bras oscillant. Les remplacer si leur état le néces-
site (voir paragraphe suivant).

-Contréler ['état de surface de la bague ainsi que
des cache-poussiéres. En cas d'usure ou de dété-
rioration, il est nécessaire de remplacer ces com-
posants de Varticulation.

Remplacement des roulements

a aiguilles du bras oscillant :

Nota : Tout roulement déposé sera remplacé par un neuf
au remontage.

Procéder comme suit :

e Déposer les deux roulements & l'aide de |'outil
spécifigue Honda :

- Extracteur de roulement 07931-MA70000

Ou

- Arbre d'extracteur : 07936-3710600.

- Manche de I'extracteur : 07936-3710100.

- Masse d'extracteur : 07741-0010201.

e A I'installation de roulements neufs, garnir de
graisse spécifique les deux roulements  aiguilles.
e Enfoncer chaque roulement de 7,5 mm de part
et d'autre du bras, en utilisant un outil spécifique
et une presse hydraulique :

MANDRIN ADAPTATEUR

7,5 mm

ROULEMENT
PILOTE AAIGUILLES

Mise en place des roulements 2 aiguilles
du bras oscillant.

- Mandrin 07749-0010000.

- Adaptateur @ 24 x 26 mm : 07746-0010700.

- Pilote de @ 20 mm : 07746-0040500.

* |nstaller la bague d'articulation elle aussi abon-
damment graissée.

e Appliquer de la graisse sur les deux cache-pous-
siéres avant de les installer.

Repose du bras oscillant :

Procéder a I'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

- Si nécessaire, remplacer le patin de chaine a
Iavant du bras oscillant. Ce dernier est maintenu
au bras par deux vis cruciformes, sa partie avant
vient coiffée un téton sur le bras oscillant.

- Enduire de graisse |'axe de pivotement du bras
oscillant )

- L'écrou de I'axe du bras oscillant doit étre serré
énergiquement (couple de 8,8 m.daN). Mettre en
place le cache plastique de I'écrou.

- Les vis hexacaves a la base des deux reposes
pieds se serrent a 2,7 m.daN.

- Poursuivre les remontages des autres piéces a
I'inverse de leur dépose.

- La patte de maintien de la durit de frein est elle
serrée a 1,2 m.daN.

MAITRE-C'
Le maitre-cylir
arriere doiven
due a l'usure ¢
Important : N'(
nettoyer et lubr
['étrier de frein.

- Lors de Ia
avant ou arrié
piéces voisine
peintures ainsi

Nota : La vidang
frein s'effectue «
reporter au para
pitre Entretien).
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Faxe de pivotement dy bras

FREIN AVANT

du bras oscif MAITRE-CYLINDRE : ]
Le maftre-cylindre et les étriers des freins avant ou
artiére doivent 8tre désassemblés en cas de fuite
due & Pusure des pigces.

imporiant : N'utifiser que du fiquide de frein neuf pour
“nsttoyer et lubrifier les piéces du maltre-cylindre et de
['trier de frein.

- Lors de la dépose du maitre-cylindre du frein
avant ou arriére, protéger a I'aide d'un chiffor les
pigces voisines car le fiquide de frein attague les
- peintures ainsi que les plastiques.

ant doit étre saryg
o Serré
;ﬁwe de 8,8 m.da). Mettre o
fgue de f'deroy "
5 3 la base 4 {

7 fa base des deux reposes
o7 m.daN;

Montage

HSe

s des autreg piéces 3

o de la dunr e £
on de la durip de frein est afla

Mot : La vidange d'un des dewy réservoirs de liguide de
- freln s'effectue comme pour une purge du circuit (vous
reporter au paragraphe traitant de cette opération-au cha-
pitre Entretien).

- Bépose du maitre-cylindre avant :

Aprés avoir vidangé le circuit hydraulique-de frein
(voir au chapitre « Entretien »), procéder comme
suit :

e Débrancher le connecteur électrique du contac-
teur de feu stop au niveau du maftre-cylindre.

» Tout en protégeant - & I'aide de chiffons - dépo-
ser la vis du raccord « Banjo » du maftre-cylindre.
Récupérer de part et d'autre du raccord les ron-
delles 'd'étanchéité en cuivre. Entourer le raccord
d'un chiffon voire d'un sachet en plastique main-
tenu par un élastigue.

e Tout en maintenant le maftre-cylindre, déposer
sa bride.

® Retirer si nécessaire :

- le levier de frein aprés avoir retiré I'écrou d'axe
puis I'axe.

- Le contacteur de feu stop maintenu par une ou
deux vis cruciformes.

Etumpnsan{s du cireuit
e freinage avant.

Remplacement »

du piston de maitre-cylindre :

Nota : Les piéces internes du maftre-cylindre n’existent
qu'en kit de réparation et non pas-a I'unité. Si vous
désassemblez le maftre-cylindre, il est impératif de rem-
placer le piston et ses joints ainsi que le ressort de rappel.

Aprés avoir déposé le maitre-cylindre procéder
comme Suit :

= Dégager le soufflet de protection du piston.
o A l'aide de pinces & circlips rentrantes courbes,
déposer le circlips de maintien du piston.

Récupérer la rondelle d'apput.

e Déposer le piston équipé de ses joints a levre
ainsi-que le ressort de rappel du piston.

Avant remontage :

& Nettoyer l'alésage du piston ainsi que le réser-
voir de liquide de frein avec du liguide de frein
propre. :

= Assurez-vous gue le percage entre le réservoir et
l'alésage du maitre-cylindre ne soit pas obstrué,

s Assurez-vous que {'alésage du maftre-cylindre
soit exempt de rayures ou de piguages dus:a la
corrosion. Dans ces cas, il vous faudra remplacer fa
maitre-cylindre.



PISTON DE MAITRE-CYLINDRE

COUP-
RONDELLE

JONC D'ARRET

SOUFFLET

LEVIER DE FREIN

RESSORT

MAITRE-CYLINDRE

Gomposants du maitre-cylindre du frein avant.

s Mesurer le diamétre de I'alésage du maitre-
cylindre. Si sa cote maxi est atteinte, le maitre-
cylindre sera remplacé.

Au remontage :

o Imbiber de liquide de frein neuf, V'alésage du
maitre-cylindre ainsi que le piston et ses joints &
lévre ainsi que le ressort de rappel.

o Présenter I'extrémité du ressort sur la partie
interne du piston {petit diamétre du ressort).

e Poser I'ensemble dans le maitre-cylindre en pre-
nant toute les précautions utiles afin que les lévres
des deux joints du piston-ne se retournent pas.

e Installer la rondelle d'appui puis le circlips sa
face légérement arrondie dirigée vers le piston.

° Mettre le cache poussiére.

s Mettre de la graisse a base de silicone sur I'alé-
sage de l'axe de poignée de frein ainsi que sur la
partie venant au contact du piston de maitre-
cylindre.

¢ Installer la poignée de frein. Son axe se serre a
0,1 m.daN puis son écrou a 0,6 m.daN.

Installation du maitre-cylindre

au guidon :

e [nstaller le contacteur de feu stop sur le maitre-
cylindre. Serrer sa vis de fixation a 0,1 m.daN.

® Présenter le maftre-cylindre sur le guidon.
Aligner le, la face de bridage du maitre-cylindre
avec le coup de pointeau sur le guidon. Mettre en
place la bride de maftre-cylindre, sa fleche repérée
« Up » dirigée vers le haut. Serrer la vis supérieure
de bride a 1,2 m.daN puis la vis inférieure au
méme couple.

e Présenter le raccord « Banjo » équipé de ron-
delles d'étanchéité cuivrées neuves. Serrer la vis
du raccord au couple prescrit de 3,4 m.daN.

e Connecter les cables du contacteur de feu stop.

s Emplir le bocal de liquide de frein neuf puis
effectuer la purge du circuit (voir au chapitre
« Entretien » les paragraphes traitant de cette
opération).

ETRIER DE FREIN AVANT &]&]&]

Dépose de Pétrier de frein avant :

e Vidanger e circuit de freinage avant.

e Tout en protégeant - a I'aide de chiffons - dépo-
ser la vis des raccords « Banjo » de I'étrier.
Récupérer de part et d'autre du raccord les ron-
delles d'étanchéité en cuivre. Entourer le raccord
d'un chiffon voire d'un sachet en plastique main-
tenu par un élastique.

e Déposer les vis de fixation de I'étrier puis dépo-
ser ce dernier.

Désassemblage de I'étrier de frein :
Procéder comme suit :

o Déposer si ce n'est déja fait les plaquettes de
frein (voir au chapitre « Entretien » le paragraphe
trajtant de cette opération).

° Dégager |'étrier de son support.

= Dégager les soufflets de protection de la colon-
nette sur son support.

@ Récupérer le ressort d'appui sur plaguettes en

_ fond d'étrier mais aussi sur le support de I'étrier.

o Placer une cale en bois entourée d'un chiffon
dans |'étrier face aux pistons.

‘e Placer |'étrier, pistons dirigés vers le bas.

Appliquer de I'air comprimé par ['orifice d'alimen-
tation de |'étrier. Actionner la soufflette par petite
touche pour déposer les pistons.

e Dégager le soufflet de protection des pistons
ainsi que la coupelle principale elle aussi dans une
gorge.

Assemblage de P'étrier de frein :
Avant remontage :

¢ Nettoyer [‘alésage de chaque piston avec du
liquide de frein propre.

° Assurez-vous que les alésages soient exempts de
rayures ou de piquages dus a la corrosion. Dans
ces cas, il vous faudra remplacer |'étrier de frein.

o Mesurer le diamétre des alésages d'étrier. Si leur
cote maxi est atteinte, I'étrier sera remplacé.

Au remontage :

o Imbiber de liquide de frein neuf, les alésages de
pistons, ainsi que chaque piston avec son soufflet
de protection et sa coupelle principale.

o Poser la coupelle principale puis le soufflet de
protection dans leur gorge respective.

e Poser le piston (partie ouverte tournée vers les
plaguettes de frein) en prenant toute les précau-
tions utiles afin que fes lévres des deux joints de
piston ne se retournent pas.

e Mettre en place les soufflets des colonnettes. Les
remplacer si leur état le nécessite.

e Mettre en place le ressort d'appui en fond
d'étrier de frein.

SUPPORT D'ETRIER

PISTONS

SOUFFLET D'AXE D'ETRIER

\\
\ : :{ JOINTS PARE-PQUSSIERE

_ JOINTS DE PISTON
Composants de P’étrier de frein avant.

SOUFFLET D'AXE
DE SUPPORT
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FREIM ARRIERE

MAITRE-CYLINDRE ][]
Dépose du maitre-cylindre :

« Dégoser le support de repose pied cté droit de
a.moto.

s Vidanger fe cireuit de freinage (voir au chapitre
“Intretien” le paragraphe traitant de cefte opéra-
tion).

« Déposer 1a vis du raccord “Banjo” au niveau du
mafire-cylindre, récupérer les deux rondelles
cuivres de part et d'autre du raccord.

e Déposer la goupille ferdue ainsi que I'axe de
raccordement de la pédale de frein au maitre-
“cylindre.

¢ Déposer les deux vis de fixation du maitre-
cyfindre au cadre. )

- Mota : si vous voulez déposer le bocal de liquide de frein
du mafire-cylindre arriere en méme temps que Je matre-
*cylindlrs, retirer la vis de fixation de ce demier au cadre.
Dégager ensuite le mafire-cylindrs et son bocal d’un seul
tenant. Dans le cas contraire.

o Déposer e drclips au niveau du raccord de durit
venant du hocal puis dégager le raccord du
maltre-cylindre. Récupérer le joint torique sur le
“raccord. Ce derjer sera remplacé par un neuf au
remontage.

lonneties, (gs

e ressort ti'app{zi en fond

L

SOUFFLET A
7 DE suppoay

fflets de colonnetie puis assembler I'étrier sur .

3,4 m.daN

2,7 m.daN

Somposants gu circuit de frefnage arriére,

" SOUFFLET

TIGE DE POUSSEE

JONG D'ARRET
~ TUYAU DE RACCORD

JOINT TORIQUE

RESSORT

PISTON DE MAITRE-CYLINDRE

MAITRE-CYLINDRE

COUPELLES DE PISTON
Composant du maltre-cylindre du freln arriére.

Désassemblage du maﬁ:&a ylindr:
Nota : Les opérations diassemblage/désassemb!
identiques pour les deux matres cylindres. .

Assemblage du maitre-cylindre &
Les opérations restent identiques a celles décrites
pour le maftre-cylindre avant. Toutefois respecier:
les particularités :
- Si la tige de poussée a été déposée, lors de son.
installation, régler sa longueur de tige de maniére
a obtenir une cote de 100 = 1 mm entre l'axe de
Ia fixation inférieure du maftre-cylindre et I'axe de
raccordement a la pédale de frein.

100 £1 mm

CONTRE-ECROU

Régtage de la longueur de la tige de cominande
du maitre-cylindre du frein arriére.

Miontage du mattre-cylindre

sur le cadre :

Une fois le maftre-cylindre assemblé, procéder a
son installation comme suit :

o Mettre un joint forique neuf sur le raccord de fa
durit venant du réservoir de liquide de frein.

s Graisser ce joint avant de le mettre en place.
o Emmancher le raccord sur le maitre-cylindre puis
metire en place son circlips de maintien (la face
arrondie de ce dernier dirigée vers le maitre
cylindre). o
o Installer le maftre-cylindre au cadre, s
vis de fixation & un couple de serrage sta
o [iettre en place reliant la pédale
tige de poussée du maftre-cylindr
goupille fendue de préférenceneuve. -
o Metre en place la vis de raccord "Bénj g
pée de rondelles cuivres neuves de part et d'autre-
du raccord. Serrer la vis.du raccord au couple de
3.4 m.dal, b

o Remanter le repose pieds droit : L'écrou du bras
oscillant se serre & 8,8 mudall. La vis de fixation
inférieure se serre ¢lfle & 2,7 m.dall.

errer ses.



<< Partie cycle

ETRIER DE FREIN ARRIERE (/&[]
Aprés avoir déposé la roue arriére ainsi que les
plaquettes de frein (voir au chapitre “Entretien”
les paragraphes traitant de ces opérations), procé-
der comme suit :

Nota : Bien que I'étrier du circuit de freinage arriére soit
différent de celui installé sur I'avant de la moto, les
méthodes de dépose/repose ainsi que de désassemblage
et d'assemblage restent identiques, seuls changent fes
couples de serrage (voir en téte de paragraphe, le tableau
des principaux renseignements).

SUPPORT D'ETRIER

JOINT DE PISTON

JOINT PARE-
POUSSIERE

RESSORT DE PLAQUETTES
Composants de Pétrier de frein arriére.

SOUFFLET D'AXE DETRIER

SQUFFLET D'AXE
DE SUPPORT

3

>> ROUES #I#[X

Remplacement des

rouI:ments de roue avant @
Aprés dépose de la roue avant (voir au chapitre
« Entretien »), procéder comme suit :

o Déposer si ce n'est déja fait, les deux entretoises
de part et d'autre de |axe du moyeu de roue.

¢ Déposer les deux joints a lévre qui seront impé-
rativement remplacé par des neufs au remontage.
e Déposer ci nécessaire le disque du frein main-
tenu par quatre vis.

e Extraire les roulements a |'aide du extracteur a
inertie du commerce ou & I'aide de I'extracteur
Honda composé d'une téte de 15 mm et de 'arhre
avec masse : 07746 -07746-00501000.

Au remontage des roulements vous aider de |'outil
Honda composé de :

- Mandrin 07749-0010000.

- Adaptateur @ 42 x 47 mm : 07746-0010300.

- Pilote de @ 15 mm : 07746-0040300.

e Les roulements sont en place lorsqu'ils sont en
butée

- Monter le roulement coté droit de la moto en
premier.

- Installer ['entretoise interne.

- Monter le roulement cdté gauche jusqu’ a butée
sur 'entretoise interne.

e Monter des caches poussiéres neufs.

e Si le disque a été déposé, installer ce dernier
avec sa face repérée dirigée vers V'extérieur.
Installer des vis de fixation neuves puis les serrer
au couple prescrit (4,2 m.daN) en plusieurs passes
et en les serrant en quinconce.

ROUE AVANT
1. Vis de fixation du disque de frein — 2. Disque de frein — 3. Cache poussiére ~
4, Roulement a hilles de roue coté droit - 5. Entretoise interne au moyeu —
6. Roulement a billes coté gauche - 7. Gache poussiére.
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transmiss
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Etude réalisée par Serge LE GUYADER.
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Modeéles ¢
- Bandit 65
- Bandit 65

Types Min
GSF 650
GSF 650!
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