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| HONDA XL 125 VI-F (2001) et V2-F (2002) “Varadero”

Mous tenons & remercier les Services Aprés Vente et Relations Presse de la Société HONDA MOTOR EUROPE (SOUTH),
importatrice des motos de la marque, pour I'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de cetie étude,
ainsi gue JAPAUTO, concessionnaire HONDA a Paris, pour le prét de la moto.




Présentation

Le rarché ayrapéen de la moly 125 cmad continue & =e déve-
lppaer & Une croissance remarguabile, aves un large parsl de aue-
wesalx modéles eongus four séduire toutes los catdgories de
conductaurs mavices ol expanimaniés. Cetle croissances peut atre
imputabie directement & “harmonisation de ia |egislation eurc-
plenne s les parmis de sonduing, ouf impose aux jeunes el aux
rauseat: conductaurs 'ullaation de metos ou de scooters d'une
myfindrés de moins de 125 em? at d'une puissance maximals de 13
ChEvaL,

Ces nouvellzs réglamentalions ant stimuls tous fes canstnes-
teurs &t 1= manche europden de [ 125 om’ 8 largement svollss vers
un paysage beaucoup plus passionnant. Les petites oylindrées ont
maintenant des innovaticns echniques similaires sux grozzas
cylindréos

MOTORISATION ENTIEREMENT HOUVELLE

Pour un uua%c polyslzng, Honda & purté son ¢holx sur una
motorsation ¥ Twin pour se5 gualités recornues de compacits,
d'asthaticue et de caractée. | faul ragpeler que Honda s'ast -
rossd tras tHt & catte moterisation gul est venue equiper des matos
fras différentes comeme o Gx 500 de 1878 jusqu'a i 1ris represen-
tative XL 1000 Varadera de ces dernigres anniées, La listes das
modétas Honda &quipgs dun motaur ¥ Twin 83t lengue et varsas
puisguan dénombre des versions routdres VT/E, Gustarms VTG,
Trails XV et %RV sars oublier 1 version sporiive VTR,

Coaype verticale coté droif du moteur 125 "Varadera™
1. uthistenr de i culasss ardarg - P Sodpape Qladmission de lz
chiassa gvant - 3 Arbre dcomes de ke culasee gvant - 4. Soupape
d'Sohappemenl O @ culasse avant - 5. Embrayage de dOmarags -
& Démarreur Slacinigue - 7. Pignon relais og ddmarage -
8. Wilshrequin - 2. Commanda de stieclion tes wiesses -
10, Arbre primaine da bole ot wiesses - 11, Arbre secondaine ds
hoite g ickses - T8 Capteur fe witgsse - T3 Embrapage.

De fait, le moteur ¥ Twin {2n position lorgitudinals) dispose
d'uns largeur des olus réduita; comparable & cells d’'un monocy-
lindre. L' équilibrags naturel des piloes en mowvament reduil au
iU les vinrations, o gui @ permis, sur cette 123 Varader, un
mantage rigide de cw nogveau motedr dans fe cadre, ans noon-
wenient pour b pilale,

Bour autant, Fapperence de of maotelr n'a pas éa nls;.;li-géc
Culazzes ot cyiindres gonl datds d'ailettes purarmenl eatheligues
palisgue 18 refroidissement est du types Hguide. Les caches laténaux
d=e culzsses dissimulent parfaitermant esnpiacenant des arbres a
carmas ot lte,

Par faire 12 diffarence avec bas modéles concurrenls, cethe
natvelle 1256 Varaders devalt svair une maotorizalion parieuliére-
mant pedormant. L'objectt des concepleurs de ce moteur Stait
dlarivar 4 la fimite autorisés de 17 KW (15 ch) afin que ca patit

Coupe honzontale du moteur 125 "Varadero™
I, Altermatenr - 2. Arbre & camas gvant - 3 Chaine gde aistribution
s¥ant - 4. Pompe 2 huile - 5. Pampe § eau - 6. Embrayage
muitidisgues - 7. Ax e ddbravage - & Counonng girmeaie -
5, Arbire primaire o bolte de vitesses - 100 Arbre spoondaire Je
holte vitezsas - T1. Pignon o sorie ge bolte,

W Twin Honda dewvanns b= raéférence dans la catégorie. En-cehars
des nabinalles solutions technigues rencantisées sur tous moleurs
minclernes (arores & casmes on tée, alimentation par dews carbura-
taurs, allumage ésctronkue digital, 2to), i ensst d'avlres qui son
plutdt réseryées aux motewrs de oyiindrées supdneures tel le
refraidissemeant iquide. La présence du radiateur fane 2 la route et
pien e zeul indice qui trakil ce type de refroidissement. Pour
autant, il s'zgit-d'un systéme trés complat faizant apool & une
pomps da ciroulation, un thermostat de régulation o ciequt, un
vase dlexpansion et un ventilateur éacirgue commands par un
thermo contact. Le refroidisserment igquide a pemis d'adopter un
systéme de réchauffage des cuves di carburataues.
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Circuit de fubrification :

1. Axe de culbnitenr - 2. Camas - 3. Fomps & hale - 4. Fiitre & huile
- 5. Conduit sxdial du vilshreguin pour s ihatication dg
Fambrayage de démarrags of gek fBtes de bisles - & Crdoing
a’aspiration - 7. Conadiit adiel de V'arbre prirmairng Souis
fubrification du paier de fa clochs dembravage ef o8 @ bufse de
gitbrayane - & Condulf axal de erbing secongaire pour s
lutiification des paiiers de pigoens fous - 3. Conduif axial dg
{‘arhre primaire pour i ibrilicabion des paliers de pignars fous -
10 Canduit axiai du maneton du vilsbreguin mau i febnfication
day e de hisles




HONDA XL 125 V *Varadero™
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Larchiteclure du motear 25t un classigues bicylindrs en =Y
arvert & 900 Culasses ol cyindres ovant st zrrigrs sont différenta.
il en est de méme pour les pistons du Sl de déport de faur axe qui
eul du cold schappement pour l2 patan amiére et obld admission
oo e pston avanl. Ghagque arbre 8 cames en t8fa talme sul
dewn rauterients & billes mntenus car des demi paBars: La demi
palier principal sen de suppart de cabuteuns, Lentrainement des
arbras @ cames =2 fait par deux chaines silencicuses sifuges du
cété gaucke, Elles sort en prise sur deux pignans moniés A force
sur 2 qusue gavche du vilsbregquin &t sont sollictées par dau ten-
deurs automaticquas mécsnigees, Lambisllage du type assamblé
tourne =ur deux roviemsns & billes, Les biclles monoblocs sont
rmanldas sur roulemants 8 aiguilles sur un mdmes manaton,

Cans Ln soucis o limiter les-émissions d'hydrocarbures imb-
les [HE) et de manaxyde de carborme (S0, ce nowveau mateur 125
cin’ est doté du systéme dlinjection ¢'air dguipant plusieurs
mexidhes da cylindréa supérisurs.

DEPOLLUTION PAR ADMISSION 0'AIR SECONDAIRE
ET BYSTEME DE CONTR{LE DES EMISSIONS DU CARTER

Las normes 2ntigollution devenant ¢ olus ¢n plus exigesntes,
s conslructeurs sont amenés soit & aptar paur |'injection
dlessence qui esl da solution 12 plus redizale, so0it & faire prewve
dlimagination en mantarl ces systémes annexss gui permsttent

Systéme de refrpidissoment avec son circult de rdehauifage
ey cuves de carburateurs rolic av boitier du thermostat et &
2 pormpe,

Cabaisser la nocivitd des gar déchappement, Comme pour plo-
sieurs moctles de la margue, Honda monta un systéms os cépol-
lutiory aor san roweaan petil Y Twinc

Lz principe utilise consiste en un systéme o alimentalion en air
sacondalrd gui injecte da lair filtré dans les gaz d'échappemeant
L'air frais e=t aspiré dans le conduil d'échappemsant & chague fois
qu'il ¥ a2 une prassion d'alr négative dans le conduit d'échappe-
ment, Get apport d'air frais favorize |3 combustion des gaz
d'échappement imiordlés el ransforme une quantité consicérabia
d'hydracardures ol de monoxyde de carbone en gaz carbonigues
{diceryde de carbone, mains nocif que e monoxyde de carbone) ot
&1 BaL,

G syslame se composs d'un clapst, du ganre de csue ulilishs
st B2 mateurs doux lamps, gui émpéche le retour de P'air dans i
circuit. Lz scupape da cammandes d'infaction d'2ir réagit & uns
depression dans ke collecteur d'admission b coupa lalimentaton
oo air Trais durant |8 décélération du motelr, pour dyilar un retour
ol g2 Chaeds dans les injscteurs.

Sysléme de depoliution @

L'ar gpurd nar e filttra 7] ne sat gas uniguerent 2 l'sdmission oy
Mooy, Une quantite et préfeves pour (e sesidme do dépaoliution
vig Iz Snupape (2] gul st soumize SUx VAAENGNE OE Drosson
régnant oans Je concull of'admission du boiter de filtre & alr, Dos
cigpets (3 penmartent Oacmeline e pefite guantitsd 9ein frals au
el ooy stupapes d'dafanpnenent () de chague culasse pour
dgpofiver sz gar hilidsa,

Le maoteur 25t equips d'un systeone de carter farmsa pour dviter
la diffusion dans Patmesphére des vapsirs nochves, La culasse du
cyllndre amibre seowoil dotée d'un tuyvau reniflard qul débouchs
danzs k2 filtre & air, A 'admission se crée une déoression dans |e
boitiar de fittre & zir qui aspire les vaprours du carter poar les injeg-
ler darss la'chambre de combustion, Wia les carburaleurs,

UNE HOUVELLE DIMENSION

Al cours des plus récentes dludes sur les préférences des
cusrducieurs, les 2guipes en charge dis Casign ol de la conception
che chez Hooda ont noté wn fort intérét pour une nouveia machine
de reute, avee une Srientation “dual sport’ trail de route, olirant
dn grand confor de concuite el la protection d’un wérisanle cang-
nage. De plus, & chaméle de patites oylindraes n'est pas insan-
sinle gux motos Mwalprisanies"

Sur o poant, on nest pas decw car la 125 Varadens cache bien
s00 appartanance & 1a calégorie do motos 1&geres. Par ses dimen-
sions ganérauses, alle n'a nen & envier aux plus grosses el pour
restar dans la marque, l=s différences avoc une 1000 Varadaro ra
sonl pas évidenies au premier coun ozl La gualilé de =2 finition
ne fait pas defact, méme =i Hondz fait appel 3 de nomBreuses
pigces en matdne plashious.

Circuit de recyclages des vapeurs de carter :

Lo vapeawrs nocives oy canter figches noires) remontent dans le
faiviercha Aitre & air g sont 2spirdes & Naomission paur Slre brolses
penciard d phase ds combustion.




Présentation -

Ln nouveau cadrs 3 ede dovddappd Hous fioumir non: seliizment

T tailks idaaks: mais auss la dopdtd indispensable. La geomatis de _ Maodéle 2002
oo demiler Bt s Slémans de suspension assurent, pour leur par Cormme on e voil, ce nouveal _!‘:lor!-mn:z-‘:ll.' rassemble bon Appalialicn miras
une conduite préciss st.une prige en men lacile 8 op guels gus . noembrg de ischniques les plus récentss, sources de perfor - =
zoit Mexpérisnce de son sonduciaur rances. Mais les fudes ne se sont pas bmitées &de soul objeclit, | - Motaur JG 2O E
H -t \ iRl s A1 v WY 3| ol i1 S~ - i MpmdTe
oar Homda vise également ja fiabilitl sachan gue 13 f"'u_'-'ellP cliey o VTR 30 A

VOYAGE AL LOMG COURS

Ce nouvaau concaplintégre fgalemsnt le plus grand carenage
Ll dians 1o catbigare, zlliant une profection optimals at
U agressive gt maderne. Damisre o8 cardnage adrs

FIABILITE AUTDMOBILE

tale; issue du milico aotamchiie, est trés exigeants 2 08 sujet.
Cutre une garantie g deux’ ans (kilamétrage illimita), le choix
c'une périndicité espacés (tous les 12 000 Koms) o éle rulenog
sachant que catie notion d'espacernant des enfrelions el deve-
nie maonnaie courante an aulomabile, Gel asnect est frés hen
compres par Honda, &t ausst constracteur ainomaokbile

[ W du miedaur
| M du padre

Coforis disponibles ©

dymamicue, e réseniir de oarburant d’urs grande Capacid pore Blew cigl matalliz (PB 206) Lhisnag
mei Lne autonomie importante. Comme o a0 000 Yasadern, Te v Moir (siH 1) Ciispa
réservoir jous un rale cenlral dang e desion génsral &t offee une  Modile 2007 {XL 125 V1-F). ———— -
gxeesfornsiy Capacik germatiznt una suionomis de 400 Km. Gris malallise (R 247) Diispa

PAATIE CYELE ' TRAIL ROUTIER™

Tout le rmonde 5o isse sédure par les dimensions imposanies
w3 125 Voraderg, Lea gléments de s partie cycig ¥ sonb pour
beaueonn. Le cadre avec 52 conceplion double berceau o5t de
tdimensions génénsuses, elément cormmuercialrrmnt snpcstant oour
valarizar la catégoria das 125, Ls Greur cu dauble bercesu
accuedls largement e idylincdre an Yol peut zinsi stre 2n posi-
Loy Basse, amekorant lamaniakibits 2n vilis.

La fourcha avanl, de dignéing 3% mm, posséde un débatement
aprmcllanl s escapanes wous chaming. Le suspansion arrars
Al apnel & un tras ascillant en tunes diacier soudés et a ur mono
ameetissaur réglzble. Le freinaos haut de gamme o5t ssond oo
% a disque Fedraubioue avant el ardne, puissants et aro-

Cregt aves un grand opiimiame que Mimooriateur Honda &
aharlé Pannés 2007 avec la 128 Varadero, Lobisthi] que s'Slaiont
fixgs les services marksting ont ebd allainls aeed G TE0 visntes pour
2= 11 premiars mois de commansialigation,

Deux cofors ont elé deponibles pour cetle pramigrs annés da
yante
— Blew el nidtallisd (PE 296

By [M111)

Madéle 2002 [XL 125 V2-F|

Aucime modifination tachnique pour ca nowveaw millesime, Seul
une oouleur suppteamentaine vant comolabar e numncicr

— Bleu cigl matallizs (PE 2046}
— Gris métalliss (A 247
— Mair (NH T}

La centre de
design Honds
Europe & su crée
une machine haut
dg gamme

g sa cylindrde
modeste.

Aujourd'hus, les dléments de sacurita lel gue les Clignotants
font partie inlégrionte ou design.




HONDA XL 125 V “Varadero”

Caractéristiques rov:xi 125 v Yaradero”

MOTEUR ET EQUIPEMENTS

Blac-rnteur £ tamps, 2 cylindres en ve a 907 disposés leargyises-
dinzlement. refraidissemant liguide, Commande des soupapes par
simgales arbres & cames an téie paroylindre enlirds par chaines
laldralis,

Algsags « course 27 % 45 mim

Cuylinrirée 1244 cm
Rapperl volumetiqus 1h8E L
Frezzion 0= r::frr:res:a'::'- 113 ko dE_':l_G trémin. _,
| Fuissanoo administrative iGv. :

| Puiszancs maxi T EW 14,8 ch),
17 000 trimin.

1,05 midah.

| Fidgime romesponcan

i Croaple masd

Re&gime cormeanonciam % 500 Ar/miry.

120040 trimin

Regqirne maxk suturisa

GULASSES

Enallizge Kger, chambres de sombustion de fonme hamisphs-
naue, Sisces de soupapes rectifiablas maiz non remplacables.
Guides de soupages remplagables: Joints aux queues da sou-
papes d'admission et d'échappement. Etanchéité aven laz
sylindras par joints de culasses matalicuos,

Fixation oe chagise culssss par G sorous. Couplas de serdans

les 4 &crous principaus o 8 mim 32 madaN (3,3 mkg).
— e Eedurons latéraux o 6 mm = 1,2 madal,

SOUPAPES

Deux sovpapss par culzsss rmappelées oo simples ressors hdi-
calclaus i oo progressit. Etanchets aux quedes de BUUDADES Dar
joirts A levea. Angle enlres soupapes dadmissian ef d'ochappa-
mani i 83° frapanitian | 257 & Padrmission et 28° 4 Fachapoemant),

C(_lmf‘lla.rlde des soupapas par cubivteurs monkés sur le demi-
palier de menlagy de chagus arbre & cames. Hieglages du jeu aux
STUPARSS MaEr s el conlrg-scrow

win i froid @
—0,15 = 0,02 mm {zdmizsizal.
— 0,24 + 0,02 mm [&chapperment),

DIETRIBUTION

Un arbre & casnes an téte par oubaae, tourmsant sur 3 palisrs &
chapeaux {2 lissas ot un & rowlsments & billas o8t chaine de distri-
guliveif. Entrainement de ohagque arime & cames par chakne e ypse
Hy-ve siludes ofté gauche. Un tendeur de chaine de distrituiticn
automatinns & crimailéana

DMagramme de diglsibution [aves 1 mm de [evée de soupape)

- Mange ouverlure admission (geant PMH) 6%,

- Ratard fermelurs admission {aprés PME) - 247,

- Avance cuveriung Schappement {@vant PAME) @ 312
- Ratard farmeturs Echanpennt aprés PRE) - 9%,

PIETONS
Frelons moulds &quipss de frais seaments |

- Segment ge fou Bupdricur; da section restanguizine avec amies
chanfreinées. Face supdricure repérée ' R~

- Zegment d'étanchaité (intermediaire) de section trapézaidale,
Facs supsrisurs repérsa © Fb 7

—Segment racleur finférisur) an trols Slemenls, un expandaur
enadrd de deux segments plats

Axe de piston o'un diamislre de 13 mm paur 33,5 mm e lang
Caport g2 0.5 mm cdté acmission (piston avant) et coté &chanpe-
minil {piston arrigre).

[leux coles de réparation 2 + 0,25 2t + 0,50 mm

CYLINDRES

Cylindres 2n zliage Woer aver ailslies de refroidizsement st
parcourus par le liquide de refraidissement. Ghemises en acier
peavanl supporter caux cotes de réalésane (+ 025 et + 0.50 mm).
Fizations caommunes aves chaques culasss.

Joints d'embase metziicues.

CARTER-MOTEUR

En allizge fager s'ouvrant suivant urplan de joint verticzl,
Azzsemblage par 14 vis de o 6 mm situges cotd danmi-carber
geuche. Couple de serage standard - 0,9 modaN. Emgnchéité par
péits a join

EMBIELLAGE

Vilenrequin assamald en acier forgs toumant sur Ceux roula-
ments & Rlles 4 canlacl argulzire. Maneton emmanchd 4 lores
dans s dewr massas el rocevant les deux bislles. Doy pignons
mienids sur 13 queus gauchs du vilebragquin pour 'entrainemeant
e gt chaines da distributicn, Qusue gauchs conigue recevant
le rotoe o'aitermateur et gueus droite cannalés pour ie moniage du
pignon de trarsmission urimaire et [ nues lide de démarage.

Bieltas monctlocs enacier fompd desectionen * H 7. Téte da bialle
manlie sur roulemant & rowlsauy sur le maneton. Pied de hislle
pivctan] dirsctament sur Faxe de piston cormespondant.

REFROIDISSEMENT

Fefroidissemant Souide des cyfindres st des ciilassss par circu
latian forcés de iquids par pompe 4 lurbine. Pomoe & aubes figde
antd cralt sur o partie externe du couvercle d'grbrayags. Pomps
sntrainge par la vilebreguin par lMintermeadiaine de pignons.

Circuit de rafroicissament o'une capacild totale de 1,03 litre. Vase
d'expansion d'une contenance os 0,24 litee, Uilization d'un liguide
4 saistns pour moteur en sluminism

Tharmostat instzlle dans g culisse arridre, Camaciéristiques -

- Deban d'caveriere du thermostat » 81 8 84° C.
— Chuvgriure tolale © 4.5 mm mini 3 85%C.

Radiatzur de refroidissemeant dispost 3 Favent de la mote aquipe
dun vantilateur électriqua. Sur houchen du radiateor, durite allant
au vaze despansion. Themmooonizat due motoventilatour fixe ao
radiatar,

Bouchon aves clapet de surpressian Incorporé s ouvrant
1,% kedem’,

Wentilateur glectrigie commancd por Bwrimooontact de tempérs-
fure feae au radiateur.

Sonde de temparature fisde sue la culasse arrigre relide auw mano-
Lared.

Sur gircuit de rafroidissorment en sertie du thermastat par yne
durite’ de dérivation amenant du liquide de refroidissement aux

cuvies des carburateurs afin de permettre leur rechauffage nar
Teripes Troid.

LUBRIFIGATION
Typa de lubrifisation par caner fumice; Gapacitg -

= 1.1 litre & la vitanoge
- 1.2 litre & la widange + changsment du fiitre.
- 1,5 lilre: apris damontage-remcntans du motay:

Wiifization d'une huile multigracle SAE 10W 40 répondant 3 la
narrrse AP (classification SE - 5F on 50G)

Verification di niveaw d'huile par Hublot transparant sur da cou-
varcls d'embrayags.

Lubrifizatian souws prossion par une pampe trachaidale simele
antrain2e par'axe de la pompe de reimidissement. Pamps assu-
rant la brification du moteur ot de | boile de vitesses. Témoin
lurmineug au tableau de bord dlinsyifisance e pression d'huile.

Douale filration de fhude par crépine d'aspirstion su-fond do car-
ter et par cantouchs interchangeable logés dans |2 couvernts
dermbrayags,

TRANSMISSIDN PRIMAIRE

Un atags da damuitiplication grinine par pignons & alle droie
Happort de réduction primaire 37222 54 (57 7 18),

Figron de 18 dents mentde sur cannelures sur la queus droite cus
vilebraguin. Couronne de 67 denls accouplge 2 ia closhe d'em-
braige par lintsrmadizgire de ressarts hdlicoidaux amortiszsurs
da cobgle. Cnsemble cloche-couronng olmant sur une bagos &
I"axtramizé droite ce artbre primaire de boita g2 wtersas:

T EXEN



Caractéristiques générales

1

EMBRAYAGE

D type mlticdisnue travaillant dans Phuile du cartar-moleur.
Empilags de 5 disgues garnis allarnant avec 4 disguees 5505,
Application par 5 rassorts hélicoidaws, Systéme da pragressivité
par enneaux dilormables iogés contre '#paulament de |3 noix
drarmbrayags,

Mécanizma de débravage du typa exterme iogd dans le couvercls
d'embrayage st actiorag par cﬂble

BOITE DE VITESSES
Baoite de vilesses 2 ging rappons composes G doux arones

avec pignons a taifle droite toujours en prise, Troks pignons bala-
daurs a crabols.

Vitesses | Mbre de dents des pignons| Rapport a 1 | Pourcentage
| Primare | Secondaire %)
an 2 | 3,085 52 4508
e | 15 ) 15333 51,7250
3 2 | o 1 4285 L0035
| e | o 7 11738 | 851851
5 25 25 1,000 100,000

Lubrification sous pression des arbres primaire et secondaire par
la pompe & huile motels.

MECANISME DE SELECTION

Sidlecteur au ped gaushs aves tringleriz de commande.
Pasition normalisse des vitesses. Témain lurmineux de point-muorl
&u tableay de zord,

Wibcamigme de sélechon coié droit du moteur du type & grifies
entrainant en rotation le tambour da selaction. Tambour comman-
dant |2 déplacemeant de trois fourchattes monbées sur un seul axe.

Warrouillage du goinl-marl ol des vitesses par un ooig? & palat se
geant dans les creus de étalle de sélection du barillzt,

TRANSMIBSI0N SECONIAIRE

Par pignans o craine d'un ragport de 3,742 & 1 (44 7 14).
Chafne aves attachs rapide. Garact@nistiquas de la chains :

- Margus st tyoe : Dado DLD. 520VE ou BK Excel BE 5205MOZ2.
- MNormbre de maillons - 110

- Pag de la chaine @ 15,875 mm,

— @ des raulea - 10,16 mim.

- Largeur anfre plagues internes @ 6,35 mm.

Tansion de l cheine par tendeurs maniés en boul de bras
cacillant, FIdche nammal de i chafne ; 20 & 30 mm.

Amaortissaur de couplz par tlocs en caoutchous intercales anta le
moyau de rous et le moyeuw de la couronne arrigrs,

Rapposts totawy de démultipfication (primaire ® vitesss « seeon-
dairg).

Vitesses Bapports 3 1 totaux
{prim. x boite ¥ second.)
Sl ’
?r
&
.1. —]
g
ALIMENTATION

Raservoir de carburant en téle d'acler d'une contenanca de
17,5 litres dort 2 litres e réserve. Liilization da supercarburant
sana plomby (ROR 85

CARBURATION

Diewx carburateurs KEIHIM Lyge OV 4 cépressicn. Baisseau plat
dit 2 guilicline, Chrout de starer commandé par cable par trese
card gauche de I; . antre les oylingres. Commande des gaz
du tyne desmodramigue par deux cables et palonriar J accoupis
mant

Feglagos de lacarauration

Diameétre cu ventun

Rapare didentification frigiags

| Gigleurs principaux | 82 jzvant) - 83 (arriars).

Echguns de ralenti piij

Tynes des aiguillss | CT2A favandl - G128 {arricre)

Desgairanes vis da richasss
e ralenti 1 tour 3 {position initials).

4500 = 100 trimin.

Fegime G ralent
Hauteur des fiottewrs
Jisg & g palgnés des gar

13,7 £ 0.5 mirm fnon reglakile)

Filtyz & pie-unigue &n papler imprégné de produit specisl 81 lagé
dans un hoitier plastinue situd 2008 le réssnsaln

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

GHARGE ET DEMARBAGE

Allernataur riphase, Stator composé e bobinages disposés
radialemant et coiffés par un rotor & aimantation parmaEnsnte.
Altarnataur monté sur la guets gauche de vilebrequin, Puissancs @
260 W a 5 000 tr/min.

Redressour-réguialeus Glectronigus, Courant ce rdguiation & 5 000
wimin 13,5 & 15,5 Volts.

Batteriz wype MF (sans entratien) YLIAZA type YTZTE, d'une capsa-
cita de G Ah sous 12 Volts. MNegalif 2 la massa. Dirmensions - long.
110 x larg. 87 x-hawt. 130 mm.

Démarreur electrique fikg & Favant du bloo-mamzur. Deux belais
d'una longueur de 10 mm (limits © 3,5 mm):

2a 8 mm. |

| Roue fbre de damarrage d galets de coincemaent monide sir la
| oo deoite du vilebraguin. Sécurité de démamage sur e levier
| d'embrayage, par contactewrs sur point mort st sur béguille lats-

raia.

ALLUMAGE

Allumage lectronique TC! digital du type batterie bobines sous
12 VWolis constitué d'un capteur de dacianchament logd dans e
couvercle d'alfarnataur, dun capleur de lempérature motedr fSur
ler gircuil de refroidissement), d'un beitier ¢'aliumangs confenart un
mcrcalculateur gt de e bohines d'allumags.

fion de régirma motsur -
Avance mitiale (repére ® F ") 125 2 1° avant FMH a 1500 = 100
e min.

- Avanne maximals @ 387 avant PMH.

Boupies  rasistary incorporde - culel long (19 mmp 42 o 10 mm.

Monte précanisds | NGK L CREEH-9 oo DENSO LI24FER-9. Ecar-
ternent des éectrodas 0,8 0.9 mm.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION - FUSIBLES

Ampouls code/phars (typs Ha) 2 12V - 35405 ’j.:‘.":
Fau che position avant 2 12V -5 W,
1 |zv-siotw|
T ——— 1 12V - 10W. |
Ecimirage du complour de vibisses 3 2N =17 W
Témoin defeu de route | A 12V 12w |
TEmiain e pent morn | zyoow |
Temoins de cligrotants i EN-2W _
Témaln d'aleme temperatire motaur | BY-17W. |
Fusinle prncipa e S 308
Fusinles auxilizires I 108

PARTIE CYCLE

GADRE ET DIRECTION

- Cadre double berceau en tubes d'acier soudes: Colonne ds
direction moniés sur cluvettas 3 hifles SncRgeas,

- Angle de colonns de dirsction ; 28°.
- Angle de chassa 1 287,
- Chasse & la rove avant - 97 mm.

FOURCHE AVANT

Fourche avant télescapique hydraulique non réglable aves
tubes de @35 mm. Courss & Larous 132 mm.

» Gonledanse g chague tubo 346 = 2,5 ¢,

* Miveay o hidle 117 mm (par rappoit au bord supérizur du tube
aans reasod, Slément compriméa).

= Cualite d'haile de fourche ; SAE 10,




HONDA XI 125 V "Varadero”

SUSPENSION ARRIERE

Classique par bras ascillanl e mono-amortissaur. Déhattermant
i b rous de 150 mm. Réglage de précontraints par banues &
rampe & T oositions. Position standad 12° cran
FREIN AVANT

Frir avant simple disouee & commande hydraulique. Maitre-
cyfincire au guiden avec piston de diamiétre 11 mm. Etrier fottant 3
deux pistans jumeids de diamatre 254 mm, Misgue 2jours en aoier
inoxydabls o 276 = & mim.

Litikzation ¢a liguide de frain sdpandant 2l nonme DOT 3 ou 4

FREIH ARRIERE

Frein armiere & disque 4 commande hydrauligue. Mailru-cylindre
au pied droit aves piston e damétre 12,6 mm. Erier foilanl a
deus pislons jummalés da dizmétes 32 mm.

Usilization cle licuiie de frein répondant & s norme DOT 3 ou 4.

ROUES ET PNEUMATIOUES DIMENSIONS ET POIDS
Jantes & hitons aluminium Vubslass’ | | s |
| Longusur totale 2150 mm
Largeor tetale | E50.mm |
il Avant ! : | Arrigre Hautsur :.D‘tsle I 250 mm
Dimensions despoeus | 100/50- 18580 (13080 - 17 Mo ssey| | [HaUtEUra la solle &02 mm
Mot iy Bridgastans %;jgeﬁml!e T | [Empattement 1450 mm
Firelli Firalii Zarde au sol 180 mirm
Pregion A Ingid : | Paldls & soc 154 kg
En solo 2,0 kgforme 2lkgom | Paids en r.fd:'f! da marche 167 ky i
—Enchie 20 %gfom? 2,25 hgfomy I Charge maximale 340 kg
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Mode d’emploi, périodicité des entretiens HoONDA 125 “Varadero”

PERIODICITE DES ENTRETIENS

| Dpérations 1 effectusr : Tm:.s las | A 17 . Tois les | Tous les | Tous Ie§ Vair
S - — —_ - = . |l [ moizou | 1000 km | B 00D km | 12 000 km| 15 000k | page |
LUBRIFICATION MOTEUR [
| Contrale niveau &' hulle nodaur e S >N I 0oo kin | - - | =+ | ] A
T A — | | = s T |
Remglazemant du fitre 2 hulle | ® * | 2
| REFROIDISSEMENT |
Contrdle du miveau do ligeide T . s
| Madaiige di figuige. _ . | PR . ouZang | L=
Nstloyags el contrile duradlateur | | ou 12 mois. | 18 ‘
ALIMENTATION - CARBURATION - ALLUMAGE
Remplavementutivesa | . o | s
|tﬂkﬁ1e dosysme deddpoliobon | | | | e | o |
Jeu aux eables de gaz el de starter L] | » | L
sy ———— — (e | "&£ -8
fiougis {netoyace. teanement) e T » _I_ﬂ-ﬂl:itl km1_ 1 j
Remplacement des bougies - —— = | aodkm | | LR
Auance & allumage i Indgraglable, Cantrile si nécassaire |8 ‘
SOUPAPES - EMBRAYAGE - TRANSMISSION
Jeuauxsoupapes - | ® e | 165 |
Jau aux calles i'smbrayage - [ e | w | ) R, & 1'.f_|
| Ghainz secandalre (lubrilication) _f s | e« | [ 8
“Ghsine sacondaire {larsion) RSRSSR R aki | e | 18
EQUIPEMENT ELECTRIQUES |
Elat de sharge e |s hetlore | &mais | I | [ 17
Fuurnhél dig bornes T 1& mnis | | | 1'-f._
Fusihles {emplacement. destinalions] | - ' - | - | - | - | 11‘4{
PARTIE CYCLE
|>r.unsrﬁse fvurche avant _ | | 4000 km | | ||
Confriils amortisseurs arrigre | | & 000 %m | [ 1 |
Cantrals du niveau e llguide de frein [1o00km| @ ! oW |
| Remptacement du liuide de Irein | [ oli 2 ans | 2IZ|_|
| Contrble des plaguettss de reins avanl | | | & [ 20
_!:nntrﬁ-ln des piaguettes U6 Trein arridre . T o - s | | £ 000 km | '_ 2
| Contrales des preus {aression, stal} 1000 km | , | P |
ENTRETIEN DIVERS
Gontrdle sarrage boulannere | @ " .

!_i;_r.aissuue nénaral [aiculations. clblas)

Mode d’emploi
de Pétude

Cette dlude technigue

de la HOMDA “125 Varadero”
comporte divers

chapitres et tableaux,

présentés dans l'ordre suivant :

Un chapitre retragant I'évolution
chronologlgues du ou des modéles.

Un tableau des caractéristiques
technigues ot des réglages.

Un chapitre “Entretien Courant®
expliguant 'entretien réalisable
avec da 'outillage courant

g1 avesc un minimum

de cohnaissances macaniques.
Un tableau indique

les periodicités de ces enlretiens.

Un chapitre “Conseils Pratiques N
consacré au démontage

ot Iz reparation du moteur

et de Ia partis cycle,

oparations qui exigant souvent

un outillage spécial dant nous donnons
les références constructeurs.

Si cortains outils

demaurent indispensables,

d'autres peuvent &re confectionnés
par vous-méame ou remplacés

par un peu d'astucs,




Entretien courant

HONDA XI 125V “Varadero”

Eléments de carrosserie

Pour des raisons pratiques; 1 est consciild de
ciémantar ks différents &dmenis e camosssnes
pour 'eneetien caurant ainsi qus poudr s che-
pitres "consails pratiquaes”.

Démontage de la selle

o hattre G ol de contact dans e hanlles de selis
gitd sur le noté gauche de Iz moto, & proximits
du cache latéral et tournar d'un quart de tour
wars e droite,

* [Mépoger i selle en ba soubsvant vers Parrders,

Depose de la seile.
1. Buifle < 2 06 da condack

PHOTO 1 (Rhote AMT)

Démoitlage deg caches atéraux droil el gauvche
La selle doit cdéda dtre dénosde

= Dravissar les dew vis june a Parigrs do cache,
de 10 mm, en positian vertizale, aulre & ovant
din canhes, BT da 5 mm, an position infénair]

= Tirer lz cache délicatement pour déboiter =
alat da son owillst caouichous.

Damontaga du caranage ceniral infarisur

» Dachipzer ks deoax chevilles plastique guarl de
Lawar dupokil carGrage conlral, sous be phara puis
fa dépasar.

= Declipser les six chevilles (troiz de chagus
cotd) of les deox vis, BTR de 5 mm june de
Chague oitd) du Sardnage cenlral ouis Goposar
cadamiar (phato 1, fléches),

Depose des caches latérauy !

1. Ergut-cailtal - 2. Cachss lalsraux dnoit st
gauche - 3. Wis o ainbian,

Dépnse de |2 hulle

= Devizser les s wis de la bulls puis la deposer.
* Récupérsr les rondslles.

DEmanizge des carénanes fatéranx oroit et geuche

Il ast prasible de démonter le résergir sans
dipossr 125 parsnages |awrauy, touteinis il paut
&tre utile. pour des raizons d'accessibilité faraignés
g ke radindouw) de désmonlon las candnayess,

Paur I3 fépage des cargénages latéraux, |l ast
indispensabls d2 démnnter le cardénags central
infarisur.

» Daposer NMenjolivewr de tebleau de bord au des-
sus U guiden [phote 2},

Denosar e 1ahleau de bord comme indices o
AQrEE -

= Diénizsar loi deuwx vis de fixation, récupsrer les
rondeties ernirelosss,

* Sartir Kgérement e tatleaw de bord puis
rébranchar I connacteur & s2irs procnes au dos
du tableay de bord.

i 1%
! 4 b
o 4
2
Depose du cardnage central inférieur !
T et 2. Cheviles oo deuwy carnagss — |
2o Cardndge conlral prncipag

4, Petit cardnage central,

il T
PHOTO 2 (Fhato AT

Daposs des carenages (afaraw
1 bls ohe Panfoliveny o falita S bard
7 Enjofiveur plastiqus —
3. Wiz cargnzsgeidsenaair — o Ws
araignsaicaranags — 5. Carsnage comolss,




Entretien courant

PHOTO 2 @lato AT

» Diévizzer Jos deux vis doin fnetion cardnage-
rézenvalr {photo 3.

« Sorlir Ies plots laléras inférisurs ces ceillels
croutchous di raserar (photo 45

* Dévizser les deux vis centrales & 1a jonclion
ETAgRae-LArEnae.

« Débrancher les connections deciriques des
fpux de position, de phars et des clgnatanis.

La carénage complet se gépase avec k= ghare.

Huile moteur

érifialion du nivean

Taus bas 1 000 km soviron, 8 systemalicue-
mant avant chagque déplacemsnt un pou lang,
werifier e rivesu d il motaus cormmg S0

v [Démarrer e moteur et le laigser tournar g
ralenti durant 2 & 3 minutss puis Parrétern

= Bainlenic la moto en positan vericale, Su Lne
surfacn plans.

+ Attendre qualgues minutes gue le niveau
o huile =g stabilige.

* \arifier & niveau d’huile par le hublot, sited sur
le cartar ¢roit (photo 3),

o L nivesn doit ge silud antes les repénes © mini ™
ol maNi v

Si la mivenu B2t @ prodimild ou sous lo repére
= mini ~, faire zppoint ¢ nuils par Periflce de
rermplissage situg gur le cartsr droil, G dessus
Zu hubias de centrdle (shoto &)

— Huils 4 bemps HOMDA ou hwle équivaianis,
— Wisgrsitd SAE 10 W 40,
— Morme APl classilicatan SE - 3F ou 55,
Vidange et changement du filive & huile

B premisrs 1000 km puis tous les 12 000
km {ou plus souvenl en conditions difficiles),
ramplzser Phuile rratedr at s filtre cammes suit |
Vidange de I'huile mobedr

= Faire tournar le maleus pour chauller ["huile
s {'amétar.

R

» Mfabire i moto sur S0 bScuills mteraie,

» Betirer |2 boushan de remplissade d'huile
matetr [photo &)

* Enlevar la vis de vidange {photo T, flache)
situge cabd pauche du mobeur. Récupare huile
dans un récipient jusouts complat acoulement.

« Remettra la molo en position vermiczls pour
partaira 1a vidanpe du moteur.

+ Fazuyer larfice de vidangs &t la vis de
vidange.

+ Ramelle la vis de vidangs Squinés de sgomn-
delie 4'Stanchaite (5 besain, | remplacer).

- Gnpuple de serrage de la vis oe vidangs :
2,5 m.daM.

Remplarement du lillse & huilz [voir 12 dessin}

» Déposer le couvercle du filtre & buie {2 vis) =t
réciipéras san joint torque {photo 8).

*+ Sortir le filtre & huile ainsi gue i resson d'2ppli

cation.

» Mettoyer e Ingemant du filtes aves ur shiffan
oropre nan peluchsus.

» Bomettre ls pefil ressort d'applicalion au fond
i Ingemant.

» Bomter un filtre & hidle naul d'origine aves son
irscription * QUTSIDE " vars |'extériewr,

» Lighrilier le joint torique €1 & remettre sur e ool-
vercle pais rameting en place o2 demier (2 ¥is)

Remplizsage d°huile motaur
+ Par I'vrifice de remplissage du couvarcie

diarmirayans, Svao un entarnoic {phota 9, wer-
spr anviran 1,3 litre o huile moteur préconisés

PHOTG 8 (Phola RMT)

{vioir precedemment le paragraphs © Vérificalar
du miveau < huile ™).

s Contraler ko nivesu d'huile comma dacorit précd-
camrrant, A besoin, Faire "appoint pour gus e
niveay ardve au repare © maxi " sur e hublot,
sars | dépasser.

Mota ; Horsda praconize o vidarge st le change-
menl cdu file 2 hoile lous kes 12 000 kin, toute-

Repase du filkre 4 huile :
1. Filtre & huile — 2. Coovercle - 3. Joint
torique — 4. Repére “outaids” — & Rossar,

$nis, pous vous consaillons dana le cas d'uns uti-
lisalion intensiva fauloraute & hauts vilesss, villsl
dellectuer c25 oparalions taus lez G 000 km.
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Refroidissement

Vérification du nivean de liguide

Farpdiquemeant et surtout en periogs d'éta,
controlar le niveaus du quide de refroidissement
dewrs b vase d expansion.

& Faire toumar e mateur pourqu'il 2oit & 58 12m-
pérature de foncticnnement.

= Verifiar le niveau de liquide dans la vaso dhax
pansica, Le nivenu de iguide goil fre silud entrs
les clési repdsas du vase (photo 16}, mota main-
tenug hisn verticalemant s uns siface plans.

= AU besain, fzire I'appoint aprés avaoir retirg la
bouchon ds remplissage (). Uliliser du liguide
special du commerce: La niveaws deil alleindne o
repare supdeus © UPPER =,

Naota : Pour un simple appoint, on peut utiizer da
I'eau distillss mais il sara nacessaire, par la suite,
de mesurer 2 densité do mélange pour an
carnaitee [ protechion cantae le el]

Chrifice témoin de la pompe @ sau ; 59y a
ure fuite de ligquide de relraidissernant, la
pompea est & changer.

PHOTO 10 (Fhato BT

Vidangs du circuit

Important : || ast imparatif de kaisser refroidic s
molaur avanl loule interyention sur o cireul do
refraldissement.

Tows les 8 000 km ou 2 ans. remplacer |
liguide de refroidissermant commes suit

+ Betirer le: ouchon cdu radiateur (photo 12},

« Fatirar la vis de vidange sur |z nomps de refroi-

dizzemeant {photo 8, repére Al

= Yidanger le cylindre en débranchant la durita

du gylindre ariére: {phote 11, Héche). Aprés

dcadlement, rebranchar correctement cetta

durite:

= Yidarnger = vase d'expansion comme suit -

— Fetirer le carénags lateéral gauche.

— Retirar e bouchon de remplissage do wasae
G e ransian i

—Débrancher la petite durite de siphon &
I'embase du vazse d'expansion, [Eisasr 8'dcou-
Ier Iz liguide puis rebrancher ocette durite.

= Ramettre la vis de vidange de la pomps apres

sElre assurd go la prosenceal du bon dlal ge sa

roncelle d'étancheite,

= Ramplir le circuit an versant doccemant du

liguide préconisé par 'orifice du radisteur jusgu’a

ce gue le niveau arrive au col de remplissags

[phate 13, flécha).

+ Hamptic le vzse d'expansion jusgu’au repers

supérisur ¥ LIPFER " puis remattre e houchan.

= Effeciuer |2 purge du circuit comme déort

Gi-Epres.

Purge du cirenit de refraidissement

= Maintenic b mota bign verticalsmeant.
= Demarrer le moteur &t le laiassr wourner au
ralenti gurant 2 a 3 minutas.

PHOTQ 11 (Fhasta BMT)

PHOTO 42 {Phato BT

= Lonner 3 a4 couns GO gae Dour Surgen air gu
cirguit,

= Arrdter le moleur ol rajouter du ligquide de
refroidissement [usgu'd ceque la niveay armve
al ool de ramplissanges du redistanr,. Remeattre 1
bauchon du radiateur &n s'assurant gu'il est hisn
varmouille.

= Conirdler ke niveau oans fe vass d'expansion
gt, au besoin, compléter jusgu’au repéra

Alimentation

PHOTO 13 {Fhoto AT

AADIATEUR

Péradiquement, le radiateur doit &tre namoys
a 'aide d'un souffletie ou d'un jet d'eau =ous
faible pression. Egalarmmenl, vérifier Metal des
Allettes ot détordre colles qul seraient plides suite
& ces impacts de gravillens: En cas de déténion-
tion trop importante ansignant ples de 20 % de
la surface du radiateur, il 25t nécessaire de mon-
tar un radiatear newf.

- Carburation

ALIMENTATION EN AIR

Filtre & air

Tous les 12 000 km, au ples aouvent 2n amoe-
sphire poussidreuss, remplacer te filtre 4 air
Procédar comme suit -

+ Déposer & résereci d'assance comme décrit

Ci-agres ©

— D&possr la sslle voir |2 paragraphe " élémeanis
de carrossenis 7

— Ddvismer los deax vis carnage rdserolr.

- Extraira las deux plols inférieur des cardnages
fatéraux da leur ceillets en caoutchoun.

- Dévizsar b3 vig da maintian & famidne du réser-
o

— Fermer la robinst d'essence ¥ OFF 7.

- Soulever [Bgérement le réasrvair par Famiars &t
dénrancher 3 curte d'essence (photo 18], sur
B bl pauche ainsi gue le tuyau detrop-plein
du razervoir (& Pavant de calui-ci).

= Sortir lg réserair par 'arrigre et par 2 haut
paur le dénaiter de ses deus plols avanl:

= Dedvissar los sid vis du couvercle de boitier de

filira & air [photo 15, fleches).

= D2paser |2 couvernls et |2 filtre & air (phota 16).

Priafiler co o Gomaontags pour pRssor un Coug
ga chiffon dans e logement du fitre & &ir, atten-
tinn da ne risn fzire tomber dans les cometa
d'sdmizsion {photo 17}

MNaka : L'élernent lillrand, oo papier imprégnd de
produit spacial, ne peut &tre ol nettoyé ni
cépoussiEnd 4 fa saufilatta, || fal nédcesszire-
ment la remplacer par un neud en oas d'encras-
sament ou de détérioration.

PHOTO 14 [Phato BlT)
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Entretien courant

PHOTO 16 (Photo ST

o pantar un Slament Wirant neuf puis remeilsa &

conrvercle (G vish

» Reposer le ridsgnvgr en procadant an sens

inverse du-démontaga ot en respectznt les

ooints suwvants .

- Sgusurer oue le résarvoir ost Dien emboita zur
506 ceu plots en caoulcncus o2 montage.
Apres branchament de la curite d'essence,
mattre le robineal s * ON Y pour s assurer guil
mhy & pas de Tuile

Sysléme de depnlivtion

Tous les-12 000 km, depaser e réservoir
dlessence (voir paragraphe précédant) afin ce
contrdler le systarne e dénaliution et tous les
branchements

—fa branchessent o condutt reliznt 1 boitier du
filkre 21 air et la soupaps de comemands d'injec-
tien '@ [photo 18, durite Al

- lgs branchaments des conduits Su niveaun des
clapats sur las culpsscs (photo 18, durites B).

~le Branchament e | didte & daprassion au
nivead de ka culasse amigrs et da la soupaps
dlinjsction o'alr (phato 18, flache).

- Pétat de lovtes ces conduits o duriies

Si toul parsit normal, le circuit n'est pas en
cause Un mauvais fonclonnemsant peut provenic
o systéme lui-memes (var plus lain la paras
granhe " AEmenlation " aw chapitre Conseils pra-

ALIMENTATION EH ESSENCE

Tamis filtrant

En crs de preblgme d'slimentation en
ezsence, nattoyar e rdservoir ainsi que la s
du rabinet d'assence. Procader dans un ool
bien adre ol loin de woute source da chiglalr o

PHOTO 18 (Fricilo BMT]

 Profiter que e réseroir est démantg nour le
rincar {1 I'esHence propre.

= Biopiber e robinet sans oublier san jqint targus.
= Wetira un pew o' essence dans @ résenvair, puis
cartralar quiil n'y & pas Jde fKite aw nivesu Jdu
rafinet.

® Framonter le résarvoir (woir e précedenl para-
nraphes].

COMMANDES DES CARELIRATEURS

Jeu # la commanda da gaz

En lournant l&garement fa poignés des gaz
cans un Sens puis-dans Naulre, o coit obssovar
une ratation & vide de 2 4 6 mm pour Stre assure

PHOTO 19 iPhato FAT)

d'urr an retour 2n posticn reges des papllons
des carpurateurs guel que soit "angls de bra-
auans de bz dirsction {photo 22}

Peaur un regiage, dabloguer |2 contre-gcrou g1
aglt =i e tendeur (phota 20, fléchs) au nivem
oe la poignde des gaz, S o2 tendeur est o Loyl
de coursa, il ¥ e A un deuxiéme @ 'exiremite
inférigura e ce céble au nivedu des carbure-
tours, Déblonuer son conlre-doroll et 2gir su-
Pécroy ge tansion (phota 21, figche).

Graizsane de la poignrée des gaz

Tous fes 8 & 12 000 km, graisser la.poignee
s gar. Pour cala, i suffit dCouwr la cocolic
clroite au guidon apres avoir retiré ses-doux vis

Réservoir d'essence ef robinat ;

de flamne

1. Raveord — 2, Robinet campled - 4. (urite —d4 f & Siilriz ¢f falet = & Mansthe o rodinet -
7. Pare chaleur - 8. Caoutchious oF mantage arigrg - 9 Bouglier thermigue - 10, Durites —
1, Rondeles antratoises - 15 Carter de protect o nhingt — 15, Sileniblos oe montage avant
18, Bruchan de résenalr — 1 7. Vs du robingt - 18, Vi 2 cartar— 79 8 22 Coliers de sarage
EH e A Durites — 23, Vs & dre dpeuiéa & 8 x Zhomnn

» [Mpaser |e réservoir desserse (voir le prace-
dant paragraphel puis le vidanger dans un raci i1
pient propre apres avoir tamiss k= carburant,

o Déyizuer o robinet d'essence, exiraire [ tanms
filtranl picur le nettover ouis fa ramellog enplace.

Emplacement des clapets (1) du systéme
de depoliution surles culssses.
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PHOTG 23 {Phara AT

Remplacement des cibles de gar

Cisacooupier hes Ghbles s nively ges Gt
FAtaUrs contms it

» Diévizzar lzs éorous tendsurs de cibles, puiz
aurss. @voir reaperd leur emplacermant respsotd,
dégager s chbles des carbuaralours.

* AU niveawdu guiden, dévisger es deux vis
d'azzemblags de la cocotte ot dégager e poi-
gnee tournanie pour pouvoir desrancher les
deux cables.

& 0 Meslremitd deg cables & 'aide deruban
adbasif, refiar ks navveaus cibles qul, Iomsou'on
tirera lem anciens, viendront automatiousment en
placa,

= Rermoling les cables neufs en place, en com-
meneEnT gar e feation auniveau des carbura

TEUrs.

* Faire an sore que I t2ndesur du cable o auwer-
lre das gaz, au niveau ds lg poigree soit entis-
remest detzncu,

= Régler le fa1 3 la poignds cos gal comme peb-
cédamment décrt.

PHOTO 21 (Fialo ST

REGLAGES DE CARBURATION

Régime da ralanti

fatewr chaud, l= régime de ralenti doft Stre des
1 500+ 100 trfmin
A0 besoin, régler le régime de ralenti en agissant
sur 40 mololls SocessiDhe SOl gauchede Eomoto
iphiota 23, fidche).
Anren rénlags, gjusier au nesain ke a3 la pre
gnés des gaz.

5l oragime est instablo. il Faut vérifier la propraté
dis carnuraieurs, o réglage deg v e fchesse
ef Iz synchranizstion fes papitions de g3z

Zlassurer qu'il n'y 2 pas de prisss d'air 20 niveau
des-prsss i dépressian sur las tubulures d'ad-
s, petile durite reliaol oo syslame doe depo
hution sur B tubuiurs de la culassse amsre et we
aves rondeliz sur la wbulers de bz culasss avant.
Far-ailleurs, il faur ausst vérifier l2z points sui-
walnts

Filtres & &ir.

Jeda snupapes.
Compression des oylindras.
Foint d'avance & |'allumage.

Viz de rlichesse

Moba | Les vis doichesse de ralenti sonl rdgleos
20 naing 8 one dolvent &re touchdes ou'en der-
nier recours ='il &st impossible d' obtenir un
ralenti =1zble ou pour remédier & un trou de car-
buration qui se manifasterait au passage du
ralenti f- g marches rormali.

Chaqus carburatsur est Squipd d'une vis de
rich=zse de ralant qui se trouve sous les carba-
rateurs a 'avant de lgur cuve (photo 24, fléche).
Lo accessibilite necassile NMermpbai d ur tourrs
wis special & cardan disponiple dans ie com-
meroe ou de Poutil Honds ! (référence @ O7808-
AT30002) sinsi que d'un compte-tours &sctro-
Fliguas exlaerrie aves une précision de leoture da
allrymin

PHOTO 23 [Fhoto RLAT)

Pour Blrd assird de leur boen réglage, moteur
ardtg, revisaer doucsment, & Usida du toumss
& oardan (Honda ou tout aute du commerca),
chagus vis sn comptant le nombre de towrs jus-
quid fermeture cormpigle. Ma pis Forcar au isgues
o ataimes 'extrémitd conigue ces vis,

L= dessemage intial doit e de 304 de towr, 5
vous constetsr uns différence. proceder 2o
raglage de larnaniang soivants

= Safrer les deux vis de nchesss (Rens des
aiguillzs d'une montre) doucement sans forcer
[usgUa les amansr @n buiés puis l=s dessamar &
ta walbour de réglags inliale, o'est a dire 34 de
Leser,

» Damamrer le moteur & le laisasr woimear pour
qu'tl atteigne == wempsranre de fanctionnement.
Le misux ast d'efiectusr qualgues kilométres.

» Brancher un comple lours Ieds procis parmsl

tant: d'enregistzer ces différences de 50 105min
clans une nidge de réaims de rmlann.

= S'assurer que le rdgime de relanti est de 1 500
= 100 tr/min.

* Tourser s doucerent b vis.de rchesse dy
CRrpuTataudr avant jusauta obhbamis fe el
régime prssinle. _

» Effeciver Iz méme opérstion pour e carbura-
taur arrigra.

= Qevrir legeremenl & deux ou frsis reprises
Eﬁligl'll}e e Qaz

» Figgiar i régime du ralann da Vaids de la vis de
outee.

= Visser légerament la wis de richesss du carbu-
raleue avant jusgua ce que T régire notaur
demninuie che S0t min.

* [12 ia position abtenye of @vant, dévisses [3 vis
derichesze du carburstaur auvant os 1 tour.

= Fealer I ragime du ralsnti

= Effgctuar les guatra dernidres cpératicns
it e lo mSee marsing, pour R carbueratedr
AnTEre.

Synchromisation des carburateurs

Le contrdlz et le réglage de synchronisation
des carburateurs nécessitant un cutiflage parti-
culivr, nolamment on dépressiomelre (4
calonnes de mercure o & cadrans) oy un
dénressinmatre dlacinonigque.

L molour doil e & sa lemperalurs de 1onc-
Tiganesment Gvant 08 ComMEncer catle ooeraion.
De plus, B ot doir &re maintenos bian vartina-
l=2ment sur un =0l parfaitement plat

+ Dabranchar la petite cunte rellant o soupape
de pommans o' air do systémsa de dépallution
[photo 25, repére A). Catte durite 2ert de orizss a
deprassion (B) du carburaiaur arrierg. Cetie
dduriterezl sitoge chbe gavche du inoleur.

= Retirar la viz de la priss & dépression dae la pips
Jdladmisgian avanl (phota 25, repére C) of
mettres & Ta place un Tube de branchemant Wi,
Ceatte vis ast situes cOte droit du motan:,

L] 'F’IE.'I"-G_K& ur d:‘::resﬁﬂrr.-én& et ke branches aux
A2y prizes § dapressinn.

+ Démarrer e moleur ef fe laisser ourmes ai
ralenti (% 508 = 19036 min).

* Lin: les dipressions sor agparsl e contridla. 1l
ne dait pas v avoir une différence supdnisaes 3
30 mm de Hg sinon agir sur 3 vis de synohroni-
=5tion situse ootd droit do moteur,

= Danner quelquss coups de gar puis laiEssr le
moteur redescendre au ralent,

= \erifier & nouvesd la synchronization 2insl gue
|e régime du ralenti.

& Dabrancherla dépressiometre des daus prizes.
Rebrancher = dourite du carburateur amars 3 la
soupaps de cormmands d'air et remmatire fa vis de
la parisge du carburaleur avant gans cublior saron
dalle o étarchdits,
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PHOTO 25 (Chato AMT)

Soupapes

Aux premiers 1 000 kmopuoes fows s 12 000
km, conirdber e jeu sux soupapes o, au Dessn,

b régler,

COMTROLE DU JEU AUX SOUPAPES

Pour contraler et raglar le jeu aux soupapas, 8
moleur doit étre fradd Qempérature ambianie
neRcedant pas E O

Pour dépossr a8 cachas arbres 8 cames, il faut
déposer g réssrvoir (voir chapitre orécédent) st
Iz radiataur cormeme dBenl ci-aprds -

+ Widlanger e hguide de refroidissement vair cha-
pitre précadan.

= Depossr e cargnace central inférsur (voir cha-
pitre ¥ gléments de carrosseria "L

= Didforanchkor i luvoas siphon au nivead du oo

chan de radizteyr,

= Debrancher e conrectaur du thenmacontznt du
motoventilataur.

= Dabrancher fa durite supérisure en haut a
pAuche du radialeur.

+ Débrancher a cume Infdieur en Bas & droite
chu radliateur.

= Dvizsar les deux vis de maintisn do radiatear
laltentivn de e pas égarser les deux rondellss).

* Déposer e radialeur e son supporl dves pré-
rautions patr ne pas l'endommagar

PHOTO 28 (Photo AMT)

s Déposer 28 caches arobres & camss comms
dégrit plus loin dans le paragraphe cormespon-
dant du chapilre * Congails pratigues ™.

= Daposer les deur bouchons du couvercis
d'aftarmatauwr [photo 27),

= Pour le contrdle du j2u aux saupapes ds la
culazse arrigre, tourner le rotor g altermateur
dang e seng ireerse dos aiguilles O ung monlee
jusgu'd faire correspondre e tralt oy repére
“ 0T 7 aves lindex du couvarcle (photo 28).
S'assurer qua les deux soupapes sont libres
=Einon fairs un four supplémsaniaire du rotor,

* Pour le contrdle du 20 aud soupapes de ia
oufasse avant, tourmer iz rotor d'aliemnateur dans
la sans inverse des aiguilies d'uns mankre
jusgu'd fzire correspendre o brail du repére
“FT " avec Uindex gu couvercle (photo 28).
S'azsurer que les deux soupapes sont libres
sinon faire un iour supplémeantaire du rotor,

+ Contriler le 2y aux soupanes en ghssant une
cale d'énaiszaur sous |z vis de réglage cormres-
pondanis (photo 28). Le j=u doit &tre |e suivant :

= Admission ;0,15 £ 0,02 mm.
- E¢happerment : 0,20 = 0,02 mm.

PHOTO 20 (Phota AL

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

= Deploquer fe contre-éorou (photo 28, repére
A et agir sur kg vis di rdglage (B) jusgu’s ce g
fa cale tlisss avec un Bger serrage,

= Tout en maintenant fa vis, serrer 2 contrg-
écrou [coupls de 1,7 m.daM).

= Conlrdler & nouveau e jew el au besain, |
maclifier.

= S'assurer du bon état du joint torigus do
chague bouchons du couvercle d'aliarnated
Avanl de les remellng en place, _:u::pliqul;r_de E
grajsse sur leur fitstage, Les sermer modérémaen
U couple suivant ©

= 1,0 m.daN (bouchon d'accés aux repdras os
Cakage).
—1,8 m.daM {bouchon d'accés & ke ws du robos)

* Remontor los cache amres & cames comme
déeril plus loin au chapitre © Consails pratiques
(woir e peragrapha ® Distibution ¥,

= Remonter g radiztsur et ls résaroir.

Bougies - Batterie - Fusibles

BOUGIES

Les bougies de 2 XE 129V Varadera * pos-
shdent une résistance incorporde. Ces bougies
zant identifides dans leur zppeflation par |z letire
"R ". Ge type do bougie permat d'adopter fes
capuchons de bougie anfiparasités dhune regis
lance plus lgible et dépourves de biindage
LRI

Taus fas 4 000 km, démonter l2s bougiss pour
les netioyer st controler Macartement da lsurs
glectrodes. 1| esl conseitla de rermplacor s Dou-
gies wne Toig sur deux, cost & dire, 1ous les
8 000 km.

Attention © Pour le nettovage des bougiss, ne
pas utiliser de brosse metalligus. frop
Y abrasives T, ces derniéres margquent dlec-
troces g lines raylres favessant 'secrache e
dapdts de carbone, récuisant 1a vie de la bougis,

Depnesr chaoue bougie aves |2 olé speciale de
I'outillage de bord aprés avoir débranché fe
vapuzhon correspondant {photo 30§

Metteyer lours dlectrdes & 1air comarime pals
cantrdler leur fcartement § 1'aide d'un jau de
cales d'épaisseur. Gat énarement doit &re de
0,8 & 0,2 mm. Avant de remonier 85 bougises,
nattoyer fsur culot st aur filstags. Commencer a
resvissar T bougie @l main poar 8lre assund de
e pas abimer le fletage de la culasse puls les
serrar sana eaagénation (counla de 1,2 modah).

En obssrvant fa coulsur de la céramigue de
I'électroda centrale; vous pouvez datenminer 5ila

carourAtion 25t bien réglés au & le choix du tyoe
le bougie est comsct pour 'utilisation gue wou .
faites de wolre mole. Les bougies $onigm
conviennenl dans la majoritd des cas, mem:
four une utilisation intensive.

Important © Ma jamais faire toormers laomoto
avet un fil de bougie débranchi, au risgue o
laire: clagues Pune des babines ol alkurmage.

AVANGE A L'ALLUMAGE

L'avance a l'allumage ast indéraglable tane
gue les élgranls du circoil 3 afumage sont g
parfail dlat | p'y oo done pas lew de la-conirile
pétiadiquesment. Ce cantréle, qui nécassite e

PHOTO 50 (Phata AMT)
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ploi d'une lenpe sirebescopdges; est toutefais
dicrit plus lain dans e paragraphe nguipernent
dlectriqus " du chagitre Consails Pratiques.

BATTERIE

Mota @ La batteris d'origine qui 2auips cetts
Honda est du type " Mzintenance Free ™ | clest &
dire qu'il 'y & pas divdrilior e nivedd d'electnd-
Iyte-dans les ééments. [alleurs, matie battere
na posséds pas de bouchons de remplissage. En
remplacement, il #st impératif de manter la
méme type de battarie = MF " sans embretian el
de méme capacitd.

Bornes

5 les bornes ot les cosse sont sulfatéos, fas
netioyer avec da Neau el du Dicarbonabe de
soude puis g5 graller & la bross: métallous.
Paur cela, il faur dépessr e cache [ztéara! gauchs
(e vis, 2t déposer Marsignés métalligue (uns
vig) pour scoéder & la batteris (photo 31). Betan
qu'il faut toujours débranciher, en premier, e
cabde o masse pour Sviter de provosuer un ars
Eacirigue ol risqueraic de déisrioeer les diodes
. redresseur régulateur de couwrant. Au bran-
chament ds la batterie, provads: a linversae,
el & dirg en commengant 1ouows parn le cibie
Falutet

Efal de charge el recharye

Pour plusiours raisons, cviber de Tssor ung
Batterie mal chargde | prodlémes de démamage,
d'allumage, de signalisation 21 en hivar, d=
risque de gel.

Powr effociucy une charge de la batrene, la gepa-
e ol @ charmer & Veids d'in clargeur spani-
fique pour battarie " Maintenznce Freg 7
Proceder commae Suit

* Silg tension et compnss entre 13 &t 132 V
imesure prise entre bomeas nagative &t positive &
"zide d'un waltmétrs), la batterie @5t compléte-
ment charges,

FHOTO 31 {Fhato AMT)

o B @ tension eat inférisurs & 12V, effectusr uns
charge :

- soit charge standard @ 0,6 A pandant 5 & 10
heures (suivant niveau de charge initial de iz
batterial,

- soit charge ragide 3,0 A maxi pesrdant 1 heure,

Impartant ; Si possible, dviter les charges
repides, Si vous é=s obligé de la faire, procéder
snsuite & une recharge standard de la balturis,

Si votre chargeur faumit un coLvant rap impor-
tznt, hrancher en =2ne une ampaule de cligno-
tant, par exemple, o qui aura pour eifet d abais-
zar le courant de charge el d'éviler une sur
chaulle qui serait gréjudclable pours 12 batterle
En effet, la tempdraiure de 'élactralyte durant iz
charge na doit jamais dépasssr 45° O sinon arré-
t=r momentanament la charga.

L fois 1a batterio rechargde, attendre qu'efls se
refraidizss et contrbler, & nouvean, son S1af de
charge.

FUSIBLES

Fusihle principal

Le fuzible grincipal de 30 A est logs dans le
bottier du relais du demarreur sleclrigue. Go
refals esl situd dermdne le cache latéral gauche

Aprés avoir déposs ie cacne latsral gaucne (deusx
vis at un plof). soulever le soufflet en cacutchous
du redais puis debrancher sa peise g'aiimentation.
Le fusizle arinclosl est aingl démasqué {phota
82, repére Al 5l est clagqué, l= rempiaoer aprés
avoir remadié 3 la cause de ce clagquags. A ost
effel, un fusible de rechangs de 3004 a5l gl a
prosinmild.

Fusziblas auxilizires

La boite & fusibles s trouws derrigre lg cache
ladiéral pavchea, Le couvercle de Doftiar bascule
pour gonages les & fusibias dont 1 de rechange
(photo §3}. Lamplacament de aes fusibles ast
indiqus sur une étiguene collés au jond du cou-
varcle du boiftier

= A 10 A sur cirgult d'allimace et de démarzge.

=B 10 A sur circuits de phare et de code.

— & 110 A sur cirzuits des clignotants, du féu de
=top, davertissaur, du feu aridéea st d aclairage
du tabdanu do Bord,

=3 10 A sur circuit du vansilatauy Elecinigue.

- E 2 104 sur circuit de la montre.

- F 10 A [fusibls d= rechangs).

Nata : Au remalacemant, mettre un fesible de
meme capEnitd, Ma jamais rdunir g5 nomes oy
fusiole clagué par un il maialligqus, méms pour
urn dapannags car il n'y aurait ples aucune s&cu-
ritd sue e circuil correspondant. Avanl de
remettra Lin fusible neuf, charcher la causs de
son clagquages.

PHOTO 32 (Fhate BMT

PHOTO 33 (Phulo BAMT)

Embrayage

Garde & I'emhbrayane

L& gards & l'embrayags [déhattameant & vids)
doit &tre d= 10 a8 20 mm en bout du lavier
d'embrayage {photo 34). Pour régler la garde,
agirsur ke lendeur Gu guicon aprds déblocage de
la maletts (A et B).

il n'est pas possible d'obienir un bon réglage, il
faul represdng le régl&%e e agissant sur he lon
delr A Uautre extrémité du cible, au nlveau du
mtelrr [phote 35, repére A}, Auparavant, revis-
ser | tendeur 20 guidon. &pres avair obtenu un
réglage correct & Maide du tendeur du mokeur,
alfingr le reglage en agissant sur g tendeur au
v du guidon.

Lubrificafion du ciiile 4" embrayage
Tous les 12 000 km, désaccoupler le cible

dembrayage comme pour un enplacemsn
[wair plus loiny et fe lubrifier pac introduction

d'huile mateur fluide antre la gaine st le cabls.
On peut sdaptar un patit cormet en papier ou un
petil enfonroi en veillant & Slancheilics la jong-
fion geec-la gaine pour permettre & huile de
s'infiltrar petit 3 patit.

Bemplacement du cible d'embrayage

* [aterddre b plus possible e cibie en aglssant

aurlas deux tendeurs {guidon g1 mater).

= Désacocoupler |2 cablie de la bislletts sur 1=

miateur puis sortir 1e cable de la patts d'ancrags.

= Ddsaccaupler o cAbie au miveau du evies aw
gilliclon comme suit |

— Faire correspondrs f8 fente du tendaur et da s
moletie de blocags avao cells de la cocotie.

— Tirdr sur bz gaine du cable pour fa dégager du
tendeur puis pivoter exbireurement pour Tairs
passer le chble par b fente (tendeur; cocotte ot
lewiar].

— Dasaccouplsr axtrémite du cable du levisr.

= Daposer le résaervoir d'essence (voir précédem-

mant e paragrashe Sorrespendant).

PHOTO 34 (Phats RMT)

PHOTO 35 (Fhato RMT)
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= Prordre un cable nedl, i lubrifier comme décrit
reecddemment al le metlire 4 la place oo cible
usagé an weillant & ne quiil ampronte g mémea
cheminement.

» Aotoupler o cable au nivead du lsvier &u gui-
dan en procédant a finverss de la ddpose el
revisgar complétament e tenclags,

= Faire pazser e cable dans la patte d'ancrage
sur R ornoteur puis accoupler zon axtrémité 2 la
Bégllette de dédraage

= Propeder au réglags en aglssant d'abond sur e
tendeur su nivesu du motelr pour ierminsr svan
le tendeur au niveaw du guidon.

Transmission secondaire

Graissaya da la chaing

La chains secondsire doit &tre maintanus
lusbsrite paur Byiter 500 usure rapite ainsi gue
celle des pignons di sorlie de boilte el de oue
arrigra. Unliser des lubrifiants © spécial chaines
secondairzs ", leur haut pouvoir adhérent &vite
g le lubrifiant == dissioe par centrifugation.

Lorsoue la chaine est Vo enomassee, vous pou
var la nemayer 20 pincesy &n utlisant un prodgul
Epa&cifigue pour ne pas abimer les joints torioue.
M paz uiifiser d'essence ou, 8 plus forie rarson,
g ichlorddylome gui rsguerail de datarioner les
axes. Prendee sain de protéger 1o pnou arridre
des prajections en metant un chiffon. Fius cam-
modémant, vous pouvez utiliser des bhombas
spdidles en aarosol.

Tansion de |a chaina serondaire

Fairs rouler l2 moto pour trouver Pendrot au la
chaineg est la plus teéndea, Agir verticalement sur
i brin intéricur aomi-distance entre jes deux
mignaons.

A ocet androit, 8 fleche oe la chains doit étre
comprise entre 25 a 35 mm [photo 36}, Si
nécassalre, régier e lension g la chaine de fa
MANETE SIVENTE

* Dasserrar 'dcrou d'zxe de roue arrigre situs
ot drail (photo 37).
* Dessarrar les contra-dorous Go Diocage.

PHOTO 88 (Phors T

= Agir simultanement sur les deux tenceurs
{photo 38) pour amener la fleche de la chaine
darg i plage standard de tension indigués olus
Feaut, Procecer 144 de tour par 144 de tour ot de
la méme valsur pour chacuns das vis

= Contriler gue = rait repare (photo 59, repére
B} de chague tencsur =oit parsillement positian-
rde par rapporl av bord arrigrs [photo 38,
repere ) e chague lemigre du bras oscillart. Si
£e n'eat pas le o35, la roue amiéne ne sorapas
alignée o= qui 2 2=ntire sur s tenue de iogte de
la moto.

* Rgssurrer dnergigquement 'scrou d'axe da rous
feouple oo 8,8 mudal),

PHOTO S8 (Ciiofo 8107

PHOTO 38 {Phora RAMT)

Contrila d'usare da |a chaina el du galet de guidage
da la chaina

L'usurs de Iz chaine =& traduit par 2an allon-
qemnenl. Apras parfait netioyage, mesurer 3 lon-
gueur de fa chame enlre 41 axes, premier ot dar-
NiET Camangs

Longuer limite entre 41 axes @ 647, T inim;

Egalement, il faut remplacer une chaine qui pre-
senbe dos delérorations (rouleaux ou plaguettas
usds, mEgUds),

Werifier 'état de surface due patn de guidage de
la chigine gui recouvrs le bras osaillant &0 niveau
ol 0 ard tion (prochs du pignon de sortie
de baftel Sisa limile d'usurs est adfeinie dalimi-
e par on it i faut remplacer le patin de gui-
dage da 1z chaine.

Bemplacenienl de la chaing secondaire

_ Laghaing de la XL 125V " Varadero ™ aat
BC|uipae o un mailian rivelé reconnaizsable par le
sertissage diférent de ses deux aes.

La dépose et le ramplacemant oea fa chaine
riuessite Memploi d'un ouwtil spgcifimie @ dérive
chaine Honda réf. © OTHMH-MR10103 ou d'un
dérive chaing spéaligue mato du cormmearce.

* Pasitionnar 1z chaine e manibre quea e maillan
rivete soit faciizment aocesaihle,

= Daterdra au maximum 12 chaine.

= Fatirer e couvercle de profection du pignon cle
soetle oo aile de vitesses (photo 40).

* A l'gicle du dérive chaing el de {embout de
dérivstags, exteaire |'axe de maillon riveds,

= Dapaoser [z chaine de ransmesan,

Important : Ne jamsiz reutilizer i3 chaing, e
maillon rivele, la plague du mailon rivaté 2t les
[aints tarigues powr lamontage d'une nouvells
chrine de fransmission secondaing,

Avant de rainstzller la rauvealle chaing, complor
I nembre de mailions compozsants catta der-
migregui doil élre da 110 maillons.

Quril de démantags Hamda pour e dérmon-
tage de "sxe de maillon de chaine,

MABILLOMN B2

i 105 RADOOADS
g HERAL

Longueur exact de la chaine secondsaire.

Feferancs des chainss de rechanges
- DID 530V,
- RK 520SM0ZS.

* Installer la nouvells chaine de transmission.

v [nsballer un joint toriqus sur les deik axes du
mizillon rveld puis instaliar ce dernier cbligstoira-
mant 2= la face inlerne ga la chaine de maniers
que 2a plzque se frouve fomoe. vers |'axidniaur
(di-au fait de sa méthade de repérage par
touche da couleur).

= Mettre en pface les second jaints torigues U
chacun des dewx axes du maillon & riveter puis
presenter I3 plague exlerne. Compresser la
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Pozitlonnament des divers élémants de Iz
chaine (1) et owlil g pose [2),

| i
J I I
= ~ —| e —
. C— i ——
e e

Cote de dépazsement'des ases pour un
rivefage correact.

maillan de chaine jusgu'a ce que ez awes du
maillon dépassent de 3 plague de la longusur
Specifique.

—1,15.41 1,55 mm pour la chaine Dil),
—1.200% 1,40 mm pour la chaine RE

*» Instalierla dérie chaine Sguipé de l'embout de
rivetage. Mater las deux axes du maillon [wair
cessin Gi-joint).

* S'assurer que les maillons sodent parfailerment
maTEs en mosurant le diamars das axes au
niveau du matzge

=540 a 5,46 mm pour 3 chiine DIC.
= 5,20 a 5,80 mm pour la chiina HE,

* Contrdler ensuite =i las parties matdos du
maillon e rivetage ne sont pas fissirées. 5 Fon
constata des fissures, procédar au remplace-
ment du maillon, de sa placue et de zas joints
foriues,

* Tendre la chains comme précécammant daorit.
* Rempnter b couvercls du pignon de sortie de
bofta (2 vis).

PIGHON ET COURONNE
Remplacer s pignan et la courgnng i laurs

dants sont excessivemant usses jusure en painls
au en crochet des dants).

PHOTO 41 (Phote RMT)

Pignon da transmission secondaire

* Dépaser |e couvarcle du pignon de sartle de
Doite (2 vis e 8 mmf

= Retirar la plagus de calage latéra! du pignon de
sortie de bofte aprés avoir erlevd sds deux vis de
Timativs [photo 44, flechas).

* Déposzar fa chaine secondaire gui dovra étre
remplacés (veir le précédent peragraphe).

* [oaager fa pignon de sortie s hofte

¢ Déposgr, apalement, (3 couranne arftrg qui
clevra #ire aussi remplacés.

A remeniage, procéder & Pinverse des apéia-
tions de dénass en respectant [as points sui-
vanis :

- Le ramplacament du gignan de orfie de baoits
ertraine calui de la chaine et de la couranne
ARG,

—le ignon de sortie da boite 28 Monte aves son
inscription du nombre de danis a lexténalr.

=Las daux viz 9o fixation de fa plaqueatte de
calzge du pignon s sareat 41,2 modaN.

PHOTO 42 (Fhato BT

— Remaiter la chaine en veiflant 20 sana da mon-
tzge puis procédes i o lension (voir praca-
dermmant].

CGouronng de transmission sacandaire

= Apres dépose de bz rovs arriéne (voir plus loin ls
paraygraphe fraitant de catte codealion), dévisser
les 4 &grous fikant (8 couronns 3u movew de
fransmisson secondaire

* [paser L couronns.

AU ramontage

—Inaiailar la cowrcnne dont le sens de remoatags
est facilemant recannaizsailes,

= hdattre du procuil rein filet sur le filetage des 2
coujons puis sarer 199 4 &orous au coupds da
G4 m.dah.

Mota @ Profiter que e moysu da tranamission
gecondairg ot dénosd pour controler, voir rem-
pleser, les 4 silentblacs de transmizsicn si lsur
état i nicassite (Photo 42,

Suspensions

FOURCHE AVANT

Hulle de lourche

Tous les 4 000 km, coniraler le bon fonctian-
rement de fa fourche an frainant de Mavant ot en
agissant sur la feurche. En cas de mauvais armor-
tissemant ou si e codlissamant présante dos
points durs, il faut démontar la fourche pour
conirdler toutes las pigces (voir plus loin le para-
graphe sorrespondant au chapitre © Gonsseils
prafigues 7

Si mecessaira, remplaces Pnuie de lourche. Cette
cdration implique 12 dépose des &ldmenis de
fourche, car |l 'y & pag de vis da vidanpe, Cos
opérations sont décrtes ol luin au peragraphs
* Parlie cycle " du chapitre Congsails Pratigues.

SUSPENSION ARRIERE

Raglane

La précharge du ressort de 'amaortissaurs
arrigre peut gtrc adaptae an fonction de ia
charge =t de I'8tal da la roula. A aide de la clé
spaciale de Poutilzge de boed, tourmer la bague
inféricure de 'amontisseur pour la meitre sur le
oran dégint (photo 43). 1| y & 7 crans, e réglage
standard &tant sus la 2 position.

Contrdle de [ suzpension asibre
Metira un suppedd sous fa moto paur décaller

la roua arrigre du sol puis remesr latéralement =
e rricre. pour verfier 'état des bagues d'arti-

PHOTO 43 (Photo AMT)

alfiation du beas oecillant. En ces de jeu, rempla-
cer les bagues, Voir plug loin au paragrapho
"Partie cycia" du chagifre Conssils pratiques.

Aprés avair remiz 8 mote surS6s doux rouss,
artionngr la suspension amigre pour cantréler
Pamartizsement. En cas de points durs ou
d'amartizasment frop faible, rempolacer Famortis-
seur. Il emest de méme si vous constatez un
suinieanent d’huile sur le cargs.

Direction

Aprés avoir mis Un supporl sous le mateur
paur soubaver la roue avant du sal; controler 13
rotation de o direction gui-doit se faire douge-
meft s3ns palnt due.

Egalement, vous ne devez sentic aucun jeu en
agssant o’ avant en arrigre sur bas deux dlaments
de dourche avant. Sl y a du jeu, cela veul dirg
que les roulements de B colonne ne sont gas
aszez sarras. Paur un régiage, il faut dépaser le
t& supérisur de direction e agir sur 'écrou de
reglage (photo 44, flache). Lin jeu trop important
peutse lraduire par des wibeations au freinage au
des claquaments lorsgue vous descendsz un
trottoir.

A Pinverse, une direction trop serds se traduit
pear dh dilliculté & maintenir enocap,

F.. i _.-/
PHOTO 44 {Brots SMT)
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Freins avant et arriére

FREIN AVANT

Mlvean de liguide de frain

Tous les 1 000 km oy tous 13 mpis, contraler
le mivaaw de liuide de frein dans l2 rasarvoir al
guiduorn.

Tourher le guidon o8 manians a.ce que le résar-
wair soit horizontal, e nveau ne doit pes reen
deszous du trait ¥ LOWEHR " (phota 45), Si
nécezsaire complater g nivesy avec du liquide
de frein répandant & fa norme DOT 4 oy, éven-
juellement, DOT 3. Pour cela, déposer | cou-
yarnle.du réservolr (2 vis) at retirer 12 plague
d'appui et fa membrans gn caoutchouc {phote
46). Me pas fepEssar 3 nerire intemne gul celi-
mite 1o niveau maximun, Remstire soigrause-
ment le membrane, @ Mague puis le couvercle.
Sarrer convenablement {mais sans excds) les
e vis.

Mota ; Le liquida de lren est comosif done, pen-
dant s opsrations nénsasiant ley manipuistions

PHOTD 46 (Phors fWT)

de touide de frain, rotager les parties. environ-
nantss an maliére plastique el pelntes avec des
chiffons.

Purge du circuit de Irein

[ang e caz d'une commants spongiEuss, Qu
21|z garde dovient trop impartanis, cefa peut
venir de la présence d'air dans |3 canalisaton du
cireuil de freinage, dus i un Mauveis serage das
racsords, aw a un jaint géfectueis. Aprds avoir
pacels et avoir remédié 8 os délaut, procsdsra
Iz purge du cirgut,

L'atrimr de frein sst équipd d'une vis de purge;
warifior que rien mobatrue Vorifice de vidangs
puils procsdar Comime suit -

* Fetirer le capuchan de protectan de la wis de
purge.

« ingtaller, sur cetie vis de purge (photo 47,
repire A, un fuyau (fransparent de préférence;
{B] &1 plonger autre extramitd gans un bocal
rampli de liquile de frein.

» Toul ¢n maintsnznt e evisr de frein actionné
(G}, dessamer |égaremuent la vis de purge & |'side
E'un clé (D) Ressorrer, Sans axces, [a vis lorsgus
la poignea sl arrivés & mi-course. Relacher
cetie Carmidre, ai répétar opdration autant de
fois neécessaire, usguace quil iy it plus que
du Bgulcle da frain (zans bullel gui sorla Jdu tuyaw.

PHOTO AT (Photo A001;

Mota ; Pendant Iz purge du circuit da Inenage,
wailier absolumsent -fce que le niveau de liguide
cans le bocal ne descends pas en dessous du
nivaal minimal, au risque d'endommager e
maitra ylindre.

i besoin, compliter & niveau, awes unigueament
U liquida da [reln neuf comme décrit précadam-
meant. La iz de purge atant fragile, samer cefie-ci
aves modération fcouple cde 0,6 m.daN).

Renouvaliement du liquide de frein

Tous las deux ans environ, renouveler ¢
iquide de train qui 2 tendance & s'oxydar avec l2
ternps. Pour vidanger celii-ci, procader Camme
pour Une purge au niveau da 'elnern, oot en
camplétant regquiinement I niveau dans le réser-
wiir avec du liguide de frain meuf rdpondant & 1
norme DO 35 g d.

PLAOUETTES DE FREIN

Gontrile d'ustre

La limite d'usune est materialisée par une rai-
nure sur i tranche de chague plaquetts (eolr b2
dassing. Si catte rainure n'est plus visible, | est
nécossaire de ramplacer les deux plagiaties dz
I"dfriar de frein avant. e pas sttendre gatte limits
aurisgue de déetériorer be disque de frein.

Remplacemant des plagueties

« [Divisssr le Douchions masquant les deus vis
de maintien dez plaguettas [photo 43).

+ Dabloguar, sans fes retirar, oS deus viz de
maintian des planquettes.

» Dapaser |'étier aonds avoir retirer ses deuk Vs
des fimgtion (photo 48},

» 4 aide d'un fournevis, écarer les planuettas
pour permatirg i logement des piangueties
neuves oui sont plus 2paisses (phote 50). Curasl
catte ppdration, il faut observer le niveau de
liquite Gul augments dans le réeersolr du matre-
cylindre. Au besoin, on retirer un peu & Faide
dune saringus.

PHOTO 48 [Bhots BAT)

+ Taul an appuyant sur s deux plaquetles,
dévisser a1 rebirer los deus axes de maintian
{Sph-:‘m 51) puis 20 les deux plaguettes (photo

= Natioyer lintérieur de I'étrer avac un chiffen
propre. Si 5 lamelis regzon iogae au fand de
[étrier 2 &ta refivdée, 1a remattre dans e han sens.

En vheervant las plaquettes (1} par le des-
sous de Pétrier, on peut vair las gorges (2
o fimite d'usure.

PHOTO 50 (Friodo AAT]
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PHOTO 52 {Phots ST

e Mollrg en place les deux plaguelies neuves

sachant que cole externe g5t sguipés d'uns t6le.

= Anouyer sur s deur plaqueties pour pouvair

enfiler puis visaer bes deux anes oo mainlisn

* Reposer I'étrier an &cartant les dewx pla-
uattes. Serrer les deux vis de fivaron su couple

cie 3,0 m.daM.

* Sorrer bes deux axes de maintien des pla-

quattes-{cauphe de 1,8 m.daN).

* Remettre jas dewx pelits Douchuns en fss ser-

rant trés madérement (couple de 0,2 m.dal).

* Actionner plusieurs foiz b levier de frein pour

rapgrochar les plaguettes du diaqus.

Mata : Durant les oremiers fsmps, re pes 2'étan-
nerdis mancue e Iréiiage, les plagusties ayant
besoin d'étre rodées. Fgaiemenl, duiber da Freinar
trop brutalement au sisoue da © glacer ™ ks pla-
gunthes,

FREIN ARRIERE

Hiveau te liguide de frain

Tous les 1 000 kmn, varfizr le niveau de liguide
[phete 53], Maintenir le niveau enire les traits
repéres © LUPPER ™ el * LOWER . Utiliser du
liquide repondant & la nome DOT 4

PHOTO 53 {Phato BMT)

Purga du circuit de frein

Cette opéraiion st identlgue & colle diécrile
pour les freine avant

Renguvellemant du llgulide de freln

Tous les dewy ans enviran, rancuvaeler la
liquide de frain qui a tendance & s'axpdar avoo i
temps. Pour vidanger, procéder oomme polur
ure pusge au niveau des striers toul an complé-
tant réguligrement e niveau dans ls réservoir
aven du liquide neut (0T 4]

PLAQUETTES OE FREIN

Contrile de |'usure

La tranche cas gamitures des Ireing est mumie

de rainures cenireles oui délimitent 'ususe mox
de ces demicras.
i o rainure centrale d'une plaquetie est stteints,
I faut impérativernenl remplacer la jeu de garmi-
wres de frein de |'élrier au risgqua de venir
enogommager le disque de fraln,

Remplacement des plaguelies

* Heticer e bouchon obiurateur permettant
d'accader & 'axa de maintien des plaguettss de
frein {photo 54).

= & l'aide d'une clé Allen de 5 mm, débloguaer
I'axe da maintien des plaqusttes de frain.

* Dévigser la tixation da 1'&trier de frein & san
suppest [photo 35, Néche),

* Finir de dévisser 'axe des plagustiss puis
I'axirzire (photo 58}

* Basculsr I'éfrier vars Favant puis retirer les pla-
cuetles de fnein usagées (photo 57).

* Vayus assurer de o présence du ressont d'appui
das plaquattes en fand d'étricr.

» Enfoncer e piston danzs son alésage 3 Maide du
manche d’un marteau de fagon 3 cegutil y ait
suffisammient de place pour installer l2 nouveau
jeu de plaguettes,

PHOTO 55 (Fhato AT

= Instzller les nouvelles paqueites, faur epauke
ment avant venant ='installar sur fa butés §
Pawan! du support d'atrier.

* Framettre en place 'abrier de frein.

» Tout en enfoncant bes plaguetles, remetirs en
place feur axa de maintien, MNe pas rovisser &
fond I'axe.

PHOTO 58 (Froto BMT)

PHOTO 56 {Fhoto AT,

PHOTO 57 (Fhoic AMT)

= Mattre en place |a fixatan de Fétner e foaln sur
son support. Sarrer correctement cette vis
12,3 m.daM).

* Viszer détindlyvernent I'axe de maintan das pla-
queses (1,8 mudal) puis remetire k2 beechon obtu-
ratecr dufogement dlaxe, Le serrer modérdmeant.

= Actionner 1a nedale de freln pour mollng les
pamitures au conact du disgqus.

MNota, Durant les premisrs kilométas, ne pas ae
ligger surprendre par la moindre efficacité de
freindge e temps gue les plagusttes se mettant
en place e se rident

FEDALE DE FREIN

Hauteur de la pédala da frein

Il et poesible de régler la hauteur de ja padale
G Inein arrigre par rapport 2u reposs-pisd. Pour
cels, dénloguer ke contre-éorou da la tige pous-
soir du maitre-cylindre arridre et faire tourner la
tige jusqu'auy réglzge voull iphoto 58).Faur plus
da facilité, il =5t recommandé de démanter
pladine repose-pied. opération deécrite dans e
chapitre “ gépase du moteur 7).
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Aprés chaque réglage du freln amiére, il

est nécessaire do rdgler la position du
contacteur de few stop,

Mata = Aprés avoir modifié fa hautour de bz
pédale, il est nécessaire de contrider st au
besain, régler ke contacteur da fau de stop.

Contazteur de siop

En agissant sur la pédale de frain arrsre, s
feu de =top deil s"allumer aprés avoir mis le
contaclour grincipal sur OR.

M besoin, modifier la position gu contactawr de
feu de stop en agissant sur son écrau (voir le
dessin). Mainlenir 1¢ contastaur pour quiil ne
foure pag s lu-méme ainon les fils slectriques
risquent d'&tre déteriorés,

Roues

Dépose et repoge de la rode avant

» Metlra ury cric Cu yre cale scus k2 bloc moteur.
* Ery bas oo fowresu gauche, dessersar fa vis de
briclage de I"3xe de rous, ot davisser celul-Ci
{photo 59). _

* Sortir l2 rous tout en récupérant 'entreaiss du
cate droit de la rouc (phota 60), et le capteur de
yitesse duy od1é galche

A la reposs de |z rowe. prendre soin de

+ Insialier Fentretoise cota droit

s Mattre en place la prise de comptepr ds
vitesse, S'assurcr ue Ses langusties sont cor-
recloment installéas sue 'enrzinement au nivesau
e 1a e

* Wettra de bz graisss sor lane daroue,

* Présenter 2 rous anire s lourrsiis de fourche
puis mettre ar olace Fawe S roue

Staggurer que le disgus de frain vient bion se
Ioger entrz las deux plagueties du fredn,
S'asaurer que le corps de [ poise de compteur
de vitesss viend bien en buiés sur l'ergot sur le
fourraau de fourche (phato 61).

» Ressgrres ["ae de e su counle de 6,7 modai.
= Ressorror 1a vis de hridage de Paxe de rous au
couphe de 22 modai.

* Acticnnier par petites pressions le lewvser Go freln
avant afin d'amanar lex garnilures de freln au
contact des disquas,

Dépoze et repose de la rone arriére

w Ddgodlor @ rogs amére ou sol avec une béquills
oalalicr au oes chandalles aves précautions,

» Dépoasr e carter de chaine en devissant so5
rials vis de maintien.

+ Dévisser Fécrou daxe de roue, ioundrer sa
rondelis plate (photo G2).

PHOTO 58 {Phato AMT)

Rouwe svant :

1. Paoids o douilitrage — 2. Valve de gonfisgs — 3. Axe de roug — 3, Enlretose centrals —
6 Roug cammiéle — 7. Frtreinemant de cormpdear - 8 Shewmalioue — 120 Dizque ds frein -
13 Vis de disgue ds frein — T4 el 15, Joints spi - 16, Roidements de roue.

PHOTD B1 {Phato AMT)

= Dilendre au maximem les deux tendeurs do
chaing secondaire afin de pouvolr repiusscy [
raue vars Vavant {oparation nocossaine pour
réposer k2 chaine de brarsmission)

= Tout en mainlenant ka rows zriéne, dégeger
axe i roue.

= Pdainienir b suppart d'érer de frein puis dépo-
St e roue,

* Récupérer les deux anbreloises de part et
d'autra de ba roue [phote 63 et 64).

Pour 1A reqgoss, sffentiusr les opérations en sans
nuerse &n respeciant les points suivanls



HONDA XI 125 V *Varadero”

Roue arriére
1. Silenthios de transmiasion sooondaing —
2 Cowranne -
3. Axs de raus -
4 ¢r 3 Enfratoises —
8. Moyeu parte couranng comoie! ¢f rowlament de rous —
7. Entratoise cantiale -
8. Entretaiss du garfe-cainmng -
A, Bouw compléte —
10, Prigurnatiqus -

= L'antretoize aver-la gorge se positicnne du
ilé de lz couronne {photo B4} {CalE gauchs).

+ Fefmonler I'ébrier de frein, inscalla sor 2on sup
pant, sur e Drag oscillant. Faire en sarte que i3
gorgs cu sunpest o'dlrier soil correctement ins-
tallé sur e pion prévi d cet effel surle bras oscil-
fanL

PHOTO 83 [Phora T

= Mettra an placs 1o roue amére puis instzlar son
ane.

* Prézenter P'2crou d'axe dde roue sans oublier 52
rendeile, fe serrer jusqu's contact avee e bras
ascittant,

= Ragler Iz tension de la chaine zins ques 'aligra-
ment de la ros.

= Finir par serrer Paxe de rous au coupls ds
2 m.dai.

11 Valve — 12, Disgue da frain -
13, Vs de aliague o freds
T4, Wiz de cotranng —
15 Evrow a'axe de roue —
16, Romdolle o'
17 Ratament & billas radial -
18 Joint spi 28 5 42 & T -
18, Joinf tonigue & 42 mit -
20 Goujar 10 x 45 mm -
21 el 22 Aowlsrmentz & billes ranial

row d'ans d8 rous —

Pneumatiques

ENTRETIEN COURANT

* Contrdler drequammsnt 13 pression des pneus
(g reporler au tableau des ° Caracténstigques
gendrales of réglages ") Me pas oublier gu'd
haute vitesse un prcu sous-gonflid surchaufie et
gubit des sonirzint=s anarmales pouvant aller
|lusgu'a Méclatement. Disutre part, cola entraine
cles nuisances dans [a tenue de rauts.

* Inspeclar 'étzt ganéeal des praus el changsr
tout el gui présente des traces de coupunes
ol dlusures, La profondeur minimale des solin-
tures doit &tra e 1,0 mm & Tavant comme. 3
arrigne.

EQUILIBAAGE DES ROUES

Catta opération oot e eflecluse, apras e
montage da prsus neufs au aprds répaeation da
la chambre 4 air. Ge travail nécessita um appa
reiftzne spéoial, | est indizpensable de confiar e
travail & ur atebiar spdeialisd gui pourrs effectusr
iz bravall avao précision

UTILISATION DE PRODUITS ANTI-CREVAISON

Prodult préventit

Gr zont des produits qui se mottent dans |a
chEmire & oair et gui, 2n cas de oravaison, cam-
blert ranidemerl e irou fait dars la chambes A
air avac un rminimen de parte de pression. fla
sont wvandus cher I3 plupart dos mofocistes.

L'application de o= produil réclans corlaines
orécisions délaillées sur 'étiquette. Ranoslons
DO MEMGIre: e |

- Le produit, gul est Bouide, doil Stre versa parle
trou de la valve [obus demontd) i raison de 120
#1 250 cm3 environ par roue.

—Aprés avoir remis I'ocius de valve, gonfler le
pneu & la prassion reguise, || est préfarable
ensuite de rouler un pelaves i molo pour
bien répartir le produit.

- Aprés 10 km environ, |2 fraitement 9t rendu
opgrationnel.

- pour taite déchinirg ou Crevaison da mains de
2'mm, ce traiemant sem elficace. 1 suffit d'sn-
levar 'cojet at de ravler immédiatament (10 km
au moins) puis de refaire éventuellament 1o
pression
Apres application du oracuit, ne pos s'stonner
du balourd car = produt ligquide au départ ma
s'8nnissil gu's fa chaleur du prieu, ce ou
expligue qu'll esl nécessaire de roler 10 km
environ,

Produits curatifs

G sont tous les produits sous forme de
bombas atrosuls qui permettent de regontiar ol
de colmater la crovaizon, Appeléss commime-
ment "hombes anti-crevasson”, ces produits per-
mettant de se dépannes sur place Sans daman-
fage de la rous mais ne suppriment pas e risgquo
8 GrEvRIRAn,
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HONDA XI 125 V “Varadero”

Moteur et equipements

Opérations possibles
moteur dans le cadre

Admission -

carburation

SYSTEME D’ADMISSION

BOITIER DE FILTRE & AIR

» Deposer |2 résarvoir d'essence commi déort
précédamment au paragraphe “Entretien
courant ~,

» Betior es s vis de fiwstion du couvercle do
baimier cle filtra & sir.

» Extraire e filire & 2ir.

= Déconnecter du boitier le tuyau ronilland de
carter motaur. .

» Davigser los gualre vis crugifonmes gui main-
tiennent le boftier de filtee & sir sur l= baitier
dadmission o air-

* Sortir e baitisr de filtre 8 air par le hact, en la
c&baitant du boitisr d’admission,

La repose s'affeciue a Virverse du démontage
sars diflicuilés particulitres,
BOITIER D' ADMISSION D'AIR
Mata @ la déposs du boitier d'admission na doit

&tre effectués gu'an cas dinterveniion sur les
carburataurs

* [Méposer e boftier de fiitra & alr comme denm

précadammant.

= Débrancher = tube an caouichous du Syslime

diinjection d'air (voir le dassing.

* [MEpaser lga deux comats d agmission comme

gt :

— Défreiner les vis da fixation en détordanl les
languettes das dewx atriers de maintien

— Ratirer l2= vis de fixation (4 par atrier).

- Dépoger les dauw éirisrs st sortir les deux Lo
nets d'admission.

« Sartir 'embase du boitier d'admission oui

récupérer l2s daux conduits emboiias sur les

carburateurs. Ne pas perdre les daux |oints

tariques.

La reposes s'sffacius an ordre inverss an nes-
pactant l2s points suivanis

—S'aszurer du parfzait &tat des deux joints
tariques sur les carburateurs, Au besoin, les
remplacsar.

- Aprés sarage des 8 vis de Heation des diors
de maintien des corsels d'admission, ks frei
ner-an rabattant les langusttes. B'asaurer que
e ariguetbes ne sont pas détériorées al
rsgue e se casasr ot d'étre aspiress par I8
metSur.

~
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Ensemble complet des boifiers de filtre 3 sir of AP admission dair,

Carburateurs

ENSEMBLE DE CARBURATEURS

Four déposar 'ensemble des carburaleurs,
procécdes corming suit -

* Vidanger la Bquide de refroidissement fvais le
chapitre * Entresien courant .

* Dopodar les boitiers de filttre & air et d'admis-
slon comme décrit dans les précédents para-
graphes,

= Cate gauche de b3 mcto, déposar du support 18
tiretts o= starter ot la vis de réglage du régime de
rafenti (vair le dessin).

* Débwancher les doux cibles de gar au niveau
de la cammands ges carburateurs apras avair
deblnqus leurs contre-Sorous.

= Dabrancher |z patite gurite d'esu du cylindre
arr@rg [voir ls desain).

+ Dédgager fo répartiteur des cables de stafer on
retirant sa fixatian.

= Dabrancher e pelit lobs 4 dapression de 1z
soupane de commance 4'injectian o air.

» Decssarrer suffisammeant les deux colliers des
carburateuns gvant et arigre.

* Dabedtar puiz sorlir lensemble des deus caru-
ratenrs,

2

Depose des carburatours

1, Sugsort - 2. Vis de réglage dy régime de
ralenti - 3. Tielle oo =fansr.

Depoge des carburalours ;
1. Feliler durite d'sau o cyling'ne amidng,

Pour |z reposs ge Pensemble des carboratears.
praceder & lNinverse en obasrvant 85 points sui-
vants ;

—Vailler au ban serage des colliers des carbura-
teur (espacs de 0 & 2 mim enire los deux lan-
ueztbees),

=Weiller au parfait branchéement des différenis
canduiis et cibles.

—Aprés guolr rebranchd les deux ciblas de gaz,
régler bz jeu & ks commande eormme décrit pré-
cadammant au chapitre = Entretien courant ™.

CAREURATEURS

Pour séparer fas deux carburaleurs, orocdder
COmE Sui

= Deposer 'ensemile des carburaleurs (vair pra-

cadammsant).

= Dépozer las pléces subvantes du carburataur

avant

—Le balsseau de starter en dévissant san cha-
neall.

— L durile o'eau.

- La durite da trop plein de 13 cuvo

* Effectuer los mémes déposes pour le carbura-

teur arriére 2n débranchant, en plus, o tube 2

gapression de la soupaps dinfactian d'air.

= Dabrancher das dillérents tubes sur lzs carhu-

rateurs, & savair :

= Las tubes- ¢'alimentation d'assance.

- Lo lubes de miza & air liors.

= Deposer bz biglletts de oormmards des carbu-

rateurs apras avoir retirg les goupilles. lenduss at

o rondalles.

= Daposer fes daux plagques d'assemblags cas

carburateurs (G Scrous). RSounder 165 deux car-

DUraeurs.

L'assemblage des deux carburateurs n'offre
pas de difficulté sarticufiers. Veiller a bien
ramaontar 13 Disllette ds commands entre les
deux carburateurs {fentretaizes, randealles el gou-
Pilles lendues).

BOISSEAUX ET AIGUILLES

Damontage

Pour accider aux boisseaus at aue aiguliles, il
faut déposer 'ensamble des carburateurs
comme expiique précddemment mais il n'es: pas
naceszzire de sfparer bes deux carburateurs.

Me démonter les boisseaus &t aigulllas ou'en cas
de nécessité © membrane de boissean déchirée,
aiguille usée, Dolsseau grippe.




Montage des carbursteurs |
1. Jei oo raccords - 2 Jeu de biglisites da
ande - 3, 4 & 5. Gowjons 98 mim
membie complat des cauraleurs

s

g Carburaieur avant fompiol -
2st 100 Plagues o'accoutismant gauchs et drofle -
11, Bédchauffours d8 cuvs do carmurateur
12, Rongefle piafe - 13, Douille de positcoremant -
14 Haccord frofs voles d'assenee - 15 Racoond -
165 18, Durites de réchaulf,
19, Tuyal comgpiel de mize &1
A et 2. Duntes Jlessencs
7% Barcard de tuyau ds mise 4 Nair fibre -
23, Bacoard en T o'essencs -
24 at 25 Joint et boiier des cornels o
carhurateurs - PE. Cormal () carbLirg(eur @Varnt -
27, Fiagues te maiiban des cormets avant el
Srrigng - 28 Cornel o carburaleur ariare
29040, 29, 20, 41, Coliers oe s2mrage
31, Durite - 32 Pafte de meintien -

g, 54, 35 Vig - 36, Borou hexagonal 36 @0
278t 3R Forols - 42, 43, 44, 45, 26, Duritas.

Carburateurs :
1. e die joinrs tonigues - 2. Jeu dhaiguilis
fearburalour avantl - 2 Flomsurs ol aoes -
4, Jdeur de cives - 8 Jeux de vis g dnhesse
8, Jeu o siguiiie icarhuratour amigns; -
7. Vis de régime decalent
prEET,

&, o de vis o8
synchranisalion - 5. Fieces de maintion pes
i

2 - 10, Plongeur oo stater (earbursien:
- 17, Fiongair dg starter {carburateur anisrg)
- 12 at 15 Reoussorts des boissadis -
44, Ressort do maintian dos suiies
15, Bessars o'eceolpieman ges commands des
papilions des gaz - 5. Joinl ariques d'erilrge 03

arhurateurs - 17, Vis oo purge des cuves ds
carhurstaurs - 18, Vis o chapseus de carurataurs

78, Chapsaux fe carburaleues -
#), Brissoaux A mernbrans -

27, Comets d'admission - 22 Paintsaus -

23, Cuves dy carhurabeurs - P4, Poit daiguille -
o5 Artacha - 25, Vis & tale crucifonme i 5 10 mi
- 27 Wis téte A ronclelle @ 5w T8 mm -

0%, Colier Siastique - F8. Tuyaw 55 x 260 i -
a0, Giclksur princlaal (carburatsir svani
1. Gicksur principal (carburatsar armerg) -
2, Gicleur di ralenit

vt}




HONDA XI 125 V “Varadero™

PHOTO 65 (Photo RAT)

= [ter le couvercle du carburateur (clocha &
déprassian) 13 vis)

« Sartir e ressort ef ke Dolsseaw & mambrane.

¢ Baur oter Vaiguille, prendre una des vis
i@ 4 mm) du couvercle et la visser an bout do
EuUpport

d'wiguilie |photo 85, fleche) puis cxlraire cd dar-
=g

Mota © Les deux miguil’ss des carburateurss avant
at arrigre sont différenies, raf G12A pour lo car
Burafeur gu cylirdre 2vant, C12B pour 1 earbu-
rateur cu gylincre amidgsa: Prendre soin de ne pas
las mélanger.

Remontage (volr planche)

i Al r".‘-"l'lif-f'l[ﬁgﬂ. pracéder SOmIme: l3|.J_iT 2N NoLE
aiclant cu dessin &t de |z planche Solanés

= Equipsr I"aiguille | 2 ou ) de =2 rordelle el glis-
siar celersemble dons le Doissaens (20)
* hsmurez-vous de la présence do joint toriogua
sur & pigcs de maintian (9.
= Embotter fe ressort (12 ou 13) dans la pigca de
mainifen (B et giisser cotte pidve dans le bais
s G sorle gue e jaint torigue. wane se lager
dans 23 gorge au fond du haizsean {uns seule
poasibilite de montzge).
= Repozer ez boizzsaux en prenant les précau-
tions suivantas
= Avant cle loger e Doissenu (20, retoumes 53
membrane vers le bas, Ainat, e ebord de 3
membrane 28 Ioge facilement dans la rainure
du carburateur.
A é‘.ﬁ.&, ches duigis. maintarr le baisssau Sou
- Faire coreapondrg Uonglet de I8 membrans
avec l'orifice de dépression du carburatsur
[photo &6, flache).
Prisentor le regsorl (12 ow 18} el e couyvercle
{19l e petit vdemment su bord 4o couvercle
dait ére sligné aveo le nett arfice de dépres-
o,
Mo refacher be boisseau quiaprés avolr fizg e
COAINEITIS,

PHOTQ 66 [Frale Hidi)

CUVES, POINTEAUX ET GICLEURS

Cas pigces sont avcessivles apras déposg
ges cuves. Ceci nécessile de déposer
I'ensemble des carbiuraeuns &t &2 avdir s8parés
[wair las naragraphss nrécédents).

Cuves 3 niveaw conslant

Avant de retirer lea 3 vis da fixation d'une
cuve, il faut déposer le reccord du circuit de
réchauffzge (1 visk Pour le carburatsur avand, il
Faul egalement retirer 1o cdible de 1o vis de
régtace du sAgime de rzlantl jvol ta dessing,

Pointzaux

n pointeau détgriand peut provequer des
tublas de carhuration car la niveau ne peyt
plus &tre régulari=2 dans la cuwvs.

s Pour déposer e pointeau (phato 67, repére Aj,
extraire 'axe du flotieur &1 oter en méms tamps
l= flotteur st i8 pointeau.

= Veérifier le ban coulissement de |2 pstite tigs
mterna au poinfeau. Sous I'effet du potit resscrt
fogl dans e pointedu, celle tige doit ressartic
aprés guon all enfoncée, Sinon remplacer |
naointeat.

s Warifier 'Star du sigge (B) qul ne dot nas ére
margué. En oas de déwdrigration. il 85t néceasaine
de remplacer o carburateur complet car ls poin-
e rest pas vendo sépardmenl

BHOTO &7 (Fhata AMT

Giclewrs d'essence

La giclour de raienti (pholo 68, repdre A) ¢l o
gickeur principal (B} sont simplemeant vissas,

Attention @ Ma jamais nattoyer les giclsurs avec
un fil métatliqua. au risgue d'agrandir leur pas-
=age et de désdgler lo carburation, Les nettayer a
I Somiprimeé auer: scafflant, cu avec dy i cle
Myion rigide. $ion utilize de 'aic comprimé,
deposar b2 boisassu et s flottsur pour ne pas les
sndommager.

Tubz d'émnlzion

Le wibs d'emulsion (photo 68, repére C) &5t
vizzd dans le carburateur. |1 sert de support au
gicleur principal,

RIVEAU DE CUVE

Le nivesu de cuve est déterming par Iz hau-
teur du flotieur lorsgue ceiui-ci fermea 'arrivés
o'essenie B appayant sur b pontea.

Mainienir & carburateur ingling pour fermar arri-
vée o' eRsanca, MEis S3NS poUs BUTENT comprirmer
e patit reszort interns au pointsau. Mesurer la
hauteur entre fa plan de joint du carborateur st e
dessous du folleur en wlilisant la pauge Handa
spéciale feolr le dassing ou avec un réglet.

- Bauteur corscte @ 13,7 = 0,5 mm.

Cette hauteur n'étant pas réglable, sielle n'ast
PS5 Gormeche, _:Jr(.IClﬁdL}f' AU remplacement du 1at-
teur e du palnteau,

VI% DE RICHESSE

La vis de richessa est vissss extérigurament
fa cuve, sous o carburatour (photo 88, repére D).

Nota @ Me touchar gux vis de richessa qu'a 'oc-
casion d'un netoyege complet des carburatsurs
ou s'il n'est pas possible d'oblenir un réglage
correcl du ralenti. SiFune des vis de nchesse

Dépose de la cuve de carburateurr !
1. Patite wig - £ Ascoord de réchauiTage -
3. Vs s cuve (3) - 4. Céble de la wis do
g e salenit,

Contrdle de Iy hagteur du flafteur.

calt Btra semplacde, | est conssilld d'en faire de
méme por Fauire.

= Contraler le réglags de chacune des deux vis
da richessa. Pour cela, la visser Wds doucement
iuSClLI'Qk vaniran bulée toult an compiant le
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L Fina £

nambra de tours, Me nas forcer au risgue da
détaricrar 'axtrémitd conqua de la vis et e sidae,
= Daavizser compdilemen] ia vis et réouparer 12
ressort, la rondelle d'apme et b faint torigue.

La repose s'sffactue & inverse aprés. avair nel-
by Tarifice du carburseur & i souffleite. Apsds
Avalr Equipd chagque vis de richasss, visser cha-
cure d'alle jusqu'd ce cuw'elle soit en bubés (zans
forcer) puis desserrsr chagque vis de la valeur
anragistrae avant dépose.

Mota ; Dans lo cas de vis neuves, las dessamer
toutes les delx de ka méme valeur

=34 de tour (réglage de Dase).

Poawr finir, effectusr le réglage des vis de richasss
{voirau chapitre Enfrelien: courant le paragraghs
raitant de cette apération) afin d abtenir la
réglace définitif de ces demigres.

Systéme de dépollution

SYSTEME D'ALIMENTATION EN AIR SECONDMRE

Inzpaction du circuil (Voir le dessing

= Darnarrer b2 moteur of e Jming Wowmer pou gl
atteigrse sa temadature de - fanctionrament puis
l'arrgtar.

a Daposer &lément de filtre & air [vair |s chapitra
Eniratien courant).

= Conbroler gue Farilice dadmigsion ain secon-
dalre est paraitement proors [absence de cala-
minal. 5 orifince est souilis, controler l2 sdu-
papes d'admizsion d'air

= Debrancher les duriies au niveau des caches
arres & cames el conrdler gue les conduits ne
st pas calamings, S ofest e ocas, il est néoes-
saire de déposer les clapeis logés dans les
caches arorss & cames (voir plus loinj

Contrila de fa soupape d'admission d"air
[wair o dossing

= Debrancher la - durite (1) sous e boiter de filtre
of refaignant la soupape d'admission o'sir (2).

« Dénrancher f2 petite durte 2 dépression (31 du
conduit d'admission de [a cufzsze ariars: Catte
durita rajoirt la soupape d'admission G'air. Prendre
sain d'otdurer Morlice du condull A admssion pour
dviter toute orise d'air & son niveau.

o A ewtrdmité de la petite durte. brancher une
pamps & déorsssion (4

= Démmarrer le motaur et Macoalérer &gdrament
pour S assuner gue air est bien aspird par la
curite (1. 31 ce n'est pas 18 oas, contrdlar que
netts durite n'est pas bouchés,

= hoteur tournant, appliqusr une petite dépres-
sion sur o zoupape el conlroler gue air fo'est
plus dmis par G dorite (1) lersgue 3 capression
BEE MAMTENLIE,

Systéme dinjection d'alr secondaire :

1. 2 3. Coliers de ssrage - 4. Soupsps dladmizaion - & Tuweu oviindre amisne -
5. Toyvaw cwlinicre avat - 7. Tuvge de boitisr ds fitre & air - 8. Support de s soupsps.

WEESH

—Waleur de géprossion : 40 mm de Hg

i l'air continue @ &lre aspind ou si la-dépression
ne peut e maintenir, manter une soupape
ngine.

Si wous constater des détonstions & 'échappe-
ment sn décelérant, contriler les clapets de for-
metura montés au nivead des cacha arbras &

RIS,

CLAPETS DE FERMETURE

Pour permeatire 'accés du clapet de la culassa
arrigre, i st nécassaine de dépasor e réseno
et Pour e clapst awant ou arviare, proce-
char COrmme st

= Debrancner [ durte 9 alr,

= Depaser 2 couvercls du clapst avant ou arriérs
(2 wis].

* Sortir e clapet et wvénfier I'4tat de ia lamedle. of
i sigce en canutchouc. En cas de douts, ram-
placsr iz clapel.

= Remeiing en place e clapel puis maonter e cou-
varcle, Mettre oo produit de freingge sur e file-
tage des deux vis (par exemple, Loctite
Frenstanch bleu). Serrer rés modeéramant cas
daux vis [coupls de 0,5 m.dai).

* Renrancher la clurite d’air,

Contrdle du systeme de dapoliution ;

1. Durile o adiission o 'alr secondare
gétranchée au boltier - 2. Soupape
admissian o'al secondaice - 3, Dunite 8
déprassian adghrancihés du condwit gu
carburateur arigre - 4. Pompe 8 oBongSSion,

Refroidissement

Conirdle d*élanchéité du circuit

hMoteur & =3 tempsraiure de fonclionnemant,
la cirouit de refroidissemant st senziblament
BOUS UnNe pression comprise entre 1,7 et 1,2
kafemy', Uine perte de liquidse, par céfaur d'atan-
cheitd, n'est pas toujours visinle car le ligquide
chaud peut s'évaporer avant que 'on ='aper-
coive de la fuils.

On peut dong mettre |2 circuit de refroidissemant
sous 1,1 kgfem® da pression, motsur fraid, an
utilizant une pompe spaciale aves manomatre de
contrdle que Fon branchie sur en touchan de
raclateur, Sgalement spécial munl d'une valve, |l
faut maintenir b pression @y maoina § secondes
pour contrdler P'étanchéite du cirouit.

Motz : Me pas dépasser 1,4 Kafem® o pressian
au naque de daténorer la cincuit

En passant la maln sur tout le circuil, contriler
auil n'y a pas de fuite a0 nivesy des duntes.
S'mesurer gue tous les colliers sont corrsctiemeant
HEITEE,

Canirdle du bouchon de radiateur

Le tarage cu clapet du bouchon du radisteur
paut &tre contrils avec s pomaoe spécials cités
précédemment. Uns gression de 1,13 1,4
kgfem?® doit =8 mainianic sans que e clapet ne
siouvre. Au mortage de DOuchon sur la pompes.
prendse soin de mouller son joint en caautchale
&t mainienir |3 pression au meing § secondes.

& defaul de cetle pompe de cantrdle;, vor
dapard sile [oinl du-bouchan ef la ponde de
'priflce du radiataur ne 2ont pas & orngine o'uns
fuite. En dernier recoura, monter un bouchon de
radizteur neuf,

RADIATEUR ET MOTOVENTILATEUR

Daposa du radiaieer

» Moteur fraid, vidanger le gircuit de refroidisse-
ment fvoir 2 paragraphse cormespondant au cha

4

pitre " Entrefien courant 7).
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Thermuostat ef conduit de refroidizszement !

1. Thermmostar - 2. Caverce o thormostal - 3. Conduit da jonction entre cyindres -

4. Colliers oa semage - & Coude mafsiigoe - & Dunle avant - 7. Dunite de jonction enire
CUEREESE - 8, Jonos de calage - 5. Colllars ok serage - |0 Joinls (origues B 155 % 2 mne -
T g dorigue @ 175 3 mm - 12 VR & téte dnaide O 8 x 174 rmrm -

13, Wi & fols gpaulds 0 6 x 22 mm.

= Daposer le carénane central Itldrieur {voir le
chapifra © enirstien courznt ")
* Débrancher le conmacteur roir du motowventia-
T2,

* Débrancher la dumsa allant su vase daxpansion
au niveau du bouchon de remplissage du circuit.
« Dabrancher les durites infarisuras &t supd
rianes cu radiatoen.

*» Retirar leos deux vis aves rondelles de fixation du
rediateur au cadre puls dégager |e radistaur des
supports inférisurs en le poussant Ebéralemonl

Repoze du radiateur

Au remontage, procéder & inverse an respec-
tant les points suivants

Apras ramplissage du oirguin de refrojdisss
maend, ma pas oublier de controler Patanchaid
ou glreult aingsi gue d'sffaciuer Iz purgs de ce
darmigr.

—Ma pas oublier diinstaller la durite allant zu
vase 0'expansion.

= Mo pas oublior de brancher le connectayr dlo
trige de oo dernier.

MOTOVENTILATEUR ET THERMOCONTALT

Conirfile de lonctionnemant

i lg motovantilatewr ne 52 met pEs an roule
lmrsnue le moteur atbeint une 1empéaratune Slaus
il peut se faire que le thermocontact sait

P -l

cavse, Four fe détermingr, il suifit d'slimenter
diractement la motovantilatewr ., Pour cala,
detranciuer b fil du thermocontact sur le radia
teur e e relier A kg masse a Paide d'un il 2lec-
trique. Toumer |a ¢l de conlact, | motoventila-
teur doit 58 mettre en raute.

Si Chest ke cas, le thermocontact est en cause ol
dait &tre rempict.

Sile matoventltatewr ne tourne pas, varifier e
fusibie de 10 A du motoventilateur. (8 fusibla
peincipal de 30 A, [2 branchemsnt de la balleria,
I'¥tal de charge de |8 batterie, = nahlags dlec-
tricgue: du matcyentilatesr, Sitout semblz nommal,
le motaventilateur lei-mdme ast en cavss et doit
Stre remplans.

Remplacement de motovendilateur

Lo mictoventilateur, équipé de san suppord,
51 fied au radiateur par 2 vis. Son remplacemeant
racassite donc la doposa du radiatsur (voir le
precédant paragraphel | faut resnargquer que la
vis supaneure foee Sgalament un fil de masse.

MNata 1 : Si 'helice ce ventilateur a &é retinde, il
faul metlre, 4 son remaontage, uns au deusx
gouttes d¢ produil de freinage (Loctite
Frenstanch, par exemple), Ensuite, sarrar écrou
au counls de 1,0 m.dan,

Mota 2 : Au remoniage du motoventilateur sur i
ragliateur, na pas cublier ghinatzller, sous 1z vis
supenaure di fixalion, il de masse.

Radigteuwr of vase d'expansion :

T, Engarnbie rediataun’bauchon -
2. Buse du matoventilatour -
& Hélice ot motaventinler -
4. Motoventiatenr -

5 Bouchon ou radistaur -
Set 7. Bagues da caoutchous -
. Lilﬁlucrm o bochan -

9. Vage dexoansion -

00 Tidyan siphon -

11. Bouchan du vaze odexnansion -
T2, Dwurite supaneuns du raaiahenr -
13, Durite infarieure du radiataur -
14, Colliers oo sarrage -

15, ThermocontacT au mofovandilateur -

. T& Via -
17. Ecrow de hélics -
T8, Enfreloizss spauléas -
19, Rondelie o 'Slancheins -
2. Viz tste 3 rondelle 8 8 x 12 mim -
270 Wis 1éie & rondalle O 4k d v
22, Wiz sutotanaudass -
23, Colisrs de semage -
24 Tueay e pise & Vair fibre © 4.5 x 530 mm -
25 Vs A réte dpaide 1D 8 x 25 mim.




Consceils pratiques

THERMOSTAT

Un molaur qui chaufie peut svelr pour origine
un thermostat gui ne s'awrs pas suffisarment,
A linverse, un motaur qui 2 du-mal & manter an
températura peut provanir <'un themestat qui
reste continuallemont apvest,

Dépnse du thermostat

* Vidanger ia circuit de refraidissoment (22 repos-
ter au chapitre "Enlretien Sourant =)L

v Dapossr o couvercle du noitier de. thermosts
(2 vis},

* Sonirle thermaosatat de son boltier,

Conlriile

Cardsdtar la lempédrsiure d'ouverture du thar-
mostat, Pour gala, suspendre bs tharmostat dans
un régipient de liquide de rafroidisssment sans
au'il toucha 13 paral el chauiler ce liguide en
controlant fa tampeéralue Aved un themamsatre.

- Dot o' cuverture ante 81 ot 84° C.
—Lavée de 4,5 mm au moing a 85° G {lempdra-
_turemaintenue durant 5 minulas)

Remontage ¢u thermastat

Pracédar & inverss an reapectant 85 poiniz
slivaEnis

- Rameatire ke Bermasiat dans e couvercle an
alignant la languetta an caoutchous du joint
Aver |3 qorgs interms au couvercls (photo 639,
flache).

- Aprés remplissaga sf purge due cireult, s'assu-
rer o "dtanchéitd du circuit en faisant tourmner
I mitedr :

PHOTO 68 (Phato RMT)

POMPE DE REFROIDISSEMENT

Dépose du couvercle de la pompe

* Widanger le liguide de refroidissemant jopera-
tiqn décrite au chapitre " Entratien Couwrant 7).

» Daposer b durite 2ilant au radiateur ainsique la
pedile durite de dérfvztion du circuit de réchauf-
fage des cuves de carburateur.

*» Retirer les trois vis de fidaton du couvercls de
la pompe & oau (ol de d mm).

« Dépomer le couvercls (photo TO), récupdren san
jaint torigue (A} d'étanchéitd ainsl guela deaills
de cantrage (B du couvercle de pomps.

Dépase el remplacement du |oint mécanique de
ponpe & gau

En cas de fuite, lz2 joint meécanigus peut &lre
remplans. Aprés avoir depose le couvarcle de
pompe & eau fvoir ci-avant), il faul géposer la
couvercle d’embrayage (vatr plus fnin le para-
graphe fraitant cle cette aperation). Ensuita :

= Déposer e plgnon d'enirainement de la pompe
apres Avoir exirait e circlip avec una paire de
pinces ouvranies. Récupérsr axe da clavelage.
= imreepbiliser farbre de pompe, devisser P'acrou
et récupdrer la randeils at la wirbine. Sonir Parbre
da pompe.

= A 1 aide d'un axdlracteur & Inerle & becs axpan-
deurs o 10 mm ou de Voutillage spécifigue
Honda (réf. N7336-GEO0200), extraire le roucles-
ment d'arbre da pompe.

= Zopliv e jont & levre ains gus 2 jQint macanigua.

Nota - Une fols déposés, e roulameant & hilles
ansl que les joints & IEere 8t mécanigues doivant
impérativemnent &tre remplaces par des pidoes
MEUVES.

= Prendra un jaint a Byre neul, rmettne un poodes
graisse sur s [Bwe puis e mettre en slace en
arenant sain de ne pas le gatériorer. De prefa-
rence, utiliser le poussoir Honda fréf. Or7d48-
A010000) équipé de 'acoessoire spacifigus
32 w35 mm [r&f, 07 746-0010100L

* pettre un procuit o' émanchéitd (par examala,
Loeztite Frenetanch bled) sur le pourtour du joint
méczniqua neuf. Instailer ce joinl mécanizue en
vous aidant du pousseir Honda (réf, 07748-
00710000} equipd de I'accessoire spacitighe
(D7 54E-4150400).

= Monter un roulament a billes naol avec un
powssair de dimensian adbouale ou e poUSSeir
Henda fréf, OFF28-001 00 snuind ge l'acees-
gsaire spécifique 4 = 26 mm [réf. 07 746-
O010700) et du guide o 16 mm [réf. O77T46-
0040700}

+ Meltre go by graisse surle joint & levre neud
puis installer ce dernier dans son logement sur le
couvercle d'embrayage.

* Tout en malatenant la bague intems du roule-
ment afin de ne pas forcer sur catta dernigre,
mettre en piace 'axe de pomps.

* Remonter 2 plonon d'entrainement vec son e
cla clavetage & san irclip (face plste & Fewtdrisurn.

| FPompe & eau :
1 Tudwne - 2 Joint mesanigue - 3 Cowvsrols ge pomps - 4. Jainf darigue oL codvercis -
5. Arfire de pompe - 6. Pignan O'srfrairament - 7. Vs [@le goauide oe vidange 36 x T2 mm -

8. Rondsille plate 7,2 x 12 x 1.2 mm + 8. Bondlelie o'dtgnchding 8 6,5 mn -
10 Douilie de posilionnement G & x 8 mm - 17, Joine 4 lavre 106 20 £ 5 mm-
12, Sivclip efeioniewr 8T mm - 13 Wi & t8te épauige O 8 & 32 mm -

14, Boulement & hilles - 75 Axe o8 clavstags @ 3 x 23,8 .

= Wonter @ rondelie, & turbane &t san éorou de
faation. Sarrar 'Scrou au ooupls de 1,2, modeN.

Ensuita, metira le couvercis d'embrayage puis o
couvercle da pompe (voir les paragraphes. izl
tant de ces upérations).

Ui Tois e clrcisit de refroidissement rempli st
parges, contrdler oullil n'y a pas de fuite (par Fori-
fine fe nontrdle sous le joint mécanigque).

Repose du couvercle de pompa

Aprés avoir repass le couvercle d'ombyayage
comme décrit. plus loin au paragraphe
Y Embrayage ", proceder pomime suit

= Warifier I3 présence e1 le parfait état du joint
torique du couvercle da pompe.

» Neposer & couvercle sans oubnlizr la douille de
positionnement. Mettre et serrar normalemant les
3 vis du couvercla,

= Famplir le circait de rafroidisaemant et le purger
comma décrit au chapitre "Entratisn courant ™.

PHOTO 70 (Phots SMT]
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Arbres a cames -
Culbuteurs - Tendeurs des chaines

PRINCIPALX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
Valeurs slandards Waleurs limites
[en mm) [en rn_m_:!
Arbres & cames !
» Faux rand 0a0,030 0,05
= Hauteur des carmas :
— Adrmigsion 28,852 429,052 2ua2
Echappement 28,8854 29,125 28,85
Culbuteurs : .
» Alésage des culbuteurs 10,000 2 10.015 1I.'.I,I.',:5
= Diarreabre des axes 9872 49,987 9,92
» Jou diametral 0,013 3 0,043 a0 |

COUFLES DE SERRAGE (en m.daN)

* Bougies d'allumana 0 1,2

= Wig ces caches arbres & cames - 1.0.

= Contre-&crou du vis réghags du jEu dux soupapes | 1,7, )

= ¥iz de fixation des pignons Jd'enlidirament cas arbres 3 cames - 2,0 (avec produit frein flel ex,:
Loctite Frenelanch,

= Wig des clemi naliers o'arbres 4 camas 2 1.2

» Wis de fiwation des axes de culbutsurs ; 0,5,

= Wiz de fixation das deux tendeurs Co chaines | 1,2,

» Wis d obturalion dos enceus | 04

CACHES ARBAES A CAMES

DEpoze

La procédure 25t la méme pour les caches
arbras & cames avant et arrigne,

» Dapuser s couvercies atéraus comme st
Dépozer fa bougle aprés svoir débranche |2

capuchon.

- Fatirer les houchons abturatears des vis late
ralss.

- Daposer fas deux couvercles apris avoir retisd
leuirs dewy vis de fixation Squipées de leur ron-
celle,

s Deposar le cache arbre & cames avant ou
arridre comma suit

' admission comme désnt précédemment au
parsgraphe * Alimertation 7.

— Debrancher la durite d'injection d'air du sys.
teme de dépaliution.
Pour fe cache arbre & cames amigre, débran-
cher bz durite cu reniflard motsur.

PHOTO T1 (Photo AMT)

Cache arbre & cames
gvant :

1. Cache arbng & Cames
compiel - 2, Joint g cache
arbre & camas - 3 Cleper du
ayRréames de dépaiiuiion -
4. Covvercle du Glagel
5 Vis spocialns oy cache
arbe & cames - 6, Vs e
apaliée 0 5 x 14 mm -
7. Rondslles spéoiaies -
8. Randsiies an caoulchoue,

Cache arbre a8 cames armiers ;
1. Cache arbire § cames complst - 2, Couvercios latdrauy oroit 8 gauchs - 3. Plat en caowtchous
. Jairf du cache arbrg & camoes - S, 0bturataur des vis - 6. Douillss an caoutchouc
7. Clapet oy sysiéme de oépolition - & Couvercle du cispst - 8, Vs spaciales O §x 18 mear-
10, Vis sneqiale cu machs arbre & cames - 17, Vis 8ty dpanloe © 3 x 14 mm -
12, Douillas épawides - 13, Rondolas alales -
14. Rondellas spéciafios - 15 Honceles o caoutchae.

Déposer le boftior ge-filtre & alr et la boitier

Redirer les dew vis de fianan di cache soui-
pfas de leur rondelle matallique et de leur
h=gues an ceoutchouc.

Repuogn

Procéder & l'inverse de la Gépose. e respac:
tant fes poinls sunants
Dposer e cache arbre & cames dvec san joint
d'étanchnéité [photo T1). Récupérer la douille
de pRssage d'sir éguipse de =00 annEg
d'gtancheits en caoutchows: (A et BL

-8 les doux caches arbres & camas ant &té
dipashs, bien las remenre a leur placs respac-
tive car iz sont différents & Pavant ot 4 Pasriera




Conseils pratiques

— e pas oublisr de remetire o dowille e pos-
sage d'air équipde ce san armeau o Stancheita
en caosutchicus précdablemeant lubrifidé avec de
byl rroteur.

—La joint du couvercle dolt &tre propra, notarm
meant 82 gorgs, puis meHre du produit o'étan-
chaité {par exempls, Honga Bond A) sur sa
e an canlact avec 1 culasse.

Los deux vis, Aquipdes de lewr joint en caout-
chaue &t de leur randelle métallique. doivent
&tre serrses au coudle de 1,0 modaM,

—Les vis das couversles latéraus goivent ére
zarréss au souple oo 1,0 modal et &re aqui-
pésas e leur bouchan abturatenr.

ARERE A CAMES

La procedure d'intervention est la méme pour
l2s arbres & cames avant ab arridre.,

Dépose d'un arhre & cames

w [dpcaen e cacne amre & camesa cormeanondant
iwedr e paragraphe précédent).

« Redivar lea deus nouzhons de couvarcls dalter-
nateur.

* Tapmer |e vilebrequin dans la sens invarse des

aiguilles d'une montre jusgu'a faire aligrear e

du rapére = FT ~ farbre & cames avanth oy ™ RT ©

arbrz 3 cames amiérel avee Vindax du couvercls

photo T2

= Déposer le gemi palisr gauche de 'arbre &

cames (2 vis, o de 10 mm). Ne pas pesdie ses

dax douilfzs de posilionnemant,

= Dépaser le tendewr de chaing correspondant

COyTE St

- DEpazer |2 aupnort de fa tirette de starter (1 vis,
clé de & mm), uniquament en cas de déposs dy
tendeur da la chaine avanl,

- Dabloquer, sans |a retiver, ka vis 18t cruciformea
gabturaticn centrale du tendeur.

- [Déposer |8 tendeur de chaine (2 vis; cle ds
A mm).

— Repupérer e joint du tersdsur.

= Refirar une des deux vis de Txatlon du pignon

dlarbre & cames (ch Allen de & mm)

« Toiurner e vilebrequine d'un tour complst pour

rativer ta deuxidéme vis de fixation du pignon.

* Dépaser le support de culbuteurs faisant olfice

de paliers d'arbra & cames [4 vis, cid de 10 mm

= Racuparsr les doux douilles de postticninament.

» Toul en sautenant i pignon &'une main, soetir

l'artre & cameas.

« Dégager le pignon de o chaine et fiosr cetls
dembdre gwan un fil de fer powr qu'ells ne tombs
nas au fond du moteur.

Mota @ Il est impoertant de maintenic tendil |3
Chaine pour gqu'slle ne saute pasdu pignon du
vilebregain.

Contrile

En vous reporlant au labloau en 1&e de pao-
graphe, effeciuer les conirdles dimensicnnats.

Famplacsr 10t arbre & cames quil préssnterait
des margues d'usure ou de détdrioration. 5i un
roufament st détériora, il faut remplacer Parbrg &
camas. correspondant Gar ks roulements ne sont
pas vendus separsment,

Calage de la distribution

Wota 1 @ =i les deux srbres & cames ant été
déposas, commancar la sepose par de arbre @
cames de la culssse ariéng,

T2 Clavettas dem-i

(1]

T

Arbres 4 cames, culbuteurs et soupspes !

1. Joirds da queus. ds soupapes - 2. Arbre 3 cames avant - 3. Arbre a8 cames aigre - 4. Cuwlbulews - 5 ol 6 Axes deg culbulenrns -
Fol i Bovpapas oladinissian of u"éc:.'rapse.'.r.'crrl' - 5. Ressorts de soupapes - 10, Sidges supdieurs de ressonts - 11, Siéges Inféneurs oe ressans -
e - TE Vs dle rdglage ol fed &l soUpa0es - 14, Vis i8te Rexacave @ 5 x 20.mm -
145, Qonrre-Soran e Ws oe reglage oes culbotens - 16, Aondailes anduldes de calags. |

Mota 2 : =i larbre & cames d'une seuls culasse
&té dépass, le cache arore a cames de autre
culasse doit &lre relird afin do conirdler o pos-
lion de catage du plgnan darbre d cames de
catte culaase. Pour cela, i faur également que o
demi pelier gauchs soit déposs pour observar
parfaiternant la position des regénss du pignan.

1) Gas d'une intervention sur les deux arbres
& cames !

= Sipe n'est déja fail, déposar s daus Bou-
chiong du couercie dallernaleur odaur permeatire
g tourner le yilebrequin et diobserver los
reperes clu rator.

= Tourner le rotor dans |2 sens invarss des
giguilles d'une montre =t aligner le trait du regérs
* BT " du retor aves lindex du couvercle. Coo
correspand au PMH du piston arére, Entas
nant le vilebrequin, prendre soin de fendre les
daux chaines pour guieliss ne ssutent pas das
pigrans du vilabraguin.

= Reposar Marbre & garmes drrigra cormamg decr
plus loin.

* Aprés ropose 08 arhre & cames amére, far:
tourrer e wvilelbrequin de 1 towr _ (@507 dans ¢
sens inverse des aiguilles d'une montre st aligns
le trait du repére " FT " du rotor aves Vindex g.
couvarcle. Ceci cormespond au PMH du piste
avanit. La chaing avant dodt ére padaliement ten
due paus guielle ne saute pas du pignon du vils
brggyuan

» Feposer Parbre & cames avant comms decr
plus lain.

2} Gas d'une infervention sur le seul arbre =
CAMEs arriére @

5 oe n'est déja fait, dépossr le cache arbre @
cames de la culzssa avanl puis verilier B pog
tion de et arbre o Cames carmmis suit

¢ Dépazer les dews bouchons du couverc!s
d'alernataor.

PHOTO 72 (Bhato BT
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17 eas ; L repon “UE" du-pigran est en haut et jes reptres o distnbitian (2] a0 nivesy au pian
o foin! o i culEsse (3 foumer la wabrequin ¢n sens inverse o onoge de 4507 (1 Lol 14}
powr Stre au repers “FT

> r:.a-s 1 Le repéra LR gy rgnan earen has et las repdres de olstribotion (2] su aveau du plan
de foinf ol culesse @) taummer fe wlabrequin an sens imeeEe o honoge de 807 (14 de (o)
pour Slreag repdre TFT

Calage de la distribalion [cylindre svant)

Four le remontags de arbre & oames §vant, i faur mettre be gistor anidng i PaH
frepére AT en regand e Uinde 1), Deus cay oo figure ! |

.-m-:% REPERE "7

A
L

oy

7
':.I

AR

B

2

LULASES 1

Calage de Iz distribution {cylindre arriéve)

Paut e emantags g2 Varbre & cames arriéra, LUt mettre Jz2 piston avant au PNIH
frapare "FT " an regard oo linciax 1), Deuxcas defigure

1= cas : Le repérs “LIPT diw pignon est en kaut et les rapdnes da disiibulion (2] au nivesy du plen
de jaint de fa culhsse () foumer le vilshreguin an sers fiverse o'florioge e 2707 (204 ds tour)
pour e au rapare VR

& gas e repdre VLR du gigrion st on as oF les randres de disiibution (2] au niveal o pisn
de jaint da 5 culases (F) ¢ teurmer fe viehreqiin en 2ans inverse o faroge dg S30° 1 rour 374
oo Efrs U rspéna AT

= Tourner le wicbreguin dans le 2ens inverse des
giguilles g'une montre pour ameners le trail du
repisa * FT " du rotor d'atternateur en regard de
lindex du souvercle, Prendre sam de tendre la
chaine de distribulicn arridére poor gu'ells ne
sauts pas du pignon cu vilehreguin.

= Wirifior gue le repare ® UP " du pignon do
l'artes @ cames avant est visible ol garréter de
raumer le vilsbraguin lorsgue |es frals repares
sur le pignon correspondant aven (e plan de jaint
oz culagse avant,

31 51 le repére " UP T nlast pas visible girigs vers
e bas), tournar le vilsbreguin de 34 da 1our
12707, dans le sens inverse des zsiguilles ds
manlre: jusgu’d faire corvespondre la repéra
= HT * iy rotar aves lindax du couvercie,
Enzuita, renoser 'arbre 2 cames amde camms
caorit plus lair,

b} Si le repére ' UR Y et bisn visiole et que les
traits de calzge du pignon comespondon] e e
plan de joint g2 fa culasss avanl, taumer le vils-
brequin de 1 four 34 B30, dans le sens inverse
des giguities o upe mantre fusou's faire cornes-
pondre e renées = BT 7 du rotar avec indax du
couvercla. Ensuite, reposar Marbre 4 cames
arriers comme decrit plus i,

3) Cas d'wne Intervention sur le seul arbre &
cames avant

Si ca n'ast deja fail, deposer le cache arbre &
cames de e culasse ardre puis vénder la posi-
ton cle ot arbre 8 camas Gomme suit

= Déposer les deux bouchons du couvercle
dadtarnalou

® Towmes |e vilgbreguin dans le ssns invarse des
aigaiiles o'une montre pour amener le trail Gu
renérs © AT 7 du rotor d alternateur en regard de
Fimgex du couvercle. Prendre soin de fendre la
chaine de distribulicn arrigre nour qu'elle ne
sauts pas du pignon du vilebraguin.

» Wiifior gque le repére Y UP 7 du pigrnon de
['artws & cames amiers est visible et s'amdier de
waurner le vilebraguin forsgue es tradls reperes
aur le pignon corresponcant avec le pian de joint
de la culasse arnidre,

2] S le repdse * UP ® n'est pas visible (dirigs vars
W ba®), towmer le vilehreguin de 1 four 1448 4507,
dang e sens inverse des aiguilles de montrs
jusgu’z faire corespondre |¢ repére * FT 7 du
rotor aves Pirdax du couvercle. Ensuite, reposar
Farbre & cames avant comme dacrit plus loir.

bl Si le repére * LR " e hizn visible et queles
Lraits de calage die pignan cormespoodant aves e
plan da joint de la culasss arr@ne, lourmer i vile-
brequin de 144 da tour (307, dans | sens inverse
des aiguillas o ure mardre jusqu's faire corres-
poore e repéee = BT " du rotar avec llindax du
cauyercle, Ensuita, reposar Farbre & cames avanl
camma déarnit plus lain.

FRapase U (ou des) arbreds) i cames
Tanir compla dos polnts Suivants

1) L olindre aritre 0 1) est peis comms réfe-
TENCE

2 Encas de déposs des deux drores & cames,
affentuar le remontage &n commengant loujcurs
par l'arbre & cames arriors, -

340 faut tendre parfaitement las chaines pour
i'elies ne sautent pas det pignons cie vilebre-
cuin.

4} La procédure de remantage est la méme pour
las doux orores @ cames en tenant compis, bin
=05, des repares qui leur sont proones,

5) Chaque arbra a cames est repird différem-
ment {photo 73) :

—“F " pour I'arbre & cames svant ;

— "R 7 pour aroes & cames ariére.

Pour & remantzge de Yun ou Mautra des arores &
camas, procéder camrms =ik

= Mpttre le mateur 2n position de calags (repdrs
*FT " au ™ RT ") du rotor et posilon de I'aulre
arore & cames (photo T2). Bo reporter aux difé-
rents cas de fgure du précadent paragraphe.

= Prandre ("arbre: & camas correspondant en

AEPERE FT

lenant compte de son repére d'identification
{phota 73}

= Matire de Phuile maodeur propre sur e cames
sinsi gue sur ba paker lisseda arbea 3 cames.

= Morder e pignon $ous & chaine da sarta gue le
rapére * UP Y solt vers e haut et qua les trails
repéres de celage soient parallales au plan de
joint d2 la culazsa (photo T4h 0 [aul tendrs e
EBrin avant de la chains e prenant garde de ne
pas fairg tourmer 1e vilebreguin.

= Meltre an placs Farbre & cames comespondant
on fzlsant corespondra les deux fixations avec
les pargages du pignon [una GBulegﬂﬂ‘.bllftE?-
Les deux vis de fixalion seroat moniées wténsu-
resmant.

= Famplic dhuile mateur le lngement sous |'arbre
& cames ol viendra se finer e support da culbu-

Teurs. PHOTO 74 (Bhot RWT)




Conseils pratiques

PHOTO 75 (Phato RMT)

PHOTO 76 (Phato [4T)

* Bemonter e supparl de culbuiesss comme suit

= Prendra o suppoert de culbuteurs correspon-
dant & la culssse iphota 75). Cefui margua RR
corespand A Iz culzsse arigre of colul margue
FR sg rapports & 1 culesss avant,
Desserrar complatermant les vis de réglage des
deux culbulaurs:

— hatire fo doeux douillas de positionnament (4),
RuiE mgritar e supporl de culbuiears. Semrar les
4 vis au couple de 1,2 madai,

= Avart de fixer le pignon sur Parbee & cames.

s'amsurar que las repéres de calags de dislibu-

ton Gorrespondant paratement

—fral Gu repdre U BT "ou "FT 7 du rotar en facs
de l'index du couverde (phote 72).

—repéra* LIP * du pignon visible (photo 74).

—les deux traits du gignan paraléles au plan d=
joint de la culasss [phato T4)

* Prandre une des deus vig i pignaon, rettre du

praduil de freinage sur-son filetage ot la melire

&n place-an B sorant provisoiremeant.

TR

PHOTQ 78 iFhato FMT)

* Fairee un lour complet du rotor (sens inverse
daz aigquilles d'une mantre) pour metire la
deuxigme vis o plgnon avec du produit frein
filet. Serrer catte vis au coupls de 2,0 madaM.

= Fz_%ire unctany supp‘énwﬂmre du rotor pour ser-
rer Pautre vis . pignan au couple de 2,0 moadal.

s Viérifier le bon fonctionnement du tandsir da

chaing aprds avesr relirg sa vis d'obturstion cen-

trals

= A I'étal b, lorsgu’on appuis; e pogssoir ne
ot pas renfron :

= Er tournant la vis centrale aven un tournevls
cans |¢ soens das aiguilles 0 une montre, |2
praussaic dait rerdrer (photo 76).

+ Prendre en joint neut, grzizser sa face et |

meling an place surbe poussoir,

¢ lourmar fa vis du tendeur pour pouvolr rentpe:

AU maEximum e powssoin. Tout en e maintenant

dans cetta pasition (photo 77), mettre en placs

fe tandaur équipé de son joinl of e fixer av

cylindre avas 225 dewnd vis. Retiichar o tourmevis.

PHOTO 72 (Phalo RT)

* Millre, de préférsnce, un joint torigue neuf puis
rmanter la wis d'abluration iphoto 78, repéres A
et B) en la serant 10bs madérément jcoupls de
0,4 mn.dah).

= Caontrdler, & noaveal, e bon calage de Parre &
TS Zrmsre 8n tournant b2 oootar et en wénfiant
la pariails cuiwidence des repéres comme expli-
gue précédemment.

+ Pour Mavant, remontes le suppart da la tiretts
o= atamer (1 vis).

Nota @ 5i vous proceder au rementage dearbrs
4cameas comespondant, e demi palier ganche ne
SOr NGpose guapres avoir effectud s remantags
de Parbre & cames avanl pour parmattre de voir
lag rapéres du pigron,

= Monter f= demi paliee gachs aees ses daux
douilles de positionnement (photo T8, repdre A),

La face compartant un petit bossage (B) dait éire
a 'eatérieur: Ce patil Dossage sert de calage
lateral au rowlsmsant 8 hilles,

* Mellre el serrer les 2 vis de figation du demi
palier Ay couple de 1,2 m.dai.

CULEUTEURS

Démonlage

La procadure est 13 mémea poler intenvenin Sur
I culbuleurs des culasses avant ol arvigns,

Aprds avolr dipose le suppornt de culbuteurs
cornms décnt précddammeant, retirar las deux vis
pour pouvain extraiee les deux axes el réoupérar
les culbuteurs et leur rondelle opdulds de calage
leutéral.

Contrdle

Vanfer visuelloment I'8tat des culbuteurs et de
lewer mxe. Enocas de doule, mesurer aur zlésags
gt le diamatre des axes et comparer les mesuras
relevéas avec les cotes du tableau ci-joinl
Remplacar tuate pigce defentususe.

Remontage

Lunrifisr les culbuleurs el fas axes. Remetira,
de préference, e culbutears & leur place initiale
aguipss de leur rondelia onclulée de calaps. La
vis de chague sxe doit &ire semés modénbman
(couple de 05 m.dah).

Chaines de distribution -
guides et patins de tension

Dépoze

* Déposer los arbres 8 cames comme déarit
dans le précddent paragraobss,

* Deposer les culasses el Nalternsteur comma
dacrit ultérieurameant [wair o paragraphes cor-
responcanis).

= Zonr, en pramier, la chaine de distribution
arrane puis la chaine avant.

= Retirer chaque guide puis chanue satin de ten-
sian aprés avoir enlevé laur vis ot leur bague
Sprauiéo d'arliculztion ks de 10 mm).

Contrilz
WVarfier '&lat do surlace des guides et des patins

de tension, En cag de marguags ou d'usure, i=s
ramplacar.

Les deux chaines silencleusas sonl guasimarnl
inuzablas. Aprés un long kilometrage, on peut
gire amens a las remplacer. En pareil cas, rem-
placer également las pignons des arbres 2
camas, Par contre, il n'est pas possible 2 ram-
placer les pignons du videbredquin gui na sont pas
disponibles en’ pitces de rechange. En cas do
detérioration, il est nécessaire de remplacor
Iambieflage complet.

Repaze
g-_.ia repose, obsanver les points suivants (photo
— L&z patins de lension ook leur eniretoiza avec

epaulemant & Pexidricur. Ledr vis (A) est spéc
figue (téie Strodtal
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SR

= L% guides ont leur entretolse swes Gpaclarmant
2 l'intéraur (ol carter) ef leur vis [B) est & t&te
largs.
Lews vis des guides-et des potings de tersion doi-
venl Sl monigas aves du produll foain-lisst ot
&fra sesddods narmalement (couple de 0,9
mdahl).

Chaines de distributlon, guides of tendsaurs -

1. Pigrnians ces arhres § civnoes
& VIS spacishes © 7 x 8.5 mn -
2. Chalnes e disiribution fvpe “Hy-la'' -
. Fating de tendewrs de chaines -
5 Douiles EnauiSes des paling oy fendeurs -
G Tendsurs de chaines
ik das fencenns -
8. GFuides des chaines -
5. Cowilles Snabicos des guides -
10 Vs tére épawide OV & x 16 mm -
1), Vi Jlobiuration £ 8 % 8 i
12, Mg il dpawide &6 ¥ 25 mim -
T3 Wa rete rongelle @ 6 x 26 mim -
T4 Joint tonque D5 1 1.5 mm,

Culasses - Soupapes

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

! CONTROLES |
Valeurs standards Valeurs limites
lem mm) {en mmy)
| Pressian de compression (3 500 tr/min) 13.3 kofcoy —~
| Lrlasse !
* Dafaut de plangité —— 0,08
Soupapes !
» Jeu & froid . Admisaian 15+ 002 —
Echappement 0#2 + 0,02
* Largeur des siage . Admission 09a11 1.8
' Echagpersent 0.931,1 i5
L= g gusle de sausace . Admiasion 2 8754 4,590 4 Ba5
Echappemsnt 4855 4,570 4,545
* Alusage puide de sounaEne ~Admission L0004 5,012 L, 0G0
Echapperment 5000 4 5,0 5,030
* dew soaipape £ guida . Admigsicn 0.0104 0,087 0.065
Echappament 0,030 3 0057 0.085
Ressorts ©
® Langueur fibre ressorts . Admiession (jaune) 45,00 36,5
EChappement rose) a&.00 26.5

OUTILS SPECIALX

= Cla dymamomilrigue capacitg 4.0 m.clakl.
» Compressaur dea regsons de spupapes : OFFSP-001 0000 {ou compresssur du commersa).

Encas fe remplacenienl dex guidas de snupapes :

* Chassair de guide de soupape (zdm. &t &chap.) © 0T92-MASGLIN0
* Alézair de guide (3om, el échap) - O7984-MASINOT

Er caz da reciliication de siéges de snupapes

= Porte fraise (acdm. et dchap.) - 07780000400,
s Fraizes de aidge de stupaps
Fraize de portée (257) 0 24,5 mim [adm) | 07 7E0-001 0100,
— Fraise de portée 455 8 2% mon {Echap.) - O7780-0010704
— Fralse o 'inlérieur (50°) @ 22 mm (adm. ol dchap.) ; 0F780-0014202,
— Fraize d’exiérieur 327 & 25 mm |zdm.)  OF7R0-0012000.
— Fraize d'extéreur (32% o 22 mm (gchap.) 1 07 780 0012601,

Piaces 1 ingrédieims nicessaire

— =i de joinls dstarchéits | joints de culnsse. de cache arbres & cames. tendeur de chaine de
distribution, |oints de colecteur d'échappement, divers rondelizs d'étanchdéila ol joints targquas,
joints de quanes de soupapas).

— Liguids de refroidissestant

Coupla de serrage

» Ecrous orncipau @ 8 mm de culasse : 3,2 m.dab ifilelage of porés huilés)
* Ecrows fatéraux o B'mm de culasso : 1,2 m.daN ifiletane et porldéa huilas)




Conseils pratigques

CULASSES

Opérations prafiminaires

- Widange du circuit de refroidissemant.

- [Mposes du boftier d'rdmission at das carbiura-
TRLIS,

- Dépass des échappamands (vair plus loin 12
paragraphie * Déposedu motaur du cadre ",

- Déposs gas caches phres 4 cames, des fan-
deurs dechaing de distribution, des arbres a
CRMEs

Dépose d'una culassa

Pracéder de la maniére suivante pour déposar
"ur= ou Mautre des culasses,

» Ddbrancher les diffsrentes duntes refiges &

"urse o & Pautre cullasse, & 38vair -

- La durite en. provenanee du radiatzur et bran-
chid sy be hoitier de thermostat de la culasss
AMErs.

- La petita durite de réchauffags des carburataur
at branchée sur le tofier de thermestat de s
culzsss s,

- La duribe de forction antre les deux culazses.

e Dans un pramier temps, dévisser l2: deux
éorous de g § mm {clé ds 10 mm) {phoio 81,
repérs A).

* & [aicde d'une ol2 da 12 mm, davissar Progres:
sivement, &t en croix, les 4 Scrous principaus (Bl
» Ddgager 3 cuiasse en prenant soin de mainte
nik_la chaing de distribution pour gu'elloe ne
tambe pas dans son puits.

» Bécupérer 2 joint de culasss (photo 82,
repére A) sinsi gue les deux douilles G0 centrage
de la culz=zs (B).

Important : Prendre grand scin de la culasss. |l
ries faul 'en avcun ¢as la.cogher ou la poser sans
précagtion, La maindre rayurs du plan de joint
serait fatzla pour I'étanchailé car fe jainl de
culasse, parficuligrermant mincs, e pEUT coonger
le plus. patit dafaul de surface. De ce fait, il est
praférable o'entourer 13 culasse dans un chiffon
propre et épais.

Bepose d'une culzsse

= Aprés avoir aliming les restes du {DIHT aul r_ri-
chiore ou au détapant, nefioyer l= plan de jairt
der [ culasse ains quee el du r'g,fllndra.

» Cantrélar fa plangité de la culgsse, Un mangus
de plarsité rae dail jamsis dénasse 0,05 mm.

-M§ 7

s

Culasse avant:

1. Buwides g soupages - 2, Culasse ool
A D peilfer gaucig - 5, J

F Buppart de culbuteln ef den palier droit -

[ o cuiisss - n:s Joint tonQue og passage de depoliuticn -

7 Sunnort e tireffe os startar - 8 Concuit en caowichous - 50 Colliers do serrags -
10t 13, Vis ef ecirow de semage des coliers - 71 Vis O 6 x 55 mm da demi-paliers

12, Borous & embase principawy @ § mim

14, Goujons dechapparnonl 8 8 x 25 i

- 13 Oouiles 2 B & 17 5 -
16, Corous & embass fatsraus 0 & mo -

17, Dowilie o pagilionmement 88 x 14 mar - 18 Dewille de positionnament @10 x 16 mm -
19, ¥is de maintian e I3 pame de stader - 200 Bougis d'alumags.

» Installer les deo douilles de centrage [photo
82, repére Bl o
toirement neuf dont Finseription
lisitle.

= Prasanler la culasse, sans oublior de passer |;
chaine de distribution dans | lagement e
nEERS,

= Prasenter les dorods de lixalicon de da culases
Matire wn Woer film d'hulle sur la partie filetoe
airsl gee surla poetée de chacun de oes Scrous

uis un joint de culasse (A) obliga-
LU " doit &trea

Culasse arritre

1. Guides do soupapes - 2 Culasse compléls - 3. Suppart g8 cuiburaur et Jermv paar drol
A, Dlernd palior gauche - 5, Joint e culasse - f Joint feigue de passage de odpoliulion -
oAt en caoutchouc dadmizsian - 8. Coilers o serrags -

Ser 15 Vs et craus de samags oss collars - 100 Conlfaciowr hemmigue -

11, Wis @ 6 x 55 mrm de demi paliars - 120 Ecrous 8 embase priccinaus B & mi -

O TR Dowiles 2 B 175 mm - 14, Goulons o'echapnement B & ¥ 25 mm -

16 Ecrous & erbdse faldeauy B 6 mm - 178 Douille de posivonnemsnt @ 10 x 16 i

18, Douie de positionnement B 70 x 18 mm.
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A leur repoge, les guides do soupaps
meufs 1) doivent dépasser de 12,70 ma
de g culasse.

Serrer les dorous de fikation de la culassa s
couples suivants (photo 81) :

3,2 mudaM {les 4 écrous principaus Bl
-1,2 m.dal h<~3 2 &urous laltraux Al

= Reposer I8 suppart de smamer {1 s, unique-

ment en cas d'intervention sur 2 culasse avant.

* Hebranchar les dilléranbes durites,

— La durnite de jonction antre s dous culasses,

- Lz patite dunte as réchauffanes ces carnuraieu
et branchés zur le boitier de thermaostat de 'l
culassg arrians,

- L durite: en provenance du. radiateor et bran-
chés aur le haoitisr de thammastat e 3 culasss
amsre.

SOUPAFES ET GUIDES

GEnéralliés

Le: demontags des scupapes no:poss pas de
probiéme parficubier an wilisant b compeassour
de reszort Honda ou un outil appropre din com-
merce. Ranger soigneusemant toutes les oidoces.

Faintz parficulisrs
11 Guides de soupapsas |

= Pour la remplacement des guides de sou-
P, culagse dail et chaollés uniforms-
rment & environ HIOC:

® L= pote de dépassament ou quide de saupans
coit étre do 12,10 mm (vair le dessin).

2) Ressons o0 sauganes

* Laz rezzons o'admission &t d'échappemant
sant différents. Une touchs de coulsur parmst de
les icderlifior :

- Repérs jaune [Soupape d'admission).

- Repéra roge (saupapes d'échappemeani),

Cylindres :
1. Cyfindre svant - 2. Cyiindne andng - 3. Jeind o embass - 4. Thermo confact -
5. Rondelle dletanchdite & 17 mim - 6, Fatte g maintion
o Lgoiles do positionnament © 70 x 76 mm - & Vs rére dpaulda 3 6 x 07 mm,

Cylindres - Pistons - Segments

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
Waleurs standards Valeurs limites
— [em mm) {en minm)
11 Cylindres ;
* Alasage 42,00 842,01 4210
= Owalisation et caniging _— 0,08
= Yoile plan de joint —_ 0,03
= Cofes réparation +0.25 et + 0,50
| 2) Pistons et segments :
= Diamétre extarma de pison (1) 41 87 44184 41,80
= Jau piston - cylingre Q01802 0040 0,40
» Jou dla coupy de segrmanis Supgrisur 0,058 .15 0,30
Cantral 0,204a035 0,560
Rl rachiur 0104080 0,80
= lzu dens gorges d8 seqments Supdriauy Q002 4 0072 2,04
Central 0015 aLnsn 0,08
3] Axes de pistons |
= Alssane passages d'axe dans Hston 13,002 413,008 13,04
= Dizmémrs d'axe de piston 12,894 & 15,000 12,58
= Jau piston - axe 000E A 0,04
| | = Aldsage pled de bielks 13,016 213,034 13,044
| | = deuaxe de paston - 10te de baelle 0,010.a0.040 0,08

1] Mesure du diaméatre du piston pris @ 14 mm cu bas de 3 jupe.

Daposa das cylindres el des pistons

» Dapossr la culasss correspondants comme
déiril dans e precédent paragraphs.

¢ Débrancher |2 durile rejeignant la pamps. de
refroidizssement au cylindre avant, Pour cela,
deszerrer auffizamment faa deux oolliers ce la
durite puiz retirer la vis de fixation de chagque
coude maelalligua.

« Beticer fos cowr agrafes du lubes de jorction
entre les claux ovlindres

= Faire glisser & bsa de janction dans e oylince
avant [phote §3).

* Metlre le piston correspondant au PME en
touenarnt ke iibroguin,

» Dépaser le cylingre an prefant S0in de ne pas
abimer 2 piston 21 les seqmeants, Au basain,
frapper 225 bords aver la paums de s main pour
lex dddcaller de son joint d’'embass.

¢ Récupdror le joint d'embasa et las deux
deailles de positiannemant.

= AU basoin, déposer Pautre Gylinddre de la méme
maniens.

= Powr b2 oylindre avant, une fois dépose. dévis-
ser le capteur de temparature du figuide de
refroidissemeant et sdcupdrer 3 rondeile délan-
chgits.

Fowr I dépose d'un piston, matire un chiffon

dars lanfice du carter paur dviler gue les piboes
ne tambent danz le moteur. Ensuite, axiraine un

jnrn de calzge de axe de plsion & I'ade dun
petit tournevis puis pousser Paxe par auire
extremite pour désaccounler l2 piston de la
baitie.

PHOTO 83 {Fhote RMT)
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Mota : lus pislens ne sont pas les mémes &
I'awant et & Varmdra Ble pas les intenertin,

Pour la déposs das segments, dcarfer aves pré-
caution les becs du seoment supdregr pour e
géloger de la garge piEs la sortir: Faire de mame
paLir le s2gment central. Pour e ssgment racleur
d'huile compoze de trois Slémenis; commaencer
par b rail supsrieur, puis e rail indsnicur b Lo
par Mg pandear contia,

Cantrile

Les contrdles des cylindres et des pistons
nécassitent des appaeils de mesure irds procis
aceessibios aux professionnals, Aords avair pro-
céclé v différantes masures, lra comparer au
valeurs donnges dans |2 tablesu of avant. Enocas
g'usure excaEsive, |es cylindres supportant daux
cotas de realesags + 0,25 et + 0,50 mirr el deux
jeud dopisbong segmenls en cole repanation
sant chsponinles gn pidces de rachanges.

Paour conirdler les ssoments. 1l sufft de dizposar
d'un jeu de cales d'épaisseur.

~ Remplatement das gonjons d'assemblage

Avant d= remantar BE pistans &t s cylindras,
vérifiar = parfait ssr-age des 12 goujons. Al
basain, relirer |as goujons degsarrer, netioyar
lowr Tiletage, metitre du produil fresn-Rel puis los
revisRar en A'Assumnt ansite, da ledr aote e
oepassamant comme daont aprds, Le fileage e
plus court doit &tre enhaut (cote culazss).

A: 1324 mm
B: 137,4 mm
C: 145 mm o
=
|

Cotes de dépassement des goujons
d'assembilage cyiindre culasse ;
A Goujons {08 mm cdfe diroif -

B, Goujons 08 mm cenfraux -
C. Gawjons & § mm cofé gauchs.

En cas de remplacement des poujpns, [ faut les
manter aves du produit frein-filet puis les visser
jusgu'a ce gue la cobe de dépassemant it cor-
redste

Coles de dépazsement das goujans (vair la dessing

e : Y
Dimenszions Cote de
des goujons | dépassement

Les 2 goujens

aité drait afxidbmm|  T3E24 mm
Les 2 grogpons

ot oHEx a6 min| 1454 mm
Les 2 goujons

cols geuches o G X 1G0 T4 mim

REPOSE DES PISTOMS ET DES CYLINDRES

Femoniage des segments

& Commencer par be sagoment racleur dhulle
[=rmaEncleur puis les deux Sléments minnss) en
lzs enfilant par e haut du piston. Me pas les
ecarter exagaramant au nsgqus de fes déformear.

o Poursuived par e segment cenlral pois oas e
segment supéricur Leur forme penmel e s
icdertifiar &t un repére pemet de las monter dans
le bon s=ns voir le dassin,

= Tigrcer l& coupe des sagmanis 8 1207 comme
roan rd sur g chassin ci-joint.

Remuonfape des pistons sur les bialles

= hlgtire un chiffon propré auotour de la bislle
frour pouckdr Porifice du carker molteur pour gré-
weimr taut inclent

= Mattooer la surfaca du piston et des sagments,
= Avant de ramettrs e piston sur sa bislls, vésifier
le parfait tiergags des segments comme montre
sur e dossin ci-joint.

® Lubribeor e pico de oo

» Préganter e piston sur g Dislle carraspon
cante, linscription © W oité admission.

Nata ; Cartans types de pestons ne. possedsnt
fas cinscrplion s i repdre angulaies gui
cnit pointer ghtd dchaopemeant (photo B4},

= Azgoupler |2 piston 2n enfoncant Faxe dans g
pied de bislle jusgu'a ce gqu'il vienne =n butse
Coning i joni mis en place.

+ hettre |'autre jonc de calage de Mo e e pin
pant aven les doigts pour 18 fairs santmar dans e
logemeant du pision puis en usilisant wn patit o
nevis pour finir de f2 metre en place. 8'assurer
Ul et hen B Tend de 1 rainure du piston, I
5t praférabla de mantar un o nol

FPaszitionnament des seg-
ments et leur Hiercage *
1. Repers sur facs supansure
{5 pour e segmenl SUensur,
RN nour Ja segmeant centrall -
2 Begments fins ol raclanyr -
3. Expandsur de recleur -
4. Sagrmant cenira!
& face cormigus -
T Segrmol SuEenicur
e sachion rectanguilsina,

FReposa das cylindres

= S'assursr de 13 parfaite oropretd des plans ds
joirt du carter mateur at das cylindres.

w Manlor los deus douites de pasitionrement sur
les gouans centraux photo 54, repére A) Duis
matire un faint o'embass obligatoirement neuf
gves 2on inscription ' UR " vers le haut.

» Si i& thermocontact [captaur o= emperaturs) 2
eld déposé du ogylindre avant. le remattre an
place avec ung rendelle & dtanchéild neuve
Samer la thermncantact awcaphs de 2.3 modaN
= Mettoyer puis metire un psu a'hoille. moteur
dans l'glésags du oylingre et sur l2 surface du
pistion.

PHOTO 84 [Phato FT)

= Metire du liquide de refroidissement sur |==
jwints torigues du fube de jonction entre les
cylinedres.

« Présantar e oylingra Sur le piston, bien dans
Vawe, Rentrer parfzitemsnt g5 segments dans las
gorges du piston et laisser descendrs le pision
Me pas forcer au risgue de cassar un SeqQmsn
Lo i en glase de cylindre sl facililee sivous
calez I plston aveds una glanchotle dyedde o
Iz passans de A nislle at disprads en travers o
nassane du catsr (photo 85, fléche)

» Lorsgue "'autre aylindre est mis an placs, fairs
glissar la tube de jonclion pour Vengager dans &
cylingdee ardcre, Horrellre les doux agrates do
calage du tube da jonctian

» Monter |28 durite avant aquipse deas daus
coudes aprés avair mis un peu de liquide ds
rafroidissament sur les joints torgues. Samer lss
diu vis de fikotan des coudes melalliques,
Cantrdier o serage des cous collisrs,

PHOTQ 85 (Phofa AT
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Embrayage - noix -
cloche-couronne et pignon primaire

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

= Longueur des ressans d'embrayage
* Loaessaur des disquas garmis
= Yalle cles discues lissas
| * Bague entretaise declochs ©
— @ axtarns
o inferne
» o do portés de larbre

Butlliaqes spdcifiquas

* Four gopose el repose de P'acrou g8 ninix

dembrayage !

- Qutil de blacage o noix.: Honda rél 0F724-
0020002 ou similsine.
Clés & pipe ou 2 douille de 22 mm et de
2

— Cl& dynamomiétrigus capacitd ca 11 m.dah.

Valaurs standards | Valeurs lmiles
fen mm] | (e mim)
42.10 41,20
25828308 2,80
030
|
25,959 53 25,980 25,5
20,010 a2 20,035 20,05
19,959 3 18,580 159,24

Coupies da serraga [en m.dal)

® Eorou de noix d'smbravans o108 (reinar
I"Brrau o un coup de pointeai).
& Win dles ressons d'embrayags © 1,2

COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Dépose du couvarzla d'emhrayane

* Vidangar 'huile du mateur &t e Hgquide de
refroidissesonl (voir le chapitre “Entretan cou-
rant "}
* Daposer la commandse de frgin arrigre 21 la
pidule carmmea suit
—Tare sauter Ie cache-dorau d'axs de Gras
ascitan
— DenizzerPaorou d'axe de bras oscillant,
- Dévizzer |z vis hexanargle av bas 'de la platine
reposs pied.
— Deposer la platine.
- Deconnecter ln pidale de frein de la tige du
maitre cvlinodre de frein amidre.
Fairs zauter 1a clavetts o'axe do pdualy de frein
el dépager la padale.
« Déposer la patte support du chible
dembravans (phota BE, repare A) (2 vz, olé e
& mm} puizs débrancher le cibie de la bislene.
» Deposar & couvercle de la pomoe de eiroidis-
sesmerd (3 vis, clé de 8 mm) &t réoupéres lo jainl
torkgie et la douille de posiionnement du oou-
verzle {voir [a photo 35)
e ortir l2 ocoude de i3 durite & Vavant du cou-
wvercle ¢l du cylindre aprés avnir relind s doux
vis ce freation icht de 8 mm). Me pas perdre les
juints torigues {photo 87, Neches),

* Retlier o5 11 vis restantes (photo 88) o oo
& mm) S eodvercls sachant que deus ant éte
oraalablemeant dapesdaes on relrant la patte sup-
wort du cable dembrayage.

* Dopoesr le couvercle d'embravage en presant
S0 €l fire piviler exténzsursment i hiallets de
debravage pour la désaccoupler do noussair
interme.

* Relirar le joint du couvversle b recupérer les
ey dovilies de positionnemant (pholo B8,
repires ),

PHOTO 86 [Flrato AMT)

Couwvercle Iatéral drait :

1. Cowvercls dembraysgs - 2. Couvercle du (il & fule - 3. Jaint dy Snuvensls o embrayags -
4. Filfra 2 huile - 5. Dowille en casutohous - 6. Ressort 02 pression -

7. Bouchon de rienplissage dhuils - B Levier de défvayage - 3. Bessort de rappe! du lewer -
To. Patte ancrage oy cibio o embravage - 17, Joint & i8ene o wilghroguin 145 28 x § mm -
12, dgint 2 tevme Jlaxe de délvayage 12 & T8 x 5 mm - T3 Jons farigue @ 579.6% 2,3 rm -
T4, daint farique 2 T8 X 3 mm - 15 Dowiles ds positionnameant & & x 14 qun -

16 Circhio dnterionr a 24w - 17 Vis 6k dpawlde o 6 x 18 mm -

18, Vis lote spawles o 8 x 32 mm- 10, Vs 18l doawide @ O x A0 mm

PHOTO 87 (Fhety AMT) PHOTO 88 [Fhato FiAT]



Consceils pratiques

A la repose du couvercle d'embrayage
[1), il faut towrner fa bisllsfte de
debrayage (3} dans le sens d'horogs
powur gue Faccouploment e fasse aves
fige de débrayags.

Monfage du couvercle d'emnbrayage

= Mettoysr parizitement les plans e jant du
rovoteur O gu couverchi.

¢ Aprks installation ces douilles de positonnea-
mant [photo BS, repéres &), montsr un nouveaw
joirt de couvercls d'emoravage qui sera l&gers-
vt huilé avant installation.

v Présenter e couvergle O embrayage sor le
misteur en toumant la turbine pour parmettre

sement avec la pompe & huile {photo 89,
repares A st Bl

Nata : || faut auss taurner la bisllatte de
débrayage dans g ssna des aiguilles d'uns
montre [photo 90] poir permetire Naccouple-
rovizrd G T bto dupoussoir avec 1o ddécoupe da
1'me el clébrayage beoir e dessiny)

= Mettre l2s vis de fixation du couvarcle =t les
serrar au coupls standard (0,9 m.dah).

PHOTO 88 Prots BT

PHOTO 90 {Fhata AMT)

= Installer correciamant o coude da la dorite
dang le logemaen] avant du couvenzie aved 560
|oird tarique préalzhlament lubrifié aveo du
liquidde de refroidissament.

= Monter f2 couvercle de pomps de refroidisse-
ment cormma dacrit précédaemmant au para-
graghs corespondant (douille da posilicnne-
ment, wint tongue neuf et semage des 3 vis au
caupla de 0,9 maodah).

= Ramanter le cable d'smbrayage aves 52 patts
support (2 vig) puis controler et régler, au besoin,
e g lecommando {eoir le-chagilre “Enlraticn
caurant 7.

o Aprés awoir fa2it les nleins dihuile st odu ot
de refroidiszement, mettra |2 moteur en raute
Dour s'assursr gu'il n'y a pas da fuite.

EMERAYAGE

Dépose des disques d'embrayaga

_Apras depose du couvercle d'embrayage. voir
i an], procidor comme swuit

s DISVIEREr QIDrEssivamenT BT an Crond W5 ming vis
maintenant e platesu de peession ol& d= 10 mm).
» Racuparer las cing ressorts puis e plateau o=
prsion,

« Diéposar 'ampilage oo disgues,

= Bvantyellemeant; rativer Panneau corgue ainsi
que I'anneau sidge formant le mécanisme da
orogressivite.

Contrile

Contriler toutes les pidces en vous réfdérant
2ux ootes dannées cans le tablesu précédant,

i les créneaux de la ciochs d'embravage at les
cannelunes de la noix sonl exagararmanit. mar-
quaes. il est nécessaire ce procdder Hu rempla
cament da ces pidoes. Vair les apérations traitant
dela dépose de la cloche et de la noix ci-apres.

1 Rondeis corigue & T8

Virilior P'élal do reulement de bulée ogd au
centre du plateau de pression, San remplace-
ment cdemanda nesucoun de précsumian paur na
pas déformsr l= olateaw de pression.

Montzge des disques 0"embrayags

* Endulire 1ous les disques d'huile roleur.

= wonter en fond de nom e dipositil o progres-
sivité (I'znnaau d'sppai puis Pannesn conique, sa
partie concave tournés wvers Uextérisur de |z
i} )

= AU land de onoix, metlre o disgus gamis le
plus &troit qui pemeat de Ioger e dispositil g
progresaivitd,

= fMonter un disque lisss puis un disgqus gamis et
ain=i de suite. Le demier disgue, qui est gamis,
gail dlrg décald par rapport aux sutres (photo 91).

Mata @ Sila tige de débravage a &1 extraite de
Farbre primaire de bofte, [3 remeatire en place
canz le pergage de Marbre primaira de hoite
(photo 92, repars A).

PHOTO ™ Phato RAT)

Embrayage et cloche couronne primaire
2. Engsornble cloche couronid prmaint - 3 Bague g inonlags
4, ok f'emivavage - 5 Sonoalie sidge o Manneal ressoet - . Les d diSQUSS RIS Nl -

7. Le diagque garnis dieait - 8. Flatesde presaion - 8. Reasons dlapplicatinon -

. Annesy ressot du Sysieme ds progressiate - 11, Pousscir de debrayags -

12, Les 4 disguss Isses s goier - 15, BEorou special o 16 mim -
T4, Rondaile do calage 20 x 37 x 2 men - T8, Bondelle plate o 18 mm
16, Vi 1éte rondelie @ & 20 mm - L7 Howlament & billes oe bulda oo ddbrapage {8001

» Cailfer Mempilage avec e platéag de pressio
[B) qui dait venir s'imbriguer carectament
Slagsurer de la présence de la butde d'em-
brayags saus le nlateau de pression.

= |nztaller g5 ressorts d'appdi ouis visser, pro-
grassivament et en croix, lBs 5 vis du plateay de
pressicn {eoupks de 1,2 madaM}.




HONDA X1 125 V “Varadero”

PHOTQ 93 (Fhote FMT)

HOIX DEMBRAYAGE ET ﬂlUﬂHE-EéUHﬂHHE FRIMAIRE

Déposs

Apréz dépose de Pembrayage. orocddor
COMmimE Suit ;

* 5 ce n'est A lail, refirer |z tige dedébrayage
logse dans arbre prirsairs de beils:

= Tout 2n maintanznt I3 nox d'embreyage avec
I'vulil de blocage Haonda {ou tout awtee autl simi-
e o camrmarce), prandre une clé A dowlls de
24 enmn pour detloguar 'écrow de noix (photo 93).
* Récuperar 'éoray, [ randeile coniqua et 2 ran-
dells plats.

* Déposer iz noix d'embravage (photo 94,
repére B) puis récupérer 2 rendelle (&) au fopd
de la cloche,

* Depeser 'ensamble cloche-couronrs primaine
puis la bague de moniage.

PHOTO 84 {Photo AMT)
Cantraie

Veritier les découpes de la cloche d'am-
brayvaga dans lesquelles viennenl les disgues
garnis. Remplacer 'ensemble sl des margues
trop profondes apparaissent.

Contraler ['état de surface de la bague de mon-
lage de Menzemble cloche-couronne [diamétres
axtarmes ol intormes). Vérifier aussi le logement
de |z clache of la portds de 'arbre. En cas de
daute, affeciuar les mesunes af |8 Comorer aus
valsurs données dans le :ablesy of avant,

WVarifier Pétat du syateme d'amoissan de ransg-
mission composs de ressorts mantés entre s
cloche el la couronrs: orissaire, On doit ohserver
une légare rotatian de la clockhe aprés aveir
immobilise la couvronne dans wn Stau muni de
murdaches de protection. En cas ds j20 percap-
Litbe, remplacer Nensemble cloche-courmnnne.

Remontage

= Remenre la bergue aur larnrs pnimaine de Hoils
apros Pavoir préatablement lubrifize (photo 85,
repine A

= Mettre en place ansemble cloche couronng
primaira {B).

= Instaliar 3 roncelle Jdappui (photo 94, repére
A} puis monter bz nodx (B),

*Inslaller 1a rondelle plate puis iz rondelie
conlgue aves sorinscripilon " QUTEIDE ™ &
extérieur (photo 96, repéres & at B).

» Prondre un acrou (G, abligatoiremeant noul,
s e vigser acrou tout en bloquant [z noix &
V'zide de fa clé spéciligus. Serrar 'dcrow & un
counle de 10,8 mudal et e froirer d'un coup de
pintesn.

* Finir d'instalier los autres aléments comme
decrit oi avant:

PHOTO 85 (Frioto ST
PIGNON PRIMAIRE DU VILEBREDUIN

Deposa

= Deposer le cauvercle d'embravage ¢omme
dacrit précadammeni:

* [pasaer e pignon double relais du démarraur,
= [mmobiiiser i ransmission primairs soit avec
Peattil Henids (r&f, 07 FR4-0010200) ou und lie sn
bronze cu en alliags Boer insérée entre los
Pignons prirmaires (photo 97, repere A).

Important @ Lderou du vilebreguin posséde un
filetzge & gauche ¢'est & dire que pour e dévis-
ser, il faut iz tourner dans b2 sens des alguilles
Gl rmonire {photo 97).

5 7
ESSERBAGE
ST

PHOTO 87 (Fhato AMT)

PHOTO 86 [Phato RMT)

= A 'aide d'une clé & pine ou 8 dowlle da 28 mim,
détloguer st dévisser 'écrou du vilsbreguin dans
o sens des aiguiiles d'une montre.

* Matirer 'ansemble clochae- courenne primaire.

s Dépaaer b2 pigran diu vilebrequin avec sa 160
della. Au besoin. récupérer i3 clavette droita,

Repose

¢ Slassuer de lprésence de la clawette derni-
lunz aur la queys duy vilebreguin, (photo 98,
rapére A

= Rarnantar & pignon primairs 2n 2lignant sa ra-
e g ia Clavaetts dami-lune (photo 9B).

* Mettra l3 rondelie (B} puis I'écrou (G} apres
avair ubrifié son flatage, Visser I'éorou dans e
sens inverse des aiguilles d'une montra,

» Remaiire temporairemant 'ensemble acloche-
COURIre [rirmsire,

* Immobiliser fa ransmisskon primaire commes au
demontage ot blaguer 1'éerow au couple dg
8.3 m.daN.

PHOTO 28 (Fhata AMT)




Conseils pratiques

Pignon primaire ef embrayage de démarrage !

1. -Bignory srirmai o wiehreguin (18 deotsl - 2. Plgnon fau de lsmbrayags (29 darits) -
2 Qowrnone d galets de colneamant - 4. Jonc de calage - 5. Movew de lernbrayanc

& Plgran doobis ge réduction du gdémarrewr (13 7 80 denls)
. 8. Pignon relais (20 dants) 8 Axe al Qignion redais -

10 Ecrowd einbase o 16 mm (iietage 4 gavohey - 1. fandeflle @ 76 mm -

aitemant & aiguiles 30 0 37 x 20 mm,

12 Clavelle devini-luna § mm - 13

T Arkng Do Qi doibde -

Commande de sélection des vitesses

Depoze

Le mezanisma de selection des vitessas gst
aooessible aprés dépose de Ponsemile
clochefcourcine d'emzravage {volr les para-
praphes précédents). Assurer-vous que la boite
te vitesses est su poind mort. Poursuives les
démaontages comma suit:

= Daposer |z bislletie de commanids de vitessos

carnes Suil ;

- Dirposer fe couverolo do o pignon g sorie de
bt (2 wis).

— Repdrer la position de mantzge de la-hisilens
de selection sur on- se. Retrer |2 vis de bri-
cage de la bislistte puis dagager calle-ci de
I'sime i sélaction,

o Sarlin Maxe de sdlection par o droite-do moleu

{phate 99). Prandre gacle da ne pas perdre (2

rarddelle de calzge (A).

s Depoaer iz doigt de vemrouilage [photo 100,

repers A). récupsrer 01 ressort o rappsl ainsi

quig s randele deccankags 1 vis, Gle Allin de

5 )

8 nécessalra, ratingr la vis de fization du barillst
o= sélection (B) (zig Allan d= 6 mm).

Attention : Me pas égarer [= pian de centrage sur
|z tambour (photo 101, repare A).

Repose

= Varifier fla présence du pion de Clavelage o
embrérmilé o lambour de séiection (photo 101,
repére -A) peis mattre an place |12 barillet da
sélection en faisant comesnondre 'encoche {B)
avea le pion du tambour.

s Metioyar la vis de fixation de "étolle puis ¥
dégosar une goutte de produil frain flgt avant dd
la remetlod en place. Serror Cokbe vig o Couple
orescit de 23 m.daM,

* [nstalier e coigh de vesroulllage Equips de son
resanit de rappel ginsl que de g3 rondalle de
centrage. La oranche du ressort de rappsl doit
venir contra’la bossage du carter (photo 100,
repere G, Serror sy pivol au couple ge
1,2 my.dal

PHOTO 9% (Piaro RMT)

= Inztaller 'axe de selection de sorte gue son
doigl de sabection couves e barilhal of gque laeg
dewx Bramches du resson ge rappel visnnant de
marl gb o'auire gu pion dfancrage ficéd au carsr
(photo 99, repére B). M2 pas ooblisr = rondels
cle bltés (A) aur cat axe.

= Mattre en placa la Bisllette de s@iecion on vous
aidart du miarguage doposition gue vous aves
allesiud gvant de déposer de calle-ci.

¢ Heponer e couversle du pignan de sonie de
e (2 vig).

* Procéder ‘aux raposes de Pensemide
clochefcoursnne primaire, de Vembrayage ef odu
couvercle comma decril dans les précedsnts
sragraphes

PHOTQ 107 (Fhots AT




HONDA XTI 125 V “Varadero”

Pompe a huile

Démarreur et embrayage de démarrage

Dépose

* Déposer e couvercle dlembrayage commes
décrit dans un précédent pamoraphe,

o Depaser la pompe & nuile ([phate 108) (2 vis,
clé de 10 mm}. Prendre soin de Bouperer les
diux douilles de positionnament [A)

Damnniage ai conirile

Faour socsder aux deux miors o2 la pomps,
deposar sa plague arrigrs (1 vis),
Ensuile, pracécer aux contrdles des jeux entre
rafors & alds e cales A dpaissour ol les Compa-
rer zuy valsurs ni-anrés -

PHOTO 102 (Fhot [T

;Jeu standard' e limite

En oo de jeu sxcessit ou de detérioration. la
pomipe campigte dail dtre remplaces car ses
pieces constiuantes e sanl pas dispanilles
sénarémant. .

Assemblage de la pempe

Femetire jas deox rotors dans le corps de
P ARt los awair lukrifiés. Remplic 9 huile la
Fompe. QU remantar [y plague rrmidrs ol seorar
madérément 23 netite vis crucifanmms,

Repose

= Bassurer de |z présence des deux douilles de
posiliconament iphoto 102, repere A).

& Mettre an place 10 pomps 8t la finer aved ses
clews vis (eouple de sermage 1,4 madal),

* Reposer be covercle d'embayigs (o priod:
demmant l2 paragraphe camesnondant).

9',-) Pampe & hulle :
1. Pomps 2 huils complets -
2. RBoior inisrme -
3. Redar externe -
4 réping dasgpiration
a. Tuhe d'aspiraiion -
G D8 de maintian o rhe -
7. Joint do tobe -
&, Vi [éte doauda o 5 x40
5. Wiz tete cniciformae g0 % 12 mm
T Douile de positiannemant & 8 1 14

(i) {rnmm)
Jeg an ot | I
de rotor 015 max | 20
Jis antra rolor [
ExtEieur g conps
de pamne oisansy | o
Jo anirg laoes I
es rotars ef
corps de pomps 003 40,11 015

DEMARREUR

Le cémarreur decirgue ast silog a Favant du
cartar matsir.

Dépose

* Déposer e cache latdral gauche (2 vis) apnis
avoir déposs la selle pour accéder i la Dattens g1
dgabrancher la cébla de masse de |z batierie.
Spssurer que cable ast bisn dégagé du cadra.

*+ Debrancher ke cible d'alimentalion du damar-
TEUr S8Rrds unir 20uievd 18 CApLCHon e caalt-
choue et avoir dévisss 'éorod de [z homs.

* Betirer fes deux vis de fisation du démarreur.

* Sartic le deémarreuren faisant ievier avec un
tournevis pour vaincre la résistance du joini
torigue.

Lz démontage &t les confrdles dy démarraur
sont décrit plus loin’ 2u chapitre “Equinemenis
aleclriguas”.

Repose

» Bgusurar de la prasencs of du bon &tat du joing
Tarsgue du dérmarreur.

= Lubrifier le joint tordue pour faciliter 1 repase
du démarreur.

* Pllng oo placs b damarreur puis le fiwer avec
G TlEL vig,

= Monter le cible d'almentation et sarer Cégrou
au couple de 1,2 m.dah.

« Fabrancher e citble de mazse sur fa battaris.

EMBRAYAGE DE DEMARRAGE

DEpose

L'embrayage de démarrags est situe derrigns
I picanan primaire du yebeguin,

» Daposer le couvarcle d'embrayage comme
doerit précédemment.

* Dépoaer los gignarss denbrainement do damar-
reur aved leur @xe {phate 103) @ plgnon simple
(A =n prise sur b2 pigran fou de k3 rous libie e
pignon doubla (B) en prise aves 12 damarralr,

+ Diéposer le pignon primaire du vilebreguin
commee décnl précédemment.

* Softir 'embrayage de démarrage manlé sur lu
quaue du vilebrequin @ pignan fou af moyes &
galels de ooincament.

Contrafe

En mzintenant le maveu de Lembrayage, e
pignon faw doit tourner libreman: dans un sens g1
gire solidaire dans "autre [photo 104).

En cas ds dodte; séparec e pignon de moyveu el
aventusllemant, sorir la couronne de gakets de
coinuement aprés avoir exirat un premesr geand
girchip & Masde d'une. paire de pinces famanies.,
Enzuite, il laul extraire o grand circlip qui ast
emhtn‘iré didng la couranng ce galels oo ooineg
merdt.

PHOTO 103 {Fhoto RAMT]

PHOTO 104 [Fhato FAAT)

[ c.p._ss ]




Conseils pratiques

Mota : L'embravage de démarrage doit étro
desassemblé gu'sn cas de remplacemeant de
pignes.

Effecluer un contrdlz visue! de loutes les pisnes,
etat de surace de la cloche, de épaukement du
pignon fou et des galetz

En cas e doute, mesirer les diametres de 13
cloche et de "épaulermean: du pigron fou -

— Mldsage imite de |2 cioohe | 62,33 mm.
—Dizmatra livile de 'spaulsmant du pignon
45,64 mm.

Aisembiage

* Luwrifier les différentes pigces puis mantsr [
caurenne & galets de cohcement dans 2 sloche,
= Mettre en plage la couronng dans le movew.
Attention, cefie couronre 2 un 2ens de montege
{lus petits découpes pratiqués dans la cage de
celle courocnne recanvent les encoches de 'un
“oies deux girclips {photo 105, repéres A et B).

* Mattre fun des deux circlips en’ veillant qus
loutas ses 2ncaches soiant bien logéss dans las
déroupes de la sage de la couronne. Elles e
doiven! pas venir d2na la gorge du maoyew qui est
destinge & recevuir 8 deuxigme circlip,

* Mellra le 2éme circlip dont les décaupes vien-
nent s loger danz i3 rainere du moyeu. Da glas,
il faut gt lus baos de s circlip soiert & Noppase
de c2ux du premier civslin de la couronne &
yaletz (photo 105),

* Meaiter be oignan fou dans le mayew en e fai
sant tourner dans un sens, Face A voos, os
pigrion dodt lourner dans le sens mversa o har-
“ige mais pas gans aute zens

PHOTO 105 (Fhoto AT

Reposa

* Remattre cel ensamble sur l2s denls da souris
U la gueus o vilehresguin.

= Monter les pignons o ensrsinessant du damar-
T avec leur axe.

* Procader sk reposes du pignon primaire du
vilebreguin, de lembrayvage et du cauvercla
coamme decrit précedemment.

Alternateur

[épase du couversle d'altemateur

* Maintenir la moto en posilion verticala.

= Digpoger In saelle,

* Dépoaer k2 coche latéea gatche (2 vis).

* Dépaser le couvercls du pignen de sortie de

bty da vitassa 2 vis),

* Retirer los colliers de sorrags maintanant le

faizcaau du cablage de Falternaledr au cadre.

» Dabrancher leg Goux connecteurs refiant Ualtar-

naleur au cablage de la moto

- Le cennecteur trofs broches des enraulsments
de Fahermnateur.

- L= connecteur deax broches du capiear d'aliu-
Image.

* Didgager le fzisceau de la patte de maintiean

zituee cerriare le cylingdre arricra,

» Ratirer les 5 vis de fixation cu cauvercle d'alier-

nateur (pheto 106) (o de & mm}.

» Degoser e cauvercle &quips du stator d'alter-
naleur. Ao besoin, frapper 25 bords avao un
maillet puur d2caller 2 ipint. Ne pas ='étonner
d'une resislarce due & Faimantaiion des pédles
du rator.

+ Reécupérar Iz joinl ot les dew douilles da posi-
tionnament (photo 107, repares A,

Remplzcement du captaur et du stator

Les nontriles électrigues du capteur d'ally-
MEGS et des enroulerments du stator sant dannss
Pl Buir au chapitre * Eguipements éleclrigues ™.

3i Iz capteur d'allumage doit éra remplace, reli
rer la patte e maintien (1 vish @insi qus ses daux

B Bavchon central @

Couvercles latéraux gauche ;

1. Cowversie ' aternalour - 2 Couvercle du gignan de samis oe boils - 3. Flague i chaine -
4. Joint du couvercly alfemater - 5, Houchoen J7a008s Sk repdres ¢ 14 mim -
20 - 7. Jaint tadgue & 13,8 2 2.5 mm - &, Jaint foriges 2 30 mm -
2 Douilies de postionnament @ 8 x 14 ma - 10 s t8te Enanide g X T4 mm -
T Vi tels dpaufde @ 6 x 28 mim - T2 Wiz iéle doaniSe o 6 x 40 mm
13 VWis t8le doawise o & x a1 mm,

PHOTO 106 iFhato G T)

viz de fixation. Déboer e passe fil on caout-
chaous el sortir le captewr. Au FEMONTAGE, Serrar
manargmint les deuy vis du captaur (soupls g
0.5 m.dal) apros avoir mis di groduit frein filer

Si les snroulsments du stator daivent @irs rem-
rlacds, déposer e caplour d'allumags cormime
décrit ¢f avant puis retirer los 3 vis hexacaves de
fization ef o passe fils puis sorfic le stator: Ay

PHOTO 107 (Bhata AT

remoitlage, l2s 2 vis dolvent Stre serrdes au
couple ¢ 1,2 madaN (avec produit frein filat),
Déposa du rater

Agras depose ¢u couvarcle contenanl ta sta-
1ar, gracsder comme sl
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* |Immaebiiizer @ relor avec la clé Honda {réf.
O7725-0080000) ou ure ¢ld i sange du com-
rrarce (photo 108, repére &).

* Dabloguar IMécrou du rotor (ele a pipe ol &
deuille cle 17 mim). Bécuparer a rondalle plats.

= Dans le moyvau du rotor, visser lexiractaur
Honda jréf. G7KMC-HEOO1DD) (photo 109,
repare A). 5i aprés serrage de Iz vis zenmale de
I'extracteur, lerotor ne vient pas, frapper d'un
COUR-Sac en oul e ol vis dvas un martasu
leurd. Tenir d'une msin le rotor pour e maintorsir,
= Deéposar |2 rotar et récupsner iz claveiie demi-
lurm.

Repase du rotor

= Metre la clavelte demi-lune dans le logerment
de la queus du vilebranuin (phote 110, repere A).
» DEgraisssr @ queus conigue oo vilsbeaouin
e dogement du rotor svec un produit aaheant.

+ Mantsr e robos sur lagqueue du vilebreguin en
Tamsant correspondre: S rainure avas la clavetts
\phota 4 40).

» Mettre 1a rondells plate puis Pécrou qul sor
sl énergiquament au coupls de 6,4 m.daM en
bilexguant b =olar comma au damantags.

Repuze do souvercle d'altematenr

= Mettoyer leg plans da joint du carer el du cou-
virche, .

« Meltre fos deux doullles de positonnameant
[ph?tc 107, repéres A) el un joint de couvercle
neuf.

4. Plaguette te maintian du caibls:
I Hondalls plate o 7

Altermateur et capteur dallurmage ;
1. Caprawr d'aiumans - 2. Aotor o sltermateur - 3. Stator o allornateur -

-5 Wis 55 x 16 mm -6
miae - 8. Vs e hoxacave o 8 x 28 mm.

= hettre-en place kelcoynercle contenant e sta-
tor. Weiller a l2 mattre padaitemant an posilion
cour ne pas Fabimee du fait gu’il 22 rouve amné
oar g farce magnéligue des poles du rotor.

» Monier les 8 vis du couvercle b les zerrer nor-
malemant (couple de 0,9 modal).

= Faire' chaminer correctement |e chbiage de
Pallernatour of plisr la patte de maintien.

+ Redranchor los deux connecteurs au circuiz da
la mota puls remetine 193 colliers ds sarrage
maintenant & cablage au cadm

PHOTO 108 {Phata SMT)

cran & embase o 12 mm -

PHOTO 108 [Phcta fAAT]

PHOTO 1140 (Phora RRT)

Opérations nécessitant
la dépose du moteur

Dépose-repose du moteur

La dépoas gu moteur du cadra est nécesaain
en caa d'ouveriure Gu carler moteur pour 2ooe-
der 2ux pidnes BUNENTES |

= I grépine d'aspiration d'hoils.

= l'embicdiaga.

—les arbres ¢l picnons de boits de vitesses.
— letambour et les fourchoellcs de salection,

Dépese du moleur du cadra

Mata : sil'on capose le maoteur envue de gy,
il &5t préférable de débloquer, moteur dans la
cadre, cartaing Gorous comme celui d'em-
brayage. du pigran atemaire du vikebreguin ou do
rotur d"aliermatsur.

Awant d'enfreprandre la depose du mateur o

cadre, il faut ulﬁgﬁgur I'hsile motaur et le liquids

da refroidissemant e qus l6s éléments suivarts

suient démoniés ©

—Carénages latéraux ot carénane cantral infe-
rielr fvair entretiant courant),

— Résarvair d'assance (voir entretian courzns).

- Radizteur &1 zes manchons cacutchouc (voir
chapitre précadsnt).

-ddD«%pasEr tan carburataurs (woir chapilre préce-

i)

+ Déposer la soupaps d'injaction d'air aprés

avoer débranchie sus dorites.

= Debrancher la cdbie d'embrayags au niveau de

la bielftte du meoteur aprds avair relink sa paite

d'ancrage (2 vis).

*+ Dépogor e systéme d'échappament comme

St

— Desserrar le colier & la joncticn silencieus / col-
lecteur {place deszous lg platine répose pied
diroile),

- Dévisser los deux vis gui maintiennznt le silen-
ciesre au cadre et 08poser ce demier.

— Deszzarrer le callier du collactaur gu cylindre
arrre.

- [dpaser o collestour du cyfindre ammare (deix
Aorals borgnes sur 2 culasse),

—Daposar 2 collzotayr dy eylindre avanl ([deux
aurous borgnes sur la culasse).

= Denoser la pédale e froin armére of sa tringle-

ria de commande canme syt @

= Faire sauter le cache scrou d'ses de bras oscil-
ant,

— Caviszar 'écrau d'axe de bas ascillant.
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V2N 13 kgl

FE TR 4,1 kgh | |
- | EMaEretml o ) H

Jonction moteur ! cadre aves couples de serrage.

- [Mévisser la vis hexagenals au bas de la olatine
reposse pied.

— D&posar fa piating,

— D&ponnecter la pédale de frein de la tigs du
rritre cylindre de frein arrigna.

- Falre smuter la clavetta d'axe de pédale oo Tremn
=t dégager la padale.

+ Dépasor o couvarcle du pignon da soriis.de

bawile {2 wigh,

» [igpaner e fil d'alimentation du démarreur o |2

patte situde d Pavant gauche du moloer,

» Détardre i3 patte armigre gauche maintanant les

fils du démarreur Slectrigue, du contacteur de

point maart et do contactain de baéquille latérale.

= Debrancher los it de "équipement Slecirigue :

- La Gonnectaur 3 broches de altemataur.
Lo connecteur 2 broches du capieur o'alls-
mEe

- Le gible d'alimentation du démarreur apres
Fvair déposs le couvercle du cdémamear,

- Le connectedr dicontacteur thermigue sur la
culasse arridns,

— Les fils de bouges,

o Désaccaupler g commande de sélection au

miveaLs du moteur apres-aveir relird la alletta (1

via de bridzge).

» Retirer le pignon de sarie de baite comme suit 2

- Dapozer la plague g quidage de |z chaine 2
wiss).

- Degsorar 'Serou o'axe de rous arisre, dofld-
e etcléviszer les deux tendeurs de chains,

—Ratirer |z plaque de calage latéral du pignon (2
visk en fa faisanl pvator suer alle-méme pour la
depager Ges cannelures.

— Bortir latécalomaent e pignon avec iy chaine.

* [Eapaser un oric Sous e moteur oo toul aulre
suppart réglable afin d'ajuster ta bavleur pour
permattre | retrail des fixations du moteyr dans
le nandra:

Nota @ A ce stade. il est recammandé de proté
qer les fubes du cadra par du ruban 2cdbdst paur
Sviter toute diétericration che |3 painture.

Verifier gu'aucune connexlion cadre moteor ne soit
uncore Branchée.

* Retirer touies les fixations du molcer dans e

cadne :

- | 'axs avant aveo son entratoize odié gaudhe,

- La plue suppart arriére supsneure. cota droit
(2 vig) et Pécrou de 1a fixation arriere supé

L.
L'axe arrigre supdrisuar.
- L'acrow et Paxe de i fistion aniare inférsure.
= Sretir le mateur cota droil.

Repose du mateur dans le cadre

» Prasonter parfaitemeant e moteur dans e cadre
o réglant 2 hamtewr du support sous ke Mol
Aanpelons gue le cadre doit &ire prolégd par du
rubanadnésit pour aviter o abimes e peintare.

Systéme d'echappement ;

1. dainrs a'Schappemesnt - 2.5
4 Coude gu cylindee drrigre -

el - 5 Dioude du cylindra avant
J Gienthior - 8. Caner pars chalsur

7 et 8 Colliers d'schapperment - 5 ol 10, Joints n'échappement - 11-ef 12 Carlers pare chalaur -
13 Entretoise - 8 Sienthion - 15, Ws hexacave B 5 x 10 mirm - 18 Egrous Hargnes O 8 mm -
17 Vis hexagansle B8 x 16 mar- T8.VS O &x 38 mm - 19 Wis G R X 8 mm.
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T
 Mettre en glace axe aniére Infdnaur par le figinage sur l2ur filstage et e serrées su coupls
cété gauche, Remettrs dorawn &t le samar [égére-  de 1,2 m.daM. Ragler la tension de fa chame
ment. comme dégrit précédemment au paragraphe
# bdonter |z plague suppart supérisure arigre  Enfsstien courant "
[ wig) puis mettre en place [a fixstion arrigre  » Ay remoniage de la bigllette de =élsciion. la
superisura. Remattre écrousans o serraer. fante de bridage doit corraspondre aves e
= Manter "axs avant avec son entretoise ocoté ropdns on ool d'ase
| droit, Rematire |'écrou s2ns e samar. = Balanchar ol es connacteus glectinues &t
* Sorer toutes fas fiations duomctaer dans e e fil dalimeniation du démarreur, Aemettre los
| radre 2ux couples suivanis : pans: de maintisn das fils.
1.8 madal © les 2 vis e 8 o de looplague sup- = Monter des joinks @ dechappoement neuls au
oor nivean des culasses, Les 4 éorous de Tieation
-39 m.daN : lez 2 acrous @ 10 mm de fixatons  des tubes sur les culaszes et les 2 dorous de
prNcipalos. fixation du silanciewx su support du cadre doi-
* Bamaonter l2 pignon de-sortie de boite ge  vent tous &tre sarmas zu couple de 2,7 modaM
vitesses aves la chaing an procedant & PRwerse  * Poursuivee es remoniages camsme géonl pré-
dig la dépose. Les deox vis do la plague de cédemment dans les F'ﬂl"ﬂi]"ﬂrﬁhe-"i GO RS-
calage du pignon Galvent recevair du prouit de dants.
Carter motaur :
OUWERTURE OU CARTER MOTEUR demi carter droil. Aprés aveir deboitd le lube. 1. Damicartar droif - 2. Demi carer gauche - 3. Fil du contactsur & paint mort -
) sortin 4 eriping pour i netlayer (photo 1125 5. Patls de mainfiaf du cdbis du demarrewr - B Contaclaur o paind miort
L'ouverture due carler muteur pannel d'acce —— ) 7. Eouions grincisaus O assemiiege cpinoie culasse o 8 T80 i -
cor & la créging d'agpration onule, sle arines Femorter (2 orépine (A) nar sa partie 12 olus A, Goljans iatéraux dassemblage cplincie culasse o 8 & T46 mm - 9 Rondelle d'étancheind -
gt pignans de belte de vitesss, ad tambour st Etroie puis remeties s e (B) 20 2'azsurant o 10, Rondellas d'dtancheéité en ouivve 8 B mim - 17, Joit & léve de sormiede Boite 74 22 5 mm
fourcnettes de sélection et 3 Pembielags: la bonne mize e plave de Tannen on caoul 12 Fatte da maintisn du cdbie du démameur ef du fi! du contacteur ds paint mart -
s (G 13. Ws die widarge o huite 6 12 mim - 74, Ecrou o 4 mm - 15. Rgndelle o'atanchdita a 12 mo
Avanl Ao déposer e mcleur en vue 3o e 16, Douiles de pastionnernet g & x 14 mm - 17, Vis 18l dooulde 9 6 x 50 mm -
carter moteur, 1 est préféable ce procsder alix 148, Wi e dmanide 0 & x 0 am - T8 Vs tehe doauise o 8 x B0 mar - FOLOas e oe niease -
démaontages décriis précédemment Farmeture du carlar molaur 21, Vg t8te Epandde v 6 X T4 mm - 28 Jaint todgue @ 18,7 x 3.6 mm.
— las carburaleurs. = Slassurer de la bonne mise on place de toutes ]
- I artres 3 cames, lexis it dons |G demi corlir gauche of aotam:  « Prondre le demi sarler draib el referrmern e car Uemplacarmen de fa patle de maintien du
= Ialternatsur nomplet ment 3 présance de b roncalle plate sur farhes tar miotaur (phioto 113} S8 mise an placs ne dait chlale de démarrace. {B).
—les chaines de distinution, guides et pating de secandzire de bofta (photo 113, repére A} pas poser de peohléme. Frapper lBogremant ses - Ulsmplacament oi cible de masss de s batte-
tanzian, fier lz propraté des plans de joint des demi bords sans farcer. En cas gz probléme, 2'assurar rig sur la vis supérisurs amiére (C).
it Cufsses, cylindres ol pislons. cariers, A Desoin, les netioyer porlalement 2 gue ' le tambour et les fourchettss de sélsction = Sersr toutes les vis au coupls de 0.8 m.dah.
= lambrayages &k ransmudsson gnimalrs, soleanl, soril Rion alignaos. Vérifier que {ous les arbres lourment Horement
—le damarreur élactrique et Fembrayage de * Contrdler fa présence des gaux dowtlies de s Mattre tagtes 1es vis & leur oface respective A Dasoin, danner gueloues couns oe maiilet
démarrags. positicnnement [B]. zarhant qua [photo 111) autour des lagements da roulemanis,
- la pormipe & huibs, = Mettre une fine couche de pate d'étanchaitd —Les deux viz (A) dont ez emplacement sant
grisa pour carler s -alumiriuen sur fe plan da goinl margues 4'un trizngle, regoivent une rondelle
Farsulvre commmig indicues ci-aprés | du déemi carter gavche sact sur lazane de la drdtanchtila an cuivre
corduite o huile.
» D&possr s motaur comme décrit précadem-
e
# Hatiresles 14 vis o assomilage des domi ey
ters, toutes situdes cdtd gaucha (photo 111),
Attention, Funs d'entre-slled fixe également uns
patte do maintien de cablage et dews autres zont
equipdes Ge rendelles en cuivre,
s Hetourmer e carmer matedr pour Posern e réll-
rani a2 demi carer droit. Lnaverture doit 32 fairs
sanz probléme. Al besoin, frapper [2géremant en
baout da 'arbre prirmaire de boits, Prandre garde
céme pas frapper en boul do vilebreguin ace
rizque de décentrel I'emibisllags
= Rzcunérar les deux douilles de postinnnemant.
Tube 2t créping d'aspiration d'halle
Lorsous 18 carter mataus st overt, & tibe
d'aspiration a8t la crépine d'huifz reatent dans e PHOTOQ 111 (Phots BT PHOTO 112 (Friote BT PHOTO 113 {Phato RAT)
T m—




Conseils pratiques

Boite de vitesses

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
| &) Pignanz et arbras

W = piginon menant [arore primars
pignca mend dpignon sacondairs)

= Algsags des pignons 1ous
* Dliaretre extems des bagues

= Alzmage des bagues

+Jeu entre pignons et bagues

= Diamaire portées sur arbres

= Jeu entre bagues st arbres

| bt} Faurchetes &1 tambous :

= Algsane ras fn-El;chettEﬁ
= Diamétre de Maxe
= Epaizsaur des doighs des fourcheiles

Types de Standard Lirmite
pignons fmm) {mnin)
Ma - M5 -1 -02 23,0004 23,021 23,04
bt 25,020 a 25,041 23,08
WMa-ME-C1-GC2 | 228594 22980 22,88
5 | 2887 A 25000 2498
4 20,020 A 20,021 20,08
| 18,000 4 18,018 18,04
el 20,000 8 20,021 20,04
c3 22,000 a 22,021 22,04
W4 - M5 0,020 & 0,02 0,10
G102 - G (1020 & 0,052 0,10
Eartéa M4 19,958 3 19,980 1984
Pords G1 17,566 2 17,984 17.858
Portés CZ 12,874 4 19,987 19,95
Pariés C3 21,858 4 21,980 21,894
4 0,040 & 0,057 0,10
o 0,016 & 0,062 0,08
2 0,013 2 0,047 0,08
3 0,020 & 0,082 0.0
Standard Lirmnite
{mim} )
12,0004 12018 12,03
11,957 & 11,965 11,84
4,950 & 5,000 4,90
15,966 & 13,984 133

» Dhamnetre doka queus gauche o lambaly

Tambour et fourchettes de sélection

Dépose

Anrés ouverture du aarter moteur, sortir {8
macanisme de selaction du dem! carter gauche
da la manigra suivants :

= Exlraire Uz des lourchelles (photo 1714).

+ Dbgager los tros fourchetites des ramures du
tamibol.

= Sortir le tambaour de sétection (pheto 115).

= Rapunérer les trois fourchettes = les remsttre
sur faur axs dans Nordre trouvd au démontages.

Conirile

En vous sidant des valsurs dornées en téie
de parsgraphe, contrdler fs diamétre de Taxe des

fourchettes ainsi que 'alézags sur chacuna
d'elles. En faizant roulsr 'axe sur une surfaca
parfaitament plane, warilier su roclilude. Mosurer
aussi Mépaisseur des doigls de fourcheftes
varant se loger dans les pignons halzdaurs des
arbres de boite de vitessas..

Conirdler, gussi, le bon Stat du rauisment & billes
du tamboyr de sslection resté dans le demi car-
ter droit. Egalament, contrdler le digmétne da la
gquieue gauche du lambour ainsi gque Malésage
carraspandant gy demi cartar gauchs,

Reposa

Anras lunrfoation des différentes pléoes. pro-
cadar comme suit

Meacanisme de séloclion des vitesses
2 Fourchette * GV - & Fawrchette =L ¥ - 4 Tambowr du sélectian
4, Aanller oy tambonr - A, Axe de faurchettss -
7 i e verrouiliage oes wirezses B du poind mort - 8 Ressort du doiot de vennilags -
5. Axe e zéleation si bras de commands - 10, Ressorl an doigie os raopel -
17, Fion dancrags du ressor! derapoel - 12, Vis pieod ol doigh de verr
13, Vis fate hexacave £ 8.4 14 mm - 14, Hondads < 75, Paftas ]
18 Rardelio g 14 mm - 18 Roulement & hilles (NTHN fype 168005} - 18, Cirelip o'acrénisur @ 14 mim -
1a Flon de cfavetags o 4 2 8 mmn - 200 Wiz rsie Rexscare o 8 x 20 mm.

1. Fourchette = 0"

g -
bl

e oalane

PHOTO 114 (Fhoto AMT)

 Mettre e place fes frols fourcheties dans 1

garge des pignans balzdeurs sachant gue

{photo 116) ©

= Les degx fourcheltas repérées “ L "t "R Y
viennent dans les pignars baladeurs de Parbra
secondaina.

PHOTO 115 (Fhalo ST)

- La fourchatte centrate © © 7 Correspond au
reqran ialadeur de [Tarore pRmalrs,

- Le sens de martage des fourchettas est bon
lorsaue leur repers asl vers | hal (visibla).

* Les dégager pour Iogsr | EMDOUr Ghis mette

laur piarn de guidage dans WS rainures cormes-

pondantes du tambour.

» Enfiler I'axe dans les trois fourchette ainal que

daris 2 logerment intems du demi Carer gaoche,
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=

PHOTO 116 {Fhots RMT)

Arbres et pignons de boite

Dépose

] DL,pLx:s I fourchattes at le tarmbodr de sélsc-
iy (woe précéslemment)

= ':'v"““tlr les ey arbres & pignons de nofte de
vitzszez |photo 147). Frendre aqin gu'ils ne 22
disagsenblont pas et récupérer les randslles (A)
£ B0 cles arires,

DESASSEMBLAGE DES ARBRES DE BOITE

Le césassemblage des pignons des arbres
pnmalre /L secondalre Ne poSG pas oa problams

garticulior si oo n'esl Puliisation d'uns paire da
DINGES QUWEENTE QoL ratinds es Sirdips doe calaga
ftmtéral. Il eat indimpensahble de repdrar oodoe oo
mpntage des pigcss pour viter toute inversinn
aw rermoritags.

Remplacement des rolements

Tous les rovlsmenis restent montés dans ==
desml carlers, Pour les exdraire, lilizer des pous-
sairz de bonne dlmension ou un exlracteur &
ingria & hens expandeurs. || faot tenlr comple
des points suivants -

- L= z=ns de moniage des roulements pour |es
chazzar du bon cote.

— L=z prézsnce des pattes e x.alaqe o'l fau
dépuear avant o' extraire |2 roulzmeant comes-
pandant,

Pour fe roulersant de fortis de boite, le circlip
af ta it & Bvre guil est necessaire de dépo-
AL

Canfriles

Se repester au tableaw o avant gour coonaitrg
les valeurs de nonmrdle, Vénfier tautes les piboos
[&tat des deniures de pignons, des cannslires
cdis o grbres, des bagues, des crabors, etol).
Wesifear, toul parliculicrement, tes rondelles de
calzge latéral et les circlips qu'il Taul impésative-
ment remelacer en cas de dolte.

ASBEMELAGE
Remetire les pidoes aur las arbres dans oo

rouvi au désussamblage en respectant les
points subants ;

21 Bonchelle g T8 wwn

Aszamblage de 'srbre primaire et sensz de
monfage des rondelles et circlips de
calage lateéral,

Arbres et pignons de boite de vitesses ;

T Arbre privnaire ef pigrion ds 1712 dents) - 2. Arbre secondalre -
A, Plgnon secondaire de 10 (37 denls) - 4. Bagua lisse 18 x 23 x 8.5 mm -
" Pigron prirvaing o 2dms (15 denls) - 6. Bague fsse 20x 23 x 12 mm -
7. Pignon secondaine o 24 (00 danrs) - 8, Gague isse 22 5 25 x 10 aun -
9. Fignon primaire da 3 (21 dants) - 10, Fignan seconadalne o 2 (30 donls)
11, Fignon primairs de 47 (23 dents) - 12, Bague lisse @ 20 mm -
3. Pagnnn secandaire o 4 fE'? clenis) -
5. Planon primaire oe 5 (25 donls)
17. Pighon secandaira de 525 dantsl - 18, Blgoon de sorlies de boile (14 dents) -
18 Plagus de fination du pignon de sorie - 200 Vis téte hekacive e 8 x 14mm
22, Pafios de valage du rowemsnt - 23, Rondells de calage o 15 mn -
24, Roncleda de oalage o 17 wwn - 25, Bondalies de calags & 20 mm -
25. Rondsies créngiees o 20 mm - 27, Fondale crénelde o 22 mm -
28. Circlip d'extérisur @ 22 mm - 38, Cincliog o'gatdieur o 20 min
30 Aowlameant & biltas (TNT fype 20400 - 37, Raol
A2 Rolamant & Sillos (TNT 17 £ 42 £ 12 mmj - 23, Roulament & hillas (TOYO fype S204) -
3. Jnint & SEvre B0 5 32 x & mm - 35 Ws's Gx 10 mm - 36 Circlip o'extdrienr @ 34 mm,

14, Rondsllz g 22 x 1,5 mm -
T8 Bugus crénsiés -

fament 4 Dilles [TNT oo 6202

i

|
G G
£? P 94
I fj:_T: t_i’:’l-_f%: . ; G —

1

D @Eﬂ C@

Agsemblage de Parbre secondaire et sens
de montage des randelles ef circlips de
calage latéral,

= Lutrilier parfaitement iouies les pigcss.
= Warifier 18 bon montage des circlips de calage
[atéral (voir lgs dessing).

—V¥eiller au manizga de 13 baguee cannelés du
pignon de 5* de Parfee orimaire: afin de lairs
correspondre 228 trous de lubnfication aves
ceux de 'arbre (voir l8 dassin.

EXROW
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Conseils pratiques

Au remontage de is bague crénelés, faire
correspondre les orifices de lubrification
aves ceux Oa arbre primaire,

Repose des arbres el pignens

Las dets arores ¢lant @nsi squipes, procéder
COrmeTE S0t

+ Reunir las denx arones el les maintanit tien Pun
contre ik,

o S'gasurer de la présence de la rondelle s
exirémité gauche de chague arre.

* Crézenter el mettre 2n place les deux wbras
clars be desni carer gauche en prenant soln que
tag rondelles ne ombent pas [photo 82, repares

» Srassurer de la présence de fa rondelie &
I'axtrémite droite de 'arbre sgconcairs,

+ Poursuives les remontages ¢es fourchelles &t
du tambour de 2slection camme dacrit préca-
demmant,

Embiellage

Dépnse

& I'oivarture du zarter matgur, 'embigllage
rpste dans le cemi parier gauche. Avanl de 2
retiter, il oot nécessaire de déposar |28 four-
chattes of e tambour de s&action ainsl gqus les
arqres et pignons go bolte de vitesses.

Ensuite, ediraite 'smbicliags en ulilisant une
prazse hydraudigue en prenant soin de ne pEs I
datériorer. A défaul ce presse, WS poOUve:
chauffer tedés unifermément Uexlérieur du demi
parter gEuche au niveau du logement de roule-
ment. Litilizsr un plstolst & zir chaucd

Embiailage - Mstons — Segrients !
Fmbiziage - 2 Jou de segmenis [tale sfandard - coles aurdimangionidas « 0,25 s + 0.50 mmy)

3. Bislon avant oote slhndand - colss surdimensioonesas + eaer+ 0,500
4 Dugrar srrigre foole standard - coles sendimensionnoes o (25 et = 050 mmy) -
8, Ares de pistons - A Joncs de calgge des anss - 7 Clavatis dermi-fung 4 mas -
8. Rowlermart! & Biltes gaucha (INTN Nvps TRAE 5207) -

0 Rowement & billes droit (NI 28 £ 72 5 18 v

Tarr -

Si'le roulerment reste sur fevl
fecassaine oe le déposer en utilisant Pextracieur
universsl Honda {réf. 07631-0010000% ou un
exlracteur du cammercs compass d'un dacal-
leur et d'un polence svac irant &t vis cantraka,

tehireguin, il gst

Contrile

a) Metire Fembietiage sur deux V' au Avesd des
porées da rouloments. A Faice d'un compars.
feur, contraler le faud rond enhout de chague
CLELE,

— Faux rang limita © 0,05 mm.

b & Palgle o'un jou de cales d' SpEISSEUT, MEsUrer
le jeu latéral de léte g Rislla.

— Jeu lztara limite e téts de biells @ 0,50 mm.

o) Aprés avolr disposé ure comparataur, rmesurer
I jew racial de tate dekelle

_ o radizl limite de téts de biglle © 0,02 mm.

o) Cantraiar quie les dews rouloments restés dans
iwe demi carlers tournand lipremant. S néces-

Equipement €lectrique

saire, monter des roulemants nelfs dlorigine
aprés @voir chasse |es roulements Lsagss dvou
il polssain de bonng dimension. Au besoin
chauffar les deml carters avec un pastolet & air
chaud.

Nota : Rappeions que sile roulement paucks ast
resta sur e vilebrequin, il dolt Stre obligaiaire

ment semplace par upe roulement neut guill fzu
mGmer dans le demi came.

Rapose

L& roulsment gauche Stant en place dans (=
deimi carter correspondant, moater |'embisilage
an utilEsant Foutl zpécial Honda compose d'enc
bagle (e mantage (ref. 07965 -G 100 of o'un
tirant fileté (ref. 07985 VMDN200Y. A dafaul, vous
pouver plus simplement chauffer unifonmeémeant
Ja cane inteme du roulement en ulisant un pis-
tolet '3 afr chadd. S'assurer gue 'embisliage <l
monis bien A fond.

Pausrsuivre ereremantant les arbres et pignons de
botte ainsi que les fourchelles ot e mmbour de
slaclon,

Circuit de charge

% la batterie ne tent pas la charge, il peut v
avodr piusieurs Calaes :

Gosse de batterie mal fuds ou oxydis.

La banerie slle-méme [plaques désagregées ou
silfatées).

Alernarsur defeciucLix,

Redressaur ragulaledr defaciieus.

Euitia cle courant dans les circuits oo branche-
rreznks incamrecis.

important : || est indispensatle da raspeclor =5
paints suivants pour ne pas détsrorer ke cirouit
g charoe et notamment |8 redrasseur regulatsn
cla oourant.

» Nanitenir un étal ce charge parfail de la batts-
rie sinon le redresseur ragulateur fespeut pas
fanctionner Gomectament.

+ || 2st indispensable de débrancher 12 Datteris
du circuit avant de la charges, sinan les diodes
du cirguit de redressement rsauent d'Stre diis-
rdes

+ Prendre garde de ne pas iverser le branche-
ment ds la batlere oe qui metirsit hors dusags
le redrassour paéqulstenr Egalement, vailler & ne
pas imerser & branchament des fils

Contrale des fulles de courant

st ol ineriminer. wr defat de charge, wan-
fiar qu'll n'y & sucuns lulte de courant lorsgus e
contactelr principal @4t sur e position OFF:

Pour.cela, il suffil de débranches le caple de
rmas=a de la baltene et de brancher un ampére-
matre, sa sonde [+ relise gl cibls de masse st
23 sonde - relide & Ia borme de massa de ks hat-
farie (yolr e dessin). Lorsgue 1a contacleur princ
pal st coupe, Fampbreméetre doil rester sur e
e [wairs irdiquer une velsur magimale de 0.1
rAY, sinan il Y & consommalion Slectriques el &
faut en rechescher ba cause (il denudas oy mal
jzalés, contactewrs defectueus; eto).



Cantréle du courant de fuite a Faide d'un
ampéremetre (1) branche sue v cosse
naogative (2} de la baftere et le cdble de
migsse (3 préalablement débranche.
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Srhéma simplifié du cirewit de chargs.

1. Redresseur réguisteur - 2. Allernateur - 3. Batterls - 4, Fusible principal 30 A.

Contrdle du courant da charge

Mota : Avant tout cantriéle, 5'assurer que la bar-
larie: gal compldtemant changée.

Lorsqu'un géfaul de chargs de 'a batieria
apparait, contréler toul d'abord fo courant de
CHErge.

» Drzns un premies temps fire lourmner le motss
a 58 température de fonctionmament,

* Branchar in valtmaire aux bormes de la batta-
re en respectant la polanté el sans débrancher
lés cables de 2 battars.

= Matire en:marche e motleur, Le leu de rowe
slant allumé, mesurer Iz tansion au moyven d'un
velimeélre landis que le régime moteur esl de
50641 trimnir,

Tension de charge @ de 13,5 & 15,5 V¥V a 5 000
LefrrEn.

Si Iz tension est en dohors de la plage de 135 a
165 V. warifier les paints suivanls

I b tansion osl regulés & un niveaw trop bas ¢

— Coupure du circuit au court-circoil dans ks fais-
Ceaw de fils du circuit de chargs ou encore un
connezlewr mal branche.

Cowpure du circuit ou aourm-circuil das Nalier-
Fiater
Redressaur régulateur cléfectun,

Sila tensicn esl regulie a un niveaw trap &lave -

- Mauvaise mise & 2 mazse U reciesseur régu-
later,
Batlerie gefectusussa.

- Radresseur réqulaleur séleciueux.

REDRESSEUR-REGULATEUR

Effectuerles coniriles suivants

HONDA XI 125 V *Varadero”

Canirdle du faizeean &lecirgue

= Daposer l2 baitier de fiftre 3 air comme décrit
au dobut du chapitre * Conssils pratigues ~.

+ Dabrancher le connscteur. 5 brocheas gy niveau
du reclresseur n.%gfu«'aluu:

* S'zzzurer qus les bomes ne sont pas détano-
roes gl gue les contants sant frandcs.

Centrdle du circalt de batteric

Le connecteur lanl leujours débranché, bran-
cher un valtmdtre comme suil

- B +)-5ur |la brocke du i rougeblane (cote
circuit Cleclrigqual
= Sonca - sur o broche du fil vert.

L& tension cait &tre celle de la Galtene.

il 'y & pas da tension vérfier lBs points sui-
vais !

- Zande (4] sur fa broche du fil rouge/blanc.
- Sonde (- sur Iz masse,

La tensian doit &re celle de |z hatterie,

= Sancle (4] sur la brocks du fil vert.
- Zonde ) & 3 mass,

Il dizit y avoir continuité.

Conirdle du clrcult de bobing de charge

A& Fade d'un ohmmictre, mesurer la rézistance
entre 2 das 3 filz jaunes (3 moesures). Cetts réais-
tare doit atre celie fdes babirages de chargs de
Ialtesnataur, scit 0,2 4 0,5 {2

Mesurer 1z parlaite isclation des fils de 'aitenia-
teur. Entre chague fil jaune {coté cinouit glac-
trique) =t la masses, il dost v avoir une résstance
infinie.

Contrdle de Misolation des
bobinagas oy rolor d'alterna-
teur aprés avolr débranche le

connecteur 5 brochas ef on
lowchant la masse du cadre,




Conseils pratiques

Battarie et refais de démarrage ©
1. Ballens - 2. Cabis positif ballovis relals de #:.'émarfzga A Capuchan de protechion -

4. 2ahie d'afimentalion oy démameur- § et &

apchons de proteciion -

7. (ahie o= masss de o battens - 8 Relsis de démanage - 9. Sangle de maiatien g reiss -
10 Support de ballerie - 11, Arsignde d'aflaghc de bs batfers - 12 Vs - 13 Vis 5% 8 mm -

14, Agrafes

15, Fusible princioal (30 AL

& I'une (ou plusisirs) de ces contrdles mast (o ne sont pas boals), 1 faul remalacer ta redrasseur

réciulataur ou le stalor d'alternatelr.

Circuit d’allumage

Contritle de I'avance

Ca contrdle n'est 4 faire qui s Pavance & 'allu-
mage semble déréglée. |l nacossile lamplol
d'une lampe strobazcopigue classioue [zans
céphasagel.

e Diémarrer le moteur et e isser foumear pour
cju'il stteigne sa tampéralure e fonctionnament
nuis arréter.

« [dvissar la pefit bowchon du couversle d'aftar-
nateur donnant acchs AL repares.

+ Srancher 13 lampe stroboscopinue sur e il de
la bougie du cylindre n® 1 (armgre} en suvant les
instructions du canaTucteur.

= DErnarres [ mctar et dinger la lamps sur -
fige ol cavernle o Blernatsur.

g palenti, wérifier que ke trail repere * F 7 oest
aigng aves llindex du couvercle, o8 qui cores-
pond & 1'avanca inilale g 12° =17 21 500 = 100
irmin.

Effectusr le méma contréle sur le cylindre avant
=n branchant la Empe stroboscopigue sur ks Al
de bougit caresaondant.

Si l'avance & ['allumags est Incarractes. les
rauses psuvent el !

- Le bedtier d'allumage délechesux,

Proceder & leur contrdile comme daonit ci-apaés,
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Schéma simplifie du cireult d'allumage :
1. Babing d'allumege avant - 2. Sougies dalumans suant st amiarg - 4. Hobng allumage arrides
& Opitier d'2limege ICM - 5, [herma contact ECT - . Aliumer jepreur ef rotor)
¥ Contacteur da beguiiie lardrsls - 3. Batters - 5, Conteoraur d'embrapage -
10 Fusibie principal 304 - 11, Contachsur principsl & clé - 12, Diode de Sécurine -
13, Fusible ausiliane 104 - 14 Corfacieur de point ma - 15, Fusibic auslizire 10 .4 -
18, Contactaur d'aral g'wgenss - 17, Témoin de poird @l
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Tableau de dizgnostics des pannes d'allimage

Anomalie

Cause probable (suivre 'ordre)

Tension de créte faible

Tension
primaira de
brbine
d'allumage

1. Branchement défectusux de M'adaptateur de tension de créte.

2. Limpédance du multimétre est trop faible {mains de 10MDC).

3. Vitesse de démarrage trop faible (batterie insuffizamment chargée),

4. Le calage de appareil d'essal et les impulsions mesurées mont pas &€ synchronizés
(le systéme est normal si la tension mesurée dépasse au meins une fois Ia tension

standard),

3. Cannecteur mal branché ou circuit d'allumage coupé.

& Contacteur de béquille latérale ou contacteur de point mort défectusus,

7. Circuit coupé ou cannexion lache dans les circuits s= rappartant au point 6

= cirouit du contacteur de héguiile latérale - fil vertiblans -

+ circuit di contacteur de point mert @l vert clair.

8. Baftier d'aliumage ICM défectueux lorsque les points 1 & 7 sont normaux. .

Fas de tension de oréte

1. Branchement défectusux de l'adaptateur de tension de oréte,

2, Limpédance du multimétre est trop faible {moins de 10MDC).

3. Contacteur principal a clé ou contacteur d'arrét d'urgence défectusip

4. Cannecteur du bottier d'allumage ICM mal branché ou lache.

5. Aucune tension au niveau du fil noiv'blanc du boitier d'allumags 1GM.

&. Mauvais brancherment ou coupure au niveau du fil vert (masse) du bajtier ICH.
7. Contacteur de béquille latérale ou contasteur de point mort défectusuy,

8. Circuit coupé ou connsxion lache dans les clreuits se rapportant ay point 7 ¢

» circuit du contacteur de béqguille latérale ; fil vertiblanc ;

« circuit du contacteur de point mort ; fil vert clair,

9, Adaptateur de tansion da créte défectuein,

10. Capteur d'allumage défectueuyr. Mesurer | tension de créte

1. Baltier d'allumage iCM défectusux lorsgus les points n® 1 4 10 sont normaus.

L.z tension de crite est
normale mais il n'y a pas
d'étincellas.

1. Bougie defectueuse ou fuite de courant secondaire de babine d'allumage.

2, Bebing d'allumage défectususe.

Tension de créfa fzible
Capteur
dallumage

1. Impédance du multimétre rop basse, inférieurs & 10 MO/DCV,

2. Le régime au démarrage st trop falble (batterie déchargée),

3, Le calage de 'appareil d'sssal et les impulsions mesuréss n'ont pas été synohronisés
{le systeéme est normal =i a2 tension mesurée dépasse au moins une fois 1a tension

standard).

4. Boftier d'allumage ICM défeciugin larsque l2s points 1 4 2 sont nermaux.

Fas de tension de oréle

1. Branchement défectueux de adaptateur de tension de orite,

2. Capteur d'allumage défeciueuy.

CONTROLES DU CIRCUIT D'ALLUMAGE

Tenzlon d'allmentation zux dobires dallumage
b

G contrdle consiste & mesurer Ia tensian
d'alimsntation des bobines d'allumags. Pour
cala, i faul disposer d'un multmétre nomiriaua
ayanl ung impédance Inférieurs 8 10 MG,
¢ plys, | faut disposar d'un adaptatsur spacizl
fref. 7 HGEI-0O201 00).

3i I'sfumans ne sembls pas se faire comractament
sur un cu plusielrs cyiindres, vérifier tout d'ahoed

- Toutes les connesions du aicuit d'sllumags,

—La compressian des cylindres.

-Les reglages de carburation et la propraté oy
littre: & air.

Aprés @vair relirs les bougiss paur gle ke motsur
zoit lancd correclemaent au démarraur, ne pas
aublisr de remettre les bougies sur leur capu-
chon el de-s’assurer que leur culol toeche parfsi-

tement |8 culasse. 3i cetle précaution n'Stait pas
[hri:sfs. il pourrait v swair ge gros dommages dans
e svslima d'allumage.

Fzira les cgépoass prélimingires pour acoéder 4
chacune dez bobines d'allumage | dépose du
Laitier de filirz & 2ir (pawr la Dobine d'allumages
avant) ol dipess du ceche fatéral gache (paur la
habirs d'alfumage arriérs).

Pour ces contréles, il ne faut pas dabrancher
teg connecteurs des hobines d'allumage mais

Conirale de la tension de créle au pri-
maire de la bobine d'allumage (1) & Faide
d'un veltmiétre équips d'un adaptateur
(2} dont les deux sondes positives (3) et
negatives [4) sont reliées au fils du
connecteur de babing,

touchr le fils comespondants

- Sobine ¢'allumage avant : fil blewjaune (1} ol
masss du cadre -,

- Bokbine d'allumace ardére il jauneflen {+) ot
rmassa Ju cadre ().

1} Fremier contrile (motewr arréti) -

Aprés avair miz e contact principal et 2'étre
aseure que le coupe-circuit 0o sdouritd ast bian
sur i position RUM, vérifier |3 tensicn o alimen-
ation de chagua bobine d'alfumage qui dait &lrg
lz méme gue celle de la battarie, s0it 12V ou un
petit peu nlus.

2) Deuxldme conlrdte {moteur fance) ;

En langant la moteur au démaraur fbougies
retirées. rebranchdos aux capuchons et oulets an
contact avec las cudassesh, vérifier qus k= tensian
de crate d'alimentation pamasre de la bobine est
au meins de 100 WV mini. Prendre soin de ne pas
toughar leg sondes de 'appareil durant ce
contrile:

Gi ves résultats sont mauvais, contrdler la tan-
sion de-créta au niveau du boftler d'allurnage.

Tension de créte du capteur d'allemage

Toujours bourpes déposses, rebranchées puis
mises & la masse comme pour les précédents
conlrdles, deposear la salle, dibrancher la
confectour du botier d'allumans el mesurer la
tension délivrds par e capteur d'alflumags an fai-
zant fourner f2 motewr au démarreur: Catte ten-
zion de crite coit &tre d'au mgins de 0.7 V mini
an brarchant le testeur conmre suil

—Sonda {+) sur il jaune et sonds (-} sur fil
blanzjaune.

Cc.p.os



Conseils pratiques

CONnexiom,

Verification de /3 tension de créte du
capteur d'allumsge avec fo il Blane et la
il faasnic-jaume.

) les résultats sont ingorrecis. refaire les
mémes cantrilas au nivesy du connectaur dedx
broches du capteur. Un rasullal incorecl prou-
varail gque iz caplowr el deleciueg,

En cas oo fension arormmale oo au niveay
du cpnnacteur ICM, faire une prige de
tension su niveads du connecleur du cap-
taurd’allumags.

Emplacament du capteur de femperature
ECT. |

CAFTEUR ECT

Contrile de capleur ECT dans un bain
chawlie dont la température ast contro-
Mde aveo un thermomaeétre.

Capteur de température de liguide da refroidissement

» Didrancher & cannacieur du boitier d'allumaos
G aprds avelr déooss 13 salle.

sorancher fa connecteur du capleur go lam-
re sikud sur la lace arrigke du eylindre

avaril.

» 0 i'aicie 'une lampe tEmoin oo d'un chmmatre,
varifier qu’il v 2 bian continuitd entra les
oconmexions des fits ds mérms coulaur,

il ya bier continuiis, poursdivee le contrdle du
caoieur da temnpératirs cammea suit -

= Vidanger s cirouit de refroidissemsant.

= Dépaser e capteur de lempdrature du eyiincre
el

o Busperdee s captenr dans un rédipient contes-
nant de '=sau irnids. Cheauffer orogressivemant
catte aau. Mesurer la résisiance a diffdrantes
wmpeératuras gui doit carrespondng aus vakeurs
siandard suivanlog |

-2asheaanC.
— 200 3 400 £ 2 BO° C.

En dehars dus spécilicalions, remplacer fe cap-
laur de empdranire.

A linstallation du capteur de temperatura,
mantar ur joint d'étancheild neut, Serrer 1a
sarde i 2,3 modaM, Bemplie g1 puogsr e girglit
cornme décrit au chapitre * Entratien cowrant ™.

Circuit de démarrage

OEMARREUR ELECTRIQUE

Aprés avoir dépose e damarreur Gleclrigue
gomme. dacrit precédamment (voir |a partie
Caonzails pratiques) | proceder camme: suit,

Ouverture gt contrile des halzis

+ [MEpazer & couvercle du collecteur 2n rolirant
les deux longles vis d assermbbags,

= Mesurar la longucur Gos 2 talals apres les avair
sorlis do leur suppart,

- |enquer stzndard @ 10 8 10,5 mim.
- Lomguewr limite - 3.5 mm.

Verifier Petal du collecteyr, Les interstices an
s doivent &tre en retrain de 005 8 0,8 mm. Au
besnin, fraiser ke mice & Taide d'une lame de scie
& mEtalE cassss.

Conirfite du rotor

» Aved un abmmiire, vérifier que |3 résisiancs
el faible entrs dew lameliss voizines du coliss-
tayr,

= Controler gue Ia rasistancg ost infinie gntre leas
fametas du callester o Partre de induit

Comtriila du statar

« Werifiar I3 oontnuitd antre la bome d'alirmenki
tion 2t 12 balai positi.

= Varifior [a parfaily olation entre la borne o'ali-
menation ol [ CGrchsse o damamer,

RELAIS DU DEMARREUR

Lorsgu'an appuie sur e boulan de démarrge,
on dait ertandre un claguernaent dans e relals, o
qui pravve le bon casissemeant i noyal plan-
g,

El lg relgis na fanctionne pas, débrancher &
connactsur 4 broches du relais et elleciuer les
warifications suivardles i Vaice Cun ahrmmdéatoe

- Sarde (1) surlahrocine du fil vervrouge.
- Sanvds (-] sur la masss.
Il deit 3 avair conlinuild,

Sande (1 s ks neache du il jaunedfrougs.
- Sonda (-] sur la masse.

Lz tension de la balterie dail 2'allickar osoue
oo appuie sur e boulen g demamzge, avec Io
cartlpct suer 't DR Y et da tranamission au paim
mar

51 malgré cela le démarraur n'osl oo alimaent
faut 5 assurer gquig MG Cantacts NtEnes au relEs
e mont pas brides, Pour cela, retirer 12 nables
ot clela bartedis au nivesu du relais st bran-
cher sur les bornes du relais un ohmmatre séiac-
fignné sur Méchelle (x 100, Mattre le conlact o
aopuyer sur le bouten du marrius

La rdsislancs dait &tre nulle qu trés faible sino
rarmplacar g retais,

Nota @ En dsbranchani fes clibles au niveau o
ralais, prendre pards Ao ne pas TD:JEHEI'_lﬁ THRSAE
Al risaue de provogqusr Un caun-circuit qui ris-
querdit de fétdriprer les diades du redresseur
rérpulatanr.

DI0DE SUR CIACUIT D' EMBAAYAGE

La diode do sdcurité sur le oirouis
dlembrayage s2 trouve dans 2 beitier 4 fusib=e
Extrairs catte dernigre afin dieffactusr le contndl
siivant

= Yarifiar la continuild dans un S8ns a1 coupre
dans 'aulee antre les bornes de 1a diods
Larsgu’it y & continuité, Fohmmatre doit enregis
fresr ung [Sgsre résistancs.

Confrdle de la longueur des charbons (1) du
démarreur & Malde d'un pled & coulisse (2).

Cordrdle de continuitd entre chagque
famella du colfecteur et d'isolation entre
les lameiies af ls moyou.
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=it

; Jaune

£ Man

; Ralgi

1 Blanc
et clair
: Marran

BLETD-E

Schéma simplific du cirowit de démarrage ;
7. Dsmameir - 2 Bofte & fusiblés - 3. Belals oo gdmarrsur - 4. Fusibis poncinal C204)
) 5. Batteric - 6. Boitier d'sliurnage 10M - 7, Confesisur d'embrayages -
d Comaclewr de hegoilie fafdrale - 9. Fusible auxilaics (104) - 18, Témain de DNt mvart -

11, Diade sur civculf oe séountd - 12, Contactsur de point ma - 13 Contaclour de demamags -

14, Fusible suifaiee [10A) - 15, Contactsur poncinal & olé;

Démarreur dlectrigue
1. Démareur comaiet - 2 Charbon - 3. Bessorts oo chigrbans -
4. Wiz d'assemblage o dtiarrour - 5. Plafine ponte aharmfons - 6. Jolots - 7. Vis G.8 mim -
8, 8 et ML Joints tongues - 11 Vis dlassemblage démamenr carter,

Relais du demarreur ;

1. Wanficanon de s continuid
aritrs o fl vertirougs &t s
rigsEs 08 2 mato -

2. Wdniicalion de 1 fansion o
redaiz entre ol fauneirougs at
fa maasa de b malo




Conseils pratigques

Dlpde du circuit
d'embrayage.

1. Pasitior oz 12 dicde -
2.2 el 4. Bomes de ja dlogs
ooy contailer A continuites

Circuits électriques divers

Conirdte du bloc inglruments

Avant de canbrdler e blos instruments, il faut
wrifier les points sulvants

Le Don atat des ampoules termoing Jdu tablesu
e bard.

- Le controles du fusibie principal (30 4], la
fusible auxiliaire (10 A), et e fuzinle de montre
{10.8)

Déposcr ta bloc d'inatruments cormamg Sull

N l!in'.:rer le capotage plastique 2u bas du bloc
ingtrumants an dévissanl de chaque s les vis
cruciforrms,

» Dépazger la bloc inglrument en dévissant ses
ciot vig inféreuras, réupsrer les deur douilles,

» Déannectar [ connactewr au das du Dlac Ins-
fruments g1 procéder aux verilicalons suivantas
& 'aids d'um ohmmete

= Werifier |la lension entre les broches des fils
neisrmaman et vertnoi coté faisceau da cables.
Il ity aviir la tension de la batiesie.

+ Worifier Iz tension entre fes broches des fils
neinhlei 2t verbinoir cObe faisosal de cinles,
il it y aver la tension de la basierie.

& YWarifier 18 tension enire fa brocha du fil vertinoir
citd faisceau de chbles et ke broche du fil
varynoir Cold Do instrumanis.

Il gleit vy Awinir conzinuibs,

Véritication du compte owrs

Pau ga contrdle. 22 munir de

Adaptalewr de tension maximum ref Honda :
OFHGI-O02 0 N0,

Ruitimitre digital aves une iMpedance mirdmuwm
10 M2 S DOV

Implaniation des divers composanis slactriques
1. Relais de cligrolants - 2, Contacteur dembrayages - 3. Contaciew de feu stop avant -
4, Contactaur princisal - 5, Cortactour-du mato ventilaraur -
f. Contactsar de températurs moteur - 7. Canlactalr o fau sfop armdra
8. Contacteur de béguiiie ldnale - 9. Contaoteur de point rmorl,

Branchar adapizateur ce tension sure le multi-
métre st vérifiar la tension entrs 13 orachs du fil
jaunefvart coli Lo instruments et la masss.

It ot v @voir une terssion rmmuam de 10,53,
2i la valaur mesurése st en dessaus de 10,5

ﬁ'@

volts, changer e boitier dPallumage ISR WLLTEMETRE

DIGITAL

—

&' Démontage du lobleal de bord e
e 0N connechenr.

i la valeur ast da O volt. procéder aux wérifics-
fians suivantes

= Ddposer le cache latdral gauchs et débrancher
lo connesteur de IGM.
« Warifior s continuitd entre 18 broche duo fil du
compte-taurs St 12 brochea du fil jauneteent du
connesteur de MISK.

Il deit v avoir conlinuitd. Si o2 n'est pas e cas,
verifiar 5" y o un circult cuvart sur le faisceau de
callos,

[ o=
ADBETATELUR DE
Gonirdles divars TENSION MaXibAUN

Vérifier la continuite entrz les praches des fils an

e comple tours.
saidart des fableaus subants

Outillage nécessaire pour le conlrile du
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Contactear principal
lewar % i a
_Eg;ﬁ;] | Faugengir Rouge Bleuwfarangs
O (__':-’Jul."rui_té Continuite Gantinuitd
QFF | Tl Snes M | L
LOCK | ------- S B 1 L
Contacleer d'arrét du moteur {tominodn droit)
?—_.fil?glr Hairfrougs Mair/ianc
orr = |
| AL { Continuind Continnité
Contarteut de ddmarrage (commodo drait)
Cateur MNodntalanc lzunesrouge
Pasition ; 3 Sl e
MNOMASFLNE. 0 | oo T Cabiage dlecfrigue principal et sguipement :
T 3 T 1. Boitier o' aliurnage ICM - 2, Hobines d'alumage - 2. Entretaise de montEge -
_-E-PF'L-YE Cartingit® Enn.u il < il HT s capunhon de i3 beugie amiirs - 5 Cbie HT ol capuChan dé ki bousis vant -
&, Hodresssur rdquinleur - 7. Dinde fiss voles - 2. Cibiage glectigue poncipal -
Contacteur d'éolairags (commodo gaucha) 8. Cablage elsciniqus sudiiins - 10, Avertissour sonoes - 71, Eliguefts 2es fuaiiss -
- 12 Redas de clignotants - 13 Sangle de mainlen du relals do oiignotants -
Coulsur ; T3 el 18 Colliars g mainfian du sicgul! dlesinique - 17, Vs 8 5x 22 mm - T8, Vis G 6% 25 mm -
Basitian Mairirougs Brun Blane Moirrouge T VIE R Ex 20 mim - 200 Ws 8 8x 12 mm - 21, Fusibls pincing i304) -
— 22. Fusite auxiliaie (104),
!
M) Continaits Continuitd | e
LP Cantinging Cantinuild - - Gontacteur de fau stog avent
| H Cantinuita &) Confinuibs (A) Contiruits () Continuits (5] * Deconnecter les deux braches au niveau du
: levier defrein avant,
* Connocter chaous sonde de Pohmmitlre auce
Contacteur codephars deu fichas sur la lavier,
|
Couleur | - i ) 1 dait v avedr continuité quand e lavier de frein
Positicn Ralgain Erizirics Bl st aelionng, & nas de continuite quand 1s levier
S i ILTIOE, EX D
H _ Continiils Contingite. | o Ci el gk relache.
| MY [ Continite Cartinuitg Continuite Coilacteur de feu stop arrigre
L Continité tinLits
| ol L sl * Duposar le cache latéral gauche,
* Dibrancher e cornoctaur (noin du centacteur
Gomtaciewr de clignotants de fai stop.
* Connecler chague sande de I'ohmmétrs aux
o : daux fiches lewiar.
F’T;ITD::: Orangs | G Bilisu clgi aux fic sur e levier.
I SR " ot & awalr conlinuitd quandd fa pédale da Emplavament du connectaur (1)
i3 Continute | Cantinuiteg irein ast actionnés, & pas de continuind quand = de point mort.
M) —i— | iz | pedals aa frain est reléchdo
(£ . Gonfinulié Continuits Contacteur d'embrayage
) . Gontacteur de point morl
Contartenr de Uavertissaur * Déconnester fes deux broches au nivesu duy .
— levier o ermbrayags. ) * Dipozar le carter de pignon de sorie de boite.
Callelr = Connecter chaque sonde da ohmmatre aux o« Diébrancher e cible vert clair du canlactaur de
Pcsi'-‘l-;:m Mginbrun Viart clair dewx fichas sur o levier, paint mart.
pr i i e - - : eI - » Tranamissicn au point mort, varifier la cartj-
| MO APPUYE — i IE Eml ¥ avoir continuité guand le levier  nuité entre le ekl vee cleir &l la masse.
G P P i ‘'embvarage est actionng, et pas de conlinuite
AFPLYE | Cantinuitd Coatinite Guand l= levier d’embrayvage st relachs. Il dlgil o avair cantinuild,




Conseils pratiques

Contacteur du mote ventilateur.
1. Donnietouy dizhay - 2 Contactsor -

3 Aadistsun

Contactaur du moloventilateur

1% pas: e motoventilateur ne $7ardte pas

= Matire 2 conticteor principal sur " OFF ™

= Dabirarcher 13 ficle sur le contacteur du miols
ventilatedr { en haut & droite radiataur).

* Metira la contacteur pringcipal sur ™ORN *,

5i le motoventilaieur ge s'ardte nas, vérifier =i le
caEblage éecingue est an court-circuit.
27 e mGlaventilatsur £'amréte, changer la conbad

Te=ar

& oEs s iz motoventilaiaur re dénamrs nEs

» Mattrecle rrateur en empsraiire.
» Dileancher la fighe sur le contacteur du misda
ventilataur [ en haut 8 droile radiabeur) e la
mers & B masse o2 B molo.

s Batire e comtacieur prindipal sur G

i fg motaventilateur démarre, vérifier le bran-
chemert au nivaau du contactsur sur le radialeur
sl oa dernier ea1 en ban état, changer 1o contac-
el Bur le radistaur,

Si la motoventilatear e démarre pas, verifier
la tension entie b tliche du cantacteur et fa

TG,

21 I'an & 18 tension de fa batberiz, ke ol venlilsa-
1edr est dafaciuaux. . )
Siil m'ya pas de tensan, 11 peut y avoir ahusisurs
CHUS0S

- Cirguis ouvert ou court-circuit sur le faisGom g
nanles,

- Fusible grills.

- Confactaur princrpal deteatiearns:
Mauvais branchament du sonnecisur (entre 1z
cantactrur principal 2t la boite & fusibl

Temain de lempérature
du Elguide de refroidissament.

Mesttre la oonianteur pricoipal sar * OM 7, towes
les segments du témoin de tamparature du

iqulde da rafroidissement diviaisnt s'zllumer
quelquas secundes et deveziart montrer I tam-
pérature armbdante di liquide de refroidissamend.

5 I fonctionnemant sst anormal. procéder
comme-suit il
—[Dénoszer le cache latéral gaschse camme deorit

U paragraptw ~ eniretien courant 7.

- Debrancher i chble positif de 2 battarie. Aprés
quilgues secandes, rebrancher le cable posilil
ab wériflar ko fonetionnement du tarrain o tem-
nrAtLe.

1* cas o le témoin de lemparatora na g"allume
pas:

= Warifiar le fusitle des instruments (15 A),

» Verifiar le fusitle de la montee {10 AL -

= Bon glal du connectaur au dos du bloc instro
mients,

2ooag | e dmnin ds temparature sTallume

» N&hrancher iz fiche sur la conlaclour hermiaue
[sur Iz eylindre avant, au dessus gy logament du
thermiostat) & melline la fiche & Iz masss pour le
rmettre e court-circuit

= WMedlre e contacteur pincipal sur ™ Ok -~

= Taus les segments du témaoin de temparadure
ciovant s"allumer.

i ne 2'allument pas. le contacleur Themigue
peut Atre &n cause.

Coenlriile du contactaur therminua

= Widanger ke circult de refroidissement (voir Ia
chiagitre “Enfretien colgant 7).

= Dghranchar la fl du oontactaur thermigue puis
dépaser c2 contacieur de i culasse arrdne

+ Susnendse le contactaur thermigue dans un
récipient contenart du liguide de refroigizze-
meni. Seule fa partie filetde du contacteur doit
trermper dang 12 liquide. De plus, le contacteur
coat Btre &cartd d'au moing A0 meme du fond dy
récipiant.

» Chauffer Iz liguide sur une plague chacffante &
masurer la tempéralure i Maide dun therme-
mtre.

= Coptrier o ocomastewn d aides d'vn ohmmeatre
Branchd antre 5= home cenirale et son culal

- OFF 30N rentre 112 2t 1187 C.
— & OFF [ en dessous de 108%.C.

Remplacer fe conwactaur tharmigue sl ozl en
dehors de ces specificalivng, Le cantacteur naul
doit recevair du produt G'dtanchaité sur son file-
tage el &re serré modérémant {couple de
1.8 m.cdaky,

Relais de clipnolants

Auant da procadsr au contrile du relais de -
gnotarts, varifier G gui it

~ Etaf de la balterss,

Armipauie grillie
Tusgitale grills,

- Bon fonclicnnament du contasteur principal el
du cammadn de aligniotants.
— Branchement correct des cormedleus,

Si fax alements précécents fonntionnent correc
terman, vérifier ce i st :

# Deposer Mensamble cargnagse avant comme

décrit au chapitre * entrelicn courant * (carénage

intérimur el carénags central,

= Dibrandhes ba connectaur du relais.

» Mettre en cowt-circuit les broches des fils gos

et noinmarron avec un il volanl,

s [attre le contacteur princigal sur = 0N "

s Mettra fo conlaeiour des clignetants au guidon

an fenctionrement {droit au gawsche).

- 31 es cligrotants ne fanctionnani pas, ke is-
cegll oia cdbles est ooups,

Vert/blanc i

Vidrilier 13 continuité entre la broche grise o
nonnacteur du relais et la masse.

Sl y & continuite -
L= ralais de clignatanls est detectuse.
Mauvais brarichenenl di connectar.

Sl iy pas continuiig

Faiscesu de chble grs coupe.

Gomacteur da bequifle lalgrale

» Déorancher le connectaur (vert) de fa Bigul

latérale et werifier les continuilas aves Mads o
tabisau ci-apre

Wert

Beguille aérale relevée

Béquile latérale buigsde

Cantiniite

Canlinuité

Légendes des schémas ¢leclrigues des 2 pages suivantes

Srhéma slectrigue de la Honds XL 125 V "Waradera'

1, Eolairage da lz femodratune moteur - 2. Ecl

4. Tarmoir de cligrotan
7. Tevmoin de clignarant gauchs -

- 5. Témain dg poind mor i y
Veilauzea - BoAmoowies cofes-pharas - 7O, Velllewsd

irage compta-tewrs. - 3. r'."Cl':S'll'.‘E_l.;‘E TIPS
&, Tdmain e pisin phars -

11, Ciignotant svant gavchs - 12, Capieur deviteass - 13, Dommodo gagsins

clignofants, feuwx g Dos

20, Mocile d'ai
22 Capieur

Cocig cowleur ) B noic - ¥ Bline - BUL blsy - G verl

T4, Sontacreur o'embrayages - 150 Bo i
16. Boiriar da fusible (4. aliumage, démanauy - B phares - . feinr sfap avand of armidrg, By gmar
a0, CApENrT de witessa - O ol venlilateur - £ harnge: -
17 Diocde o'embrayane - 18 Depreur de temperature moleur

e dlalilinage

18 Contacteur da gaint morT

mags (M - 27, Capleur de fampdraiure pour ie boitier d'alivmags
o el
25, Contactour de bégaiie Bidrale - PR Co

27 Clignodant arriane gauwche - 28, Feu stap et de pas

21 Battens - 37, Aelais ge domaereuy et fusible poncipal - 320 Démarraur
34, Avertizseur spnore - 35, Moto venti

37. Conmtasteur principal - 38 Comactstr o feir stop frein avant

23, Altemareur - 24, Redrassaur régulio
tacheur oo fau siop iy armers
o - 28, Clignolant arriére dn
33, Aelas de cligaoten
Iztawr - 36, Thormo contach o motcoventighew

38 Commadn droit - 400 Clignotan! avarnt ore

A. roure - ¥ Dland

e, avamon - O, arange - Lo blew cfai - L, verm clair - Boross - Groge?
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Conseils pratiques
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Partie cycle

Fourche avant

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS =

CONTR{LES
* Hezeoms e fourche -
- Longueer stancard ;470,68 mim.

Jaur limite - 461 mm.
rairdt acdrriizsibla © 0,20 mm,

* Conlenance en huile di chague ube 346+ 2.5 om?.
» Miveau o'huife fourche enfancée sans ressart) ;117 mm.
* Type d'huile de fourcha ; huile hydraulique SAE 10.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
* Vis de ordage au 18 supsneur: 27
= Vis de brdage ag té inféraur © 3.5,

* Wi de dixatinn du suppart g'élrien de frain 30 (avec produit fren filat
* Wig debridage axe de moue aux faurreau de feurche : 2.2, [

= Wis ol e i rous 0 6T
* Bouchon supsdricur gu tube da fourche - 2,2

Dépoze el raposs das éléments de lourdha

* Doposcr fa rogs avant juold
“Eniretian caurant 7).

= Deposer Pétriar de [rein avant comme doerit
olus loin 20 paragraphe correspondsant.

* Dépozer 2 garde-bous gvant et zon support
2 i)

* Dassamer aufisammunt les deux vis de bridage
du ke de fourche au 6 supdrieur. A celinslant,
dabiloguesr, =ans le refirar, e bouchan sundreur
du Loe de fourchs,

* [lmssamer suffisamment les doux viz de bridags
riutube da fourche Gu G inférialer,

= Fairg glisser I'slémeant de fourche vers o bas.
Au Besain, instrer une ame ds toumavis dans Ta
lonie me DriEge cos s de direction pawr facili-
tar cetie dénoss.

* Déposar 'autre élément de fourche de fa méme
NS,

& I fin du chapitre

A la repose, respecter los points suivants

— Lewiramite des tubes doit dépasser dhenviron
2 mun la face supdrieure du té supdricur de
I CAan.

4 o2 bridage du 18 inléraur (couple de s
rage 34 m.dah).
— Bouchurs supseyrs das tubes icoupls da ser
rage 2,2 1.dab).
Wig e bridage du 14 suparisur (oouple de sor
rage 2,7 m.dahj

» Wi fet2 hexacave de pioes d'amerdissament @ 2,0 (avec procuit fresn files, ‘

- Wiz de ligalivn du support 4'&trier de Irein
[coupla de serrage-3,1 modaN). Metire s oo
filetage du procult de freinags,

Remplacement de I huile de fourche

Widanger cliague éldmeant &n procddant 'un
apres autre, Pour Gela

* Daposer un 2lémeant cammsa dacrit dans le pré-
cident paragraohs.

s Sarrer e tube de 'élément dans un slay muni
de proteclions (mordaches enalymenium par
sxemplal

» Devizzer le bauchon supdriour en pransnt sain
de maintank une pression paur condrar la pous-
G du redsort.

= Récupiérer Menfreioise, e sigqge supdraur du
ressoit et ba rassor],

» Betournar Péément pour i vidarger. Parfaine
calte vidange en aationnant B a4 10 fois I'slémens
* Maintenir 'alémant bian verlicalemsnt dans un
U puls erfarcear 8w maximn e tube,

= Prendre di 'huile pour fourshe SAE 10 of ver-

sarla qu & cle: 346 + 2,5 cm3,
* Purger P'élameant pour chasser toutes les hulles

c'&ir gnactionnant e fuhe 34 10 ois.
* e n'est daja fait, enfohcer complateman: le
tube dans le fourmau.

= Contrdfer e niveau d'hude en mesumant a dis
lanca par rapport & PeschGrmild du wibe

Cadre et fixations maoteur ;
1. Silarithlocs de résenvar - 2, Froloclion de résenvalr — 4, Fatretaise o axe mmoteur —

b, Flafing support matenr — & Profection caoufchious — 8. Rivet da

0

Lo consirucisur —

5 &t 10 Agrafes — 11, Collisr plastique — 12, Tampen caouwichaue — 14, Ecroy

T4 Vis @ 8 x T8 mm - 15, Vis 5 70 x 85 mm— 16 & 10 x 150 rm - 17, Baushan os décoralion,

= Miveau d'huile stasdzrg - 447 mm.

= AU besoin, reégler oo niveay en rajoutant de
I'huile ou en-pompant Nexcédent avas une
SernguE.

» Monter le ressort dans le bon sens Jextrémité
avec les spires rapprochées vers la bas)

= Remettre le sifpe supérieur du ressor ef
l'antratoizs.

* S'assurer que lu joint torigue die baschan est
an parfait Stat. Au soin, e remplacer.

= Mizzer [ Bovchon & Paxtrémité gy tube tout en
comprimant fe ressart. Le bouchan sera seerd
deéfmitivement krsgue Pélsment sera remaonts sur
I3 rrwato {voir le texte précidont).

= Ramonter P&lémant sur fa moto comme déorit
précédemment puis ellectuer 1z vidange de
aelre gigment de la méme manidres.

MNata @ |l est possitle de jousr sor la durels de
I'amartizzsement en jcoant sur lz viscosité ge
hutle (SAE 10, 20; 34),

DEMONTAGE DES ELEMENTS DE FOURCHE
Demontage d'un Elément

Anrés avoir déposd el avoir vidangé un &lg-
ment de fourche, procécer comrme suit

= Sarrer le fouresw de fourche dans un étau
i da mordaches de protection

* Belirer la vis hexacave inférieure (zous le pas-
sane d'iwe derous) en ufilisant un clé Allen da
£ mm. Récupirer oo rondalle d'atanchéits.

Nota = 5 I3 pipe Jd'armorlissament interne toums
avac la vis, immobiliser colle pips an remontant
I sort, le sigqe supériaur, I"orilreioise puis vis-
he boushon du tube.

]
bl

* Renversor le tube ga fourche puls récupdrer |
pine d'amortissement hydrauligue et le rassor
de butés d'extension. Ne pas refirer le ssgmant
de a2 pipe d'amartissemant sauf 57 doit Sre
renplace.

[ c.p-e1



Conseils pratiques

Fourche avant ;

2, Eigmant oralt compie? - 3, Bessarts poncioas — 4, Enretoiaes - 5, Sgas InfSrals Oes ressors - 6, Tobes plongows compiots -

in

7. s
1

11 et

4 =L

15, Joncs de maintien des foirts A Swrs — 18 Bouchiors Bu)
18 Eimon! gauche corplol - 20 Vis de Bodage £ 8 x 45 mivi - 27 Vi ]
2. Cache-poussidoe — 24, Joiols longues B 25,7 mm

fele haracave £ 8

a0t de hutde dlextension — 8. Rondelle d'appo de faint 2 Jdvre — 8. Bagues o gididage des fowmeaux — 10 Beques oe guidage des iubes —
8. Fournssuy droit ef gauche - 15, Embaszas de butse de compressian - 13 Begue des pipes demoiizsement — T4, Pines o
5 srisurs ol fubes - 17, Enssmiblss de joints 4 iSvwre st 08 cache-poussisne —

marEREmEnt -

22, Rondelivs J"elancigita EVE mim -

Dépose de Ia plpe dlamarlizsemant (2}
interna & chaque fourreau de fourche &
Faide d'une cle allen da & mm pour retirer
a wig hexacave (1) dguipde de sa rondelle
cPdtanchdind,

Etanchéite superieurs
& chague fourreau da
fourche :

1. Caehg-powssiers —
20N G mmalnlicn -
A dnint 2 lavre -

4. Rondslls d'anoui

= Deposer |2 cache poussiere du fourread de
fourcha puis retirer I'anneau da maintien do joint
i levre d atanchsite.

* Par guelques secolsses en tirgnt e fube,
gxtrairg 1z joint & 8w &t (3 bague de couliszs-
ment avant de pouvoir séparar la tube du four-
TERILL

* Recupérer ta bitee hydraulique de compres-
sion sarvant de support & @ pipe d'amodisge-
ment,

* [Mpaser T joint & e, la rondelle d'appui et la
bague e coulissemeant.

= Seulement en cas de remplacament, dsposer
la ague du bube de fourche an écarfant =3 fenta
aved un lourmovis pour o deloger de Nexdramils
i tnes

= Proceder gu démontage ds 'auire Slément de
la-m&me manigre.

Mota : Pravoir, chligadoiremant, ia remplaemant
el it & lewne de chague dldmeant

Conlriila

- Remplacer ¥ ou lss tubes ou lourche s'is sont
rivyites U 5 G sonl lasssdés.

- Remplacar 1oute pdce maguée (pipe d'amor
tissemant, cone da butée infdrieurs).

- La lenguear de chaque ressodt na cait pas &tre
irdérieure & 470,17 mm.

~ Exarmireer les bagues de coulissemant @ gelles
en has de chague fube &t Colles qui sortent des
foamsaux lors die démantage. Les remplacer sl
glizz gont marguess.

Remontage d'un &lément de fourche

. Mettover fous es composants. de 1'éidmeant de
foirche.
= Equiper la tube de fourche comme suit

- 3 slle 8 &ta déposds, remettre une bague de
puiduge neuva & Vexirdemité du tula, Faire trés
aftentian, en Pécadant, ce ne pas la déformer
ai vedller & ce qulil n'y ait 223 de bavurs qui nis-
ouerait de rayer 20n fevateman

—Par 'adtre extramité du wbs, rematte succes-
sivernent l& Pagues de guidage du fourreaw, ia
ronedete dhapour e e jeint a léves nscrptions
vers le haut), Tautes ces pidops dobenl &lre
préalablemant lbrifides svso de 'huile de
fourche neuve.

= & Pextrérmite du tube. remettre 2 butés mpdrau-

HhpLi:

+ Mbaintar e b ains Souipe dans e fourmesat,

s hettre en placs, en méms @mps, la hague de

caulissement et le joint & levre dars le logement

du fourreau. FPour cela, utiliser 1o pousscir Honda

(&l 07545 41504000 ul 12 massa & inerts Homda

(réf, D rav-0man vanart coulisser sur B fshe

de fnnrche.

= hanter e jono de calags du ol an S assurant

qu'il est bien logd dans la gorge e du joumeau

* Ramellie un cache-prussisre. de préfdrence,

nlsk ongs Pavair ltrifis.

« Fiamonter k3 pipe d'amotEsermant Comme st

= Equiper k2 pine d'amorizsemant du réssort de
outée d'sxtension.

» |nfroduire dans fe luke du lourcheda pipe
dlamonlissemoent Guips cu eRsorSassurar
qu'alle vient blen au fone du faumesy;

s Sarrer e fourrean de 1ourche dans un étay
muni de mordachas:

» Mettre du produit de [reinege 205 ke filatags de
1 vis hexacive puis éouiowr Sele vis dlina ron-
delle d'dtanchditd nowse,

« Sarrar oette vis et lg nloQuer au dounle do
2.0 m.dal.

Mota @ 5ila pipe diamot s5emEnt nfeme tourne
aves i vig, Immokiliser cATe RIRG BN remoniant
be ressor, |2 sigpe supSriodr: [N puis vls
=er le bouchan du uke

* hellre la quantité o fu s NERESERm ot pour-
suivie |65 remontages coIM2 eXphagd praca-
demment au paragraphs Aemofacement e
I'hufle da fourche ~




HONDA XI 125 V *Varadero”

Colonne de direction

EEED'HELE DE LA PRECHARGE ALY ROULEMENTS DE

Si wOUs constater un jeu anoomal auk rawls
mienls de colonne de dirsction: oo une dursté su
nhvatement de caltte damigne, il faut contrdler et
20 hesoin, régler i jou a b colonns de dirsction.
Powr cela :

= Maintenir 3 ros avant déonie da sol & Faide
d’ur suppor: tres stable sous e motous.

= fdettre I3 direction an |gr\e droite

» Acocrocher un pesan & ressort sur Fun des
fubes de fourche, enmrs u=== detre tés declirection
*» Sassurer qu'zucun cable au fasceau de s
clectriques ne génara pas le bon pkotemant de
I dliresction

* T Gur be peson Dian gans aes avant-amiane
de la mnta, chest b dire, poerpendiculairement aux
deu wibes de fnurche.

» Lira la waleter de rdsistancs au marment o6 la
direction commenze 8 pivaten

- Précharge aux rolamants . 0,90 40,15 kg,

Sika velaur eat en dehors de cells fourchatte,
Il faul contrdler état des raulements of régler
leur gréchargs {woir pius lofng.

ontage de la colonne de direstion ;
1. CuveHe supénsurs QU cade -
2 Cuvatte infdérisure du cadre —
3 Cuvele aupenaurs oo colonne -
A, Cuvstte infénsire oa colonng
A, Cache-poussisn -
&, Cage .'-r.ia ; =
. ...F‘_ aupeTaLwe & - & Aongels -
9, Enzsmbia CATIENET G oL {
coionna de airection -
M0 Errow @ orénsaux oS réglage —
11, Prrme-piere - 12, Vis de fixaion -
13, Wiz de bridage des lubos de fourche.

DEPOSE ET REPOSE DE LA COLONNE DE DIRECTION

Dépose

* Bdpdsar les geux tubes de fourche.

* Deposar le guidon.

* Dapoesr I carénags cantral inférieur gins que

s carinages latéraux comma décrit au chapitre

“entretien courant ”

* Dépaser le rdservoir o essence (woir le chapitre

* Entratian courznt ),

. !'J%h_!ﬂm:el'. sang ke relirer pour linstant, 'ecrou

suparieur de calanng de dhection.

+ Déposear le té supdiieur de directivn aprés avoir

ratire I'écrou sUperieur gui & & préalabiloment

deblogué. Récupérar la rondelle plate.

= Oabloquer seulement 12 hague de 1 .11 i f
I"aide de la clé spaciale Honda [r.=-f 1&-

AF10LET) o une o & ergol da bonne -:I.mr—.n-

sion.

+ Taut an soutenant |'eosemile té infarisur /

colonne de direction, dévisser atalement cetta

bague de réglage. puis laisser qlisser vers s Las

I calenina,

* Ll

cags supsrisurs & biles,

Coniriile et remplacement des roulemants

Anprés nettoyage, virilie o parfait 8tat des
roulsments. 5 nécessairs, axiraine 165 deux rou-
lermants commes suit @

. I acage sup@wure & billes e=t déja déposse.

A cage inferieure 2 billes peut &tre également
e Ipéres,
= Par contre, la cuvetie infénaur: s'cxlmait de la
solonne en faizant levisr aven daus fourmews o .._1
métralerent opposés pour Iz dégager du e,
ola n'est pas possible, utiiser un decalleur
& Goistedux,
= Las deux cuvettes § Dilles resiees dans 1
cadre se chasssnt 8 Faide d'un et en bronze.
» Bernantar l2 cuvette infénsure de by colosne de
direclion a I'aide d'un tube as3ez Iong o'un dia-
matre equiaienl aw pouriour de cette cuvetts gt
an utilisant aoll une prosse, seit un marteau
zzzez lound. Bizn cantrsr be tube par rapport & 18
cuvetie pour ne pas abimer oette gamidne,

Neda : Ne pas cublier la rondzliz et le cache-
poussiers venanl wintercalar antra le t¢ inférisar
et lz cavaite & billes.

Remanfage et raglage du jeu a la cofonne

= GGraiszar les cages & hillss & les cuvelios,

= Lrifiler la colonne dans le passage du cadre,
* Hemgltlre b cage supdrieure 4 billes.

* Bamttre |'dcrau crénels et le sarmer au
de 1.5 m.dal an grénart la clé & ergot uti
|z dapoas.

= Faire pivater 5 fois |3 girectian de botae en
Buti, vonfrdler & nowyveau le sarans de Pécrow
pis desserrer cet dcrow de 45° (1/8 de tour

Enzemble guidon
et “1E" supdrieur ;
A, Guidan -
&, Brides d= guidan -
. Te supaneur -
9. Vs e brigage
des fubes e oo
11. Ws des brines e guican -
120 Eurou borgne e colonng —
12, Hondalle plate.

= Mettre an place e & supérieur avec Médorou
supansur e s colonne. La visser soulerment car
Il sera serre dafinithvement aves avoir ramionie Jes
dee brag de fourchs,

« Manter les deux dlermaniz o fourche dans les
tés de direction (voir grécédemment je para-
graphe corespendant), Ne pas serres les vis bri-
danlt e ta supérizur au tubes da faroha

* Serrer gnergiouement 'éorou supdiour de
calanme ge direclion (couple de 10,3 m.daN).

+ Serrar les vis de bridage du té supériaur
(eouple de 2,7 mudal),

* Poursuivie dgs remoniages des difiérants Slé-
manis en procedant & inversse de leur déposs,

* Contrdler ta précharge aux roulements de
dirsction 8 Maide d'un pasan (eoir précddem-
ik,

Conirdle de prechargs
aux rouferenis de colonne de
direction & slde fun peson.

11
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Consceils pratiques

Suspension arriére

AMORTISSEUR

Depose de Famoriissaor

« Saylaver "arvidgee de 13 mato svac un palan.

« Dépaser |2 selle, les cache btéraus ef | ravs
arére comme cdécrit au chapire “ antratisn co-
rant 7.

» Fetirer &3 fivation inférisure Ms et écrou) puis &
freation supérisurs de Mamortissaur,

* Sartir 'srnortissern,

Contrila

- Contrdler Eétal général ce lamortisseur,
Verifier 24 |8 tins n'est pas toedus, 8l n'y & pas
de fuits d"huile ou d'autres dommages.

=Weérifiar e degré d'usurs et 'étar général das

. différentes piaces.

= Dépoaar Maws inféisur g8 Pamartissaur et wdrni-
fier I'étar de la cage & siguillss et des deux foint
d'aélancheita, remplacer si ndcessaire sans
cubalics ce grivsser [ cage & aigualle & remon
Tage.

Conirdler I'&lal g la bague 0 cooulchous oo
mgntanes & extrdmitd supdnsgre.

Mota : MNe pas damanier Vamortissaos, S0 oce dor
nicr 1zl défaul, il est nécessaing de le ramplacer

Montane de "amortisseur

Procider & I'inverse de fa dépose. Respecisl
la couple de sarage sutvant @ 4,5 modaN pour les
deUr REes.

BRAS OSCILLANT

Dépaze du bras oscilfant

= Deposer la rous arriérs,

* Retirar la fixation inféfieure da 'amartisseur.

« Denosar le cartar de chaing senondairs §F vis)

+ Dévisser fa patte de maintien du flexinle da
fraim armigrsa.

+ Dénoser Fansembla &tner e fremn et 55 platine.
* Bur la platine repase pled draite, dépaser ta
rache plastique diaxe os neas osacillant

+ Befivar Pécrais de Paxe du baas ascifant,

+ Tout en soutenant e bras osclllapt, extraire
latéralemant Maxe dariculation.

+ Bécupéner fe hras oscillant

Armortisseur arridre ;

1. Engambis amarizsss comyier —
2 Bagus silenthioo supsénsur —
3 Axe de mionEage nférsur —

5. Vis daxe gamarkissour
B, Eorodr dfaxe infénenr &1 10 mm —
T Cage & aiguilles —
8. Cachs-poussidra,

Contriile

51 ndcrssaine, sxtraire les cache-prussidrs
puis soetir les paliers et les bagues d'adiouiation.

— Caontrdiar I'émat de surface de totes le5 nisces.
En cas d'usurs, il est nécessaire de remplacer
les 4 paliers et les 2 bagues o' articulation.

L= reposs s'effectus facillement aprés avoir lubri-
fig parfaiternant les baguas et les paliers avec da
I3 graisse aroubkzment do Donne qualitc. Monloes
des cache-poussiéne neufs,

Repose du bras ascillant

Proceder & Uinverse dic fa dopose en respec
tant les noints suivants

- S nécessaire, remplacer e patin de chaing &
I'avant du bras aacillant. Ce ceonics ost main-
fenu au bras par deux vis cruciformes, 58 patie
avant visnt coiffes un téton sur e bras oscillant.

— Ervivire da graizss les bagues du bras osgillant
el Fason de pivetament.

L'&crou de "axe du bras oscillant doit &tre seiré
energiduement (souple de 8,0 m.dai).

= Poursuivra les remontages des sutres pigces a
lMirrearse die leur déposa.

Bras oscilfant arridrs

1 ar 4. Dhalng secondaiee &F aitachs ranids -
A Carer de chains -
5. Tendeur o8 shalnie -
B Pilague o'apoui das lendeurs
7 Bagoo oiarbicuiaiion -
8. Cache polesiare —
A Guide chaine —
180, Bras cscilfant -
11. Ws de carfer g chaine €6 rmm
| T2, Arg d'articaidion du Drias cacillant -
I3 er 18, Forow at contra-somi) o rnlage o)
14, Wa o'axe fle nngs 0z
14, Aonosils antretolss -
16, Aowlsmesnis 4 aiguilas 20 x 26 x 20 min
170 VWis auto farandeuse,

6 13
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HONDA XL 125V “Varadero”

Freinage

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS }

CONTROLES
Drescription Valeurs standards Valeurs limites
{=n mm) [en mm)
Dizgua de frein :
- Epfisseur disqua avant. 38842 3.5
- Epaisseur disgqua arrdne. FEE42 55
- Gauchissament du disque. o B0
Marire-cylindra
- Alasaga M-G avant 11,000 -11.043 11,055
| | = e piston de M-G avant 10,957 - 10.954 10,845
- Algmans M- aridne. 14,000 - 14,043 14,055
- 2 piston da M- amisre. 13,207 - 13,954 13,5945
Elrigrs de frein:
— Aseans Slrier avant 25400 — 25450 25460
— @ piston érler avant 25.335 - 25,368 25,31
- fEEags Stner s, J8,180 - 3§ 230 35,24
| = & pizton éirisr arriars. 5E,003% - 58,128 35,08

Couple de serrage (en m.dal) :

Wis de bridage du nailre-cylings au guiden : 4,2,
=W e faation du eovvercle de meitre-cylindre ; 0,2,

= Vis de fixstion support d'Strier avant © 3,1,
Colonnette sur atrier de frein : 23,

annetle du support d'éticr @ 1,3.

= Wis de pusge étvier de frein | 0,6,

- Axe de mamtien des plaqusttes o frain ariérs 2 1,7,
— Obturatewr de logament d'axes de plagquettes armdne © 0,28,

Wig de fiation élries amide 1 2,2,
- Wis de raccord “Banjo” 1 3,5,

Mailrg-cylindre

Le maitre-cylingra et les etrigrs das freins
avant ou aridre doivent dtre désassembléz en
cos e fita due & ostre des pidcss,

Important @ Kutiliser gue du liguids da frein neuf
oaur nattoyer &t lubrifier ey pidoes du omailre
cytindre et de | ériar da frain.

Lers da la dépose du maltre-cylivdre du Irein
avant ou arriere, protéger & Palde d un chvffon las
pieces volsines car le liguide de frein attaque f=s
pointiras ainal que ks plastiques.

Nota : Lz vidange d'un des deux réservairs de
liguide de frein 2'effectue cornma pour une purge
cu circuil vous reparter au paragraphe tailant
de collg aneration au chapitre Entreten courant)

Le désassemblage du maltre-cy indre arricre
z'glfectue de la méms manidqre que celul odu
malira-cylindra 2vant voir paragraphe ci-aprez).

Dazazsamblage :

= Hetirer 'a couvercle du réservair de liguide de
Traxin,
+ Dépoiter le capuchon G protectian de 12 s o
racoord ¢ Banjn 7, mattre un récipient sous le
racoord puis dévigzer la vis du raccord. Au
besoin, actionner doucarnent e levier de frein
waur facilifer kvidange du résenacin,
* Maintenic a tuyaubere de lguide Dean wertcnle
an 'attachant au besoin, Prendre gards de ne
pas laizasr Iz liquids ='écouler sur Iz peinturs ou
=ur les plastiques gui seraiant atiaguas.
= Débranchar les fils du contacteur de frain
FvENL
» Dépoaer e matre-oylindre en dévissant as wis
fixant le pabier sur le guidan.
= Retirar le levier de frein (vis plvatl.
» Daposar s contactaur de stop 1 vis).
*+ Holirer iog pidces inlemes du mailre-cylindre
COEIME SUE
— (itar le soufflat de protection.
— Exirzire le circlio.
— Ratirar 12 pision 8quipé de ses 2 coupslles. de
S8 rondole el de sa cougalle,
- Récupdrer le ressort de rappel du piston =n
fond de logement du maitre-cylindre.

Maitre-cylindra de frein avant :

1. Comrasteur de fsu siog — 2. Dunte ds frein = 3 et 4. Coliers o'ettachs de lz dunts de frein -
5. Soufet e caoufchoue - 7. Ressord - 8. Ensermibile maitre-cylindre compoiet -
4, Pastite de séoaralion — 10, Couverele du rdsendair — 11, Den palier de lixation -
12 Membrame — 13 Plaque de maintien da s membrans — 14, Kir gz éfection o maites-cilingne —
14, Levier diz frein — 172 Vs de raccords Banjio 3 10 & 22 mm - 18, Rondeles o'Stanchaiteé -
23, Wis 2 18 spaulés & Gx 22 mm.

il e
i . B
18 24— 21 |
l T “B M‘ I I|I @ ¥ B |
.r/f;; E;_@ 19 __‘_...-;’ g

-

H il
P = \ Ii IIIE I
Bl e | | 1“"‘% |
\:__'-:"5: "ﬁé_?: |I I|I Iliﬂ‘ _I|.III
I H

Maitre cylindra de frein arrigre @

1. Flewible g frein - 2. Raccord - 3. Souflst da protection — 4. Maiire cylindrs compiet —
5. ol i Rgoiche O fred) = B Tuwaw o fonciion Bocalimgile oplindng — 7. Couwvercls -
G Cilrclip — TEL Wit die réfection de maitre cylindne — 11, Tige de poussde — 12, Memirans -
130 Pleque de meintien — 14, Qirclip - 74, Vs 02 racoond - 1480 Aondellsz d"8tannhaitd cuivne —
200 Joint torigue — 27, Mis ds fixation du couvarcia.
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Conseils pratiques

66 -C. P.

Contrile

= Varifier =i 'alésage du maftre-cylindre a3t
antzillé, ravé ou pigué.

= focant remontage, vérifier que les coupelles
d'étanchaité du piston ne sont REs FEIDUMESES
LN [T ETA TS
» Conirdler la cote de 'elézage du maitre-
cylindre: aingi que o diametre externe du pistan
fuoir tableay des vafours de ceabrdle en tele de
paragraphe)

Reassamblaga

+ Lubrifier les pigces avec du liguide de feein
neuf.

* Inztzller les pidces dans laldsage du mailre-
cylindre. lz grand diamatre des ressarts de rap-
pal de piston s logeant au fond des maiires-
Cylinsdros,

» Remattre lss circlips puis les capuchons s
prolasction.

Nota. : La Gride de maintien du maitre-cylingra
avant au guidon s'installe son repare ' URF Y
Talsmes vers le baol,

Apras avolr rainstallé (e maire-oylindre, remplis-
ez e circuil de freinage de la méme manidérs
que lors c'ung opération de remplacernent du
lrquide {voir au chapitre Entratian courani),

ETRIERS DE FREIN

Désaszembiage

Apres avair ratirg les plaousttes da frem wair
I chagile Entretion Courart), enlever s2s5 daux
vis ol denoser e cu lourresy ge fourche.
Retirer les tles antibruit. Sukant o mdlhoda ofi-
lizéa pour chazsar les piztons (volr plos kaing,
céhrarsher o norla canalisation.

En sffst. pour chasser lea pstons nors co |'elriar
G frain, deux méthodss sort possibleas,

1™ méthode !

wentation branchae
sur |'atrier et chasser les pistons en appuyant
UouTEmSn: SuUr 1a poignés. Alention aux riscucs
crdclboussurss de iquids.

Lziszer Iz canalisation o alir

2 méthode !

Chaszar les pastors aveo de “air comprme par le
trou d'alimentation, ce gul sippose gue a canali-
sution & 818 préslablement déhranchée poig e
leser ele: [rein rnaintany contre fa paigrée svac
un elasticiee gour viter gus tout le liquide do
maitre-cylindre e vide. Interposar une cals enro-
bée d’un épais chifon pour ne pas endoremagar
5 pidcas.

Gontrdie

= plettoyor toutes les pigces, uniguemsant aveo
fu fguede de drain neul Tool adtre produait riz-
quesait d'endommager o circuil de ircinage en
atiaquant |es différents joints.

= Varifier I'état da surfzoe des alésanes ga atrwe
ot calui des pistons. De trés fings rayures peu-
wenl élre rattrapéss avec un papiar & poncer trés
fin fn” GOM Imbdd de liguide de Iren. Avec o8
méme liquide, nettover soiieusement toules los
pigzes.

» Si leg pistons ant &8 déposds, les pliécas sui-
vantes doivent &re impératvemant remplacéas |
- Jdoints d'stanchéite.

- Joints cache-poussiare,

* Mazurar le diamétre des pistons ains gque 1ok
sage des etriers [voir tolérances dans tableag
das valeurs de contréls en téte de paragranba).

Réassemblage

» Huilar les pidces a1 les joints naufs avac du
Ncqueectees Clee Briin,

* Loger Jus joinks dans leurs gorges puis anfon-
oer Ie_s plstons toul en les lourmnant sur eux-
mémes pour faciliter baur installation,

= Rematire les cache-poussidre,

* Relnpar les ressocts d appuil des pating en fond
d'&trier.

= Rafiner 23 canalisation d'ailmornlation.

= Inztallar les plaguettes de froein puis Pétrier sor
£0n support.

» Mattre en place le fredn ot efféctud: une purge
du circuit.

» Raspecter les différenis couples do sorrage
fwair valeurs dans tableau des valewrs da
cartrdle an Wile de paragrapha).

DISOUE OE FREIN

Frain avani e arrigre

Les disquas dedrein avant et arridre dovant
avoir une surface parzitemant plang alin o obls-
rir un freinage puissant &t progressit, Le vaila
stanclard du disgue ost accepiable antre 0 A
0,10 mm. En aucun ¢as, le voile ne doit dépas-
ser 0,10 mm, sinon ractifier cu ramplacer le
disgus suivant son UsUrs.

Verifier aussi que Iz swiface da frotterment des
plaguattes ne zoit pas pas trop enlaméa.
L'paigsear limits, aprés wiliastion, e coil pos
descendre en dessous de 3.5 mm, sinon rem-
placer le o les dexees

L] rerreontace du disgue, monter obligatoiremant
des vis nauves 81 les serrer gy couple prescrit de
4,3 m.dah.

: 2 12
Etrier de frain avant : “\-\\\
1o darneduy g de cachie-poussisne - 3

A el de plaguelies dves Wie antibrot — 3. Ws de purgs —
4. Capuchon de protachion de i vis ge purge — 5. Pisfons -
6. Téle ragsort anti-hruit — 7 er 8. Axe de translation - 8 of 10, Souffials en caourehous -
11, Dirfurateurs — 12, Axes ge maintien oes plaquenas -

13 Ws oo Blodige dew axes de fransiation — 14 Aandele nncfulds -

T8 Slpnaet o'direr — 17 Vs e dpaulds & & x 25 mm.
W

Etrier de frein arriére ;
pauattes de fein - 2, Joinls o élaichisits oo piston - 3 Pistan —

4, Engembie comojed d Siner smigre — 5. Flaline sippoT — B Axe de plagoelles - 7. Ws e punge —

8. Capuchaon de protackan — 2. AeasoT o'anm des olaquelias -
10, Rondelle oe bt -

——— ._q:‘xx 118t 72 . Axss/guide d'ainer —
T el 74, Spafilels e profeclion oaxesiguide —

1 E—%u R 15, Cibtusrlour o'gne —
al 4 18, Wiz a'awsiguioe -

j 11 17, Rrngil
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Roues

Dépaze el repose des roves

Cen apérations gont décries a l fin-du cha-
Fite: " Enfretian courant .

ROULEMENTS DE ROUES

Les roulemants Jaivent Stre remplaces dés
Iors gue la rove prend du jeu sur son axs et
qu'edta taune en accrochant,

En vous gidant ces voes Solatass cijoinies, pro-
CEdEr COImeE SUIt pour 1A rous avanl |

» Dapaser o raus et ratirer e disques de frein.

* Plazer des cales de bois sous les rebords de
1R pour ne pas s marguen

* Extraire loz joints 4 |évre qui devront aire obli-
gateiramenl remaolaces.

- & 2 'un chasse a irerlic: ou d'une Dingue
liga da métsl tandre ol ¢'un martead, chasser lss

relemants de 'intérieus vers |'extsrisur,

Mota, Toul roulament dépozs doit éra remplace
par U nelt A beesoin, chaufler e legement des
roulements pour faciliter leur ramplacemant,
Iaujours frapper sltemativemant sur deux points
appasts du roulemant pour gviter de le biakzsr.

= Warifior le bon &tat des logements de roule-
rhenis dans e oy, Siag démantage, lear sue-
face & &t |Sqdxament eadamimagse {rayures ou
bavures finss), palir sans excds sves du pagier &
poacer ras fin, imbiba d'haile.

= Enduire de gra == roulements naufs 81 les
faire péndtrer dans feur logemant 8 I'aids d'un
maillet et d'un tube vesant prendre appui sur la
cage externs ou raplement, Me jamais rapoer
sur la cags intems, o gui endommagearsit e rol-
lermant, ef prendre goin de ne pas le monter de
Triwiers,

Bien positionner les moulemionls, leurs inscrip-
= oaivent &re visitles, cest & dire, & Vexle-
T,

Remiplacer impérativemant les jaints & [&ure de
Dt et dlautre des roues!

.'"I'{llr la roue arriere, procéder da la méme
mamnEre que pour B roue avant mais il ol dépo

Classilication documentaire et rédaction :
Aael MELLERIN.
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